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1 Einleitung

Im folgenden Kapitel wird zunéchst die Motivation zur Erstellung des Konzeptes ,Klima-
freundliche Mobilitat - Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen” und die genaue Aufga-
benstellung aufgefihrt. In den nachstehenden Unterkapiteln erfolgen die Vorstellung der
Methodik und anschlieRend die Beteiligungsformate und -prozesse.

1.1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Das Radfahren erfdhrt vielerorts einen regelrechten Aufwind. Der Wunsch und die Not-
wendigkeit einer klima- und umweltvertraglichen Mobilitat, der demographische Wandel
und ein zunehmendes Gesundheitsbewusstsein in der Bevdlkerung erfordern eine Star-
kung der Nahbereichsmobilitat. In den vergangenen 15 Jahren hat das Fahrrad fir die
Alltagsmobilitdt der Menschen in Deutschland und auch im Kreis Viersen an Bedeutung
gewonnen.

Die Daten der kreisweiten Mobilitatsbefragung aus dem Jahr 2016 bestatigen, dass der
Radverkehr als klimafreundliches und gesundes Verkehrsmittel hohes Potenzial und Zu-
kunft im Kreis Viersen hat. Der Kreis Viersen als vornehmlich landlich geprdgter Raum
weist schon jetzt mit einem Anteil von rund 20 %" im Vergleich zu anderen landlichen
Rdumen und gegeniliber urbanen Rdumen einen hohen Radverkehrsanteil auf. Im Ver-
gleich dazu liegt der Modal Split-Anteil beim Verkehrsmittel Fahrrad im nationalen Ver-
gleich nur bei 11 %.2

Insbesondere werden durch die zunehmende Nutzung elektrisch betriebener Fahrrader
(E-Bikes®/ Pedelecs’) neue Anforderungen an die Radverkehrsinfrastruktur gestellt. Die
zunehmenden Absatzzahlen zeigen, dass Pedelecs und E-Bikes an Bedeutung gewinnen.
Aufgrund der ldngeren Distanzen bieten diese Rader eine Alternative zum Pkw und damit
ein hohes Potenzial fiir den interkommunalen Alltagsverkehr. Allein 16 % der Haushalte im
Kreis Viersen besitzen im Jahr 2016 mindestens ein E-Bike oder Pedelec. Damit nimmt der
Kreis Viersen im Vergleich mit anderen Stiadten und Gemeinden oder Kreisen eine hohe
Position ein. Zwar fallt ein hoher Anteil auf Nutzer im Rentenalter, dennoch verfligt bereits
im Jahr 2016 bei der Zielgruppe der Berufstatigen knapp drei von zehn Fahrradbesitzern
Uber ein E-Bike oder Pedelec. Somit bestehen auch im Kreis Viersen mogliche Verlage-
rungseffekte vom Pkw auf das Fahrrad. Darliber hinaus ist eine Anpassung der Radver-
kehrsinfrastruktur an die heutigen Bedirfnisse der Nutzer erforderlich. Radwege sollten
ausgebaut werden, damit auch Radfahrer mit Anhdangern und Lastenradern problemlos
die Radwege nutzen kénnen und entgegenkommende Fahrrader keine Gefahr darstellen.
Durch die zunehmend hochwertigeren Fahrrader ist zusatzlich fir sichere Radabstellanla-
gen zu sorgen, damit an bedeutsamen Zielorten fir den Uberortlichen Radverkehr das
Fahrrad sicher abgeschlossen werden kann.

Aufgrund seiner flachen Topografie und der direkten Ndhe zu Oberzentren auf deutscher
wie niederlandischer Seite bietet der Kreis Viersen hervorragende Bedingungen zum Rad-
fahren. Im Freizeit- und Tourismusverkehr ist das Fahrrad bereits ein sehr beliebtes Fort-
bewegungsmittel. Ein hohes Potenzial verbirgt sich jedoch auch hinter dem Alltagsradver-
kehr zwischen den Stadten und Gemeinden im Kreisgebiet, der gegeniliber dem Freizeit-
radverkehr andere Anspriiche an eine Strecke stellt. Direkte bzw. schnellere Fihrungen,
kurze Wartezeiten an Knotenpunkten und das komfortable Vorankommen auf ebenen
Radwegen stehen im Zusammenhang mit dem Alltagsradverkehr im Vordergrund.

Seit dem Jahr 2007 ist der Kreis Viersen Mitglied der , Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.” (AGFS). In den vergange-

Quelle: Kreis Viersen 2017: Mobilitdtsuntersuchung 2016. Abschlussbericht.

Quelle: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur 2018: Mobilitdt in Deutschland — MiD.
Kurzreport.

E-Bikes kdnnen eine héhere Geschwindigkeit als Pedelecs erreichen, benétigen dagegen keine permanente
Pedal-Unterstitzung und sind daher u.a. versicherungspflichtig

Pedelecs werden beim Treten ins Pedal elektrisch unterstitzt mit einer Hochstgeschwindigkeit von 25km/h
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nen Jahren wurden zahlreiche Beschliisse und Projekte zur Férderung der Nahbereichs-
mobilitat getatigt. Mit dem vorliegenden Uberortlichen Radverkehrskonzept, soll ein
kreisweites flachendeckendes, sicheres und direktes Radwegenetz fiir den Alltagsradver-
kehr zwischen den Gemeinden und Stdadten im Kreis Viersen sowie in die angrenzenden
Nachbarkommunen entwickelt werden. Ziel des kreisweiten Radverkehrskonzeptes ist es,
konkrete Handlungsschritte fir eine Erhdhung des Radverkehrsanteils mit Gberortlichem
Bezug im Kreis Viersen zu erstellen. Im Fokus stehen hierbei die Suche nach direkten, au-
RBerortlichen Radwegefiihrungen und nach Netzliickenschlissen, die Definition von Quali-
tatsstandards und die Identifikation von Mangeln sowie deren Behebung durch die Opti-
mierung regional bedeutsamer Radabstellanlagen, die Verkniipfung der Radnutzung mit
anderen Verkehrstragern sowie die Verbesserung der Radverkehrsfiihrungen an wichtigen
Knotenpunkten.

Das Radverkehrskonzept wird als Klimaschutzteilkonzept im Bereich ,Klimafreundliche
Mobilitat in Kommunen® im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative geférdert. Es
zielt auf eine Reduzierung der verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen im Kreis Vier-
sen ab. Durch eine Starkung und Férderung des Radverkehrs im Alltag wird eine Verlage-
rung von Fahrten des motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf das Fahrrad angestrebt,
die zu einer insgesamt klimafreundlicheren, ressourcenschonenderen sowie gesiinderen
und sozial vertraglicheren Mobilitat beitragt. Die so erzielbare Reduktion von Ldrm- und
Schadstoffemissionen soll die allgemeine Lebensqualitat im Kreis Viersen erhéhen und die
Region als Wohn- und Arbeitsstandort attraktiver gestalten.

Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative initiiert und fordert das Bundesumweltministeri-
um seit 2008 zahlreiche Projekte, die einen Beitrag zur Senkung der Treibhausgasemissio-
nen leisten. lhre Programme und Projekte decken ein breites Spektrum an Klimaschutzak-
tivitdten ab: Von der Entwicklung langfristiger Strategien bis hin zu konkreten Hilfestellun-
gen und investiven FordermaRnahmen. Diese Vielfalt ist Garant fiir gute Ideen. Die Natio-
nale Klimaschutzinitiative tragt zu einer Verankerung des Klimaschutzes vor Ort bei. Von
ihr profitieren Verbraucherinnen und Verbraucher ebenso wie Unternehmen, Kommunen
oder Bildungseinrichtungen.

1.2 Vorgehensweise

Das Radverkehrskonzept wurde sukzessiv und in einem dialogbasierten Arbeitsprozess
durch das biiro stadtVerkehr aus Hilden erstellt. Die Bearbeitung setzt sich aus mehreren
Bausteinen zusammen, die der Abbildung 1.2-1 zu entnehmen sind.

Zunichst erfolgt die Darstellung der siedlungsstrukturellen, soziodemografischen und
wirtschaftlichen Gegebenheiten im Kreis Viersen, auf dessen Grundlage wichtige Quell-
und Zielgebiete im Alltagsradverkehr ermittelt werden. Des Weiteren liefern Ergebnisse
und Daten aus Mobilitdatsuntersuchungen, bisherigen Konzepten und Studien Aufschluss
Uber das Mobilitdtsverhalten der Bevolkerung im Kreis Viersen. Ergdnzt wird das Kapitel
Bestandsaufnahme durch die Erhebung der gesamten Radverkehrsinfrastruktur im Kreis-
gebiet hinsichtlich des Radverkehrsangebots und der Fihrungsformen im Radverkehr
mittels einer Teilbefahrung durch den Kreis Viersen sowie der Auswertung von Satelliten-
bildern und Datensatzen aus zuganglichen StraRendatenbanken. Wesentlicher Bestandteil
der Erhebung sind zudem die zahlreichen Anmerkungen aus der durchgefiihrten Online-
Burgerbeteiligung (INKA), die Hinweise aus der Bevolkerung bzgl. der Radverkehrsinfra-
struktur in einer interaktiven Karte wiedergibt und verortet. Zusatzlich sind die regional
bedeutsamen Radabstellanlagen an den Bahnhofen und Schnellbushaltestellen ebenfalls
durch den Kreis Viersen erhoben worden. Letztendlich umfasst dieses Kapitel eine umfas-
sende Bestandsaufnahme, welche die Grundlage fiir die Erstellung eines Uberértlichen
Radverkehrskonzeptes darstellt.

Die Starkung des Radverkehrs ist ein wesentlicher Bestandteil in der Férderung klima-
freundlicher Mobilitat, dessen Erfolg sich in der Reduzierung der CO,-Emissionen im Ver-
kehrssektor messen lasst. Die vom Fordermittelgeber geforderte Ermittlung der Energie-
und CO,-Bilanz erfolgt auf Grundlage der Pendlerzahlen fiir den Ist-Zustand und den Prog-
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nosenullfall 2035 fiir den Kreis Viersen. Durch die Verlagerung von MIV-Fahrten auf das
Fahrrad lassen sich Einsparungen in den CO,-Emissionen erzielen. Die Erstellung des
Uberortlichen Radverkehrskonzepts fiir den Kreis Viersen zeigt letztendlich auf, wie die
Verlagerung vom motorisierten Verkehr zugunsten des Radverkehrs erfolgen kann.

Im Anschluss daran folgt die Erarbeitung einer Netzkonzeption fir den Alltagsradverkehr.
Unter Einbeziehung verschiedener Bewertungskriterien (Pendlerverflechtungen, aktuelles
Radverkehrsaufkommen, Zentrale-Orte-Konzeption und Radpotenziale) erfolgt eine Po-
tenzialabschatzung. Aus den Ergebnissen dieser Potenzialabschatzung wird zunachst ein
Wunschliniennetz abgeleitet, welches Uber Luftlinien die kreisangehorigen Stadte und
Gemeinden sowie die angrenzenden Kommunen miteinander verbindet. Die Wunschlinien
spiegeln dabei bereits die verschiedenen Potenziale der Radverbindungen wider. Dieses
identifizierte Wunschliniennetz wird in einem weiteren Schritt auf das bestehende Stra-
Ren- und Bahnradwegenetz im Kreis Viersen projiziert bzw. umgelegt, um eine Radwege-
netzkonzeption ableiten zu kénnen. Mithilfe von definierten Qualitdtsstandards fiir die
Radwegeverbindungen der Netzkonzeption erfolgt in einem nachsten Schritt eine Man-
gelanalyse der interkommunalen Streckenfiihrungen. Die Mangel zeigen auf, an welchen
Stellen im Kreisgebiet Handlungsbedarf zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
besteht.

Im infrastrukturellen MaBnahmenkonzept werden auf Basis der erfolgten auBerortlichen
Mangelanalyse Handlungsfelder und MaBnahmen zur Behebung der Defizite abgeleitet,
die in Form von MaRnahmensteckbriefen wiedergegeben werden. Diese stellen eine de-
taillierte Verortung und Auflistung der Mangel und die dazugehoérigen MaRnahmenvor-
schldge dar sowie einen groben Ausblick bzgl. der weiteren Umsetzungsschritte, eine erste
Kostenschatzung und mogliche Forderprogramme und -richtlinien, die u.U. fir den ent-
sprechenden MalRnahmenvorschlag in Frage kommen. AbschlieRend werden Prifauftrage
fir einige inneroértliche Radwegefiihrungen ausgesprochen, die entweder die innerortli-
chen Radwege der entwickelten Netzkonzeption betreffen oder die zum Beispiel im Rah-
men der Online-Beteiligung hdufig genannt wurden. Das infrastrukturelle MaBnahmen-
konzept wird durch ein flankierendes MaRnahmenkonzept abgerundet, das sich u.a. auf
Fahrradboxen, Serviceangebote, Verleihsysteme sowie die Fortfliihrung und Neuinitiierung
von Kampagnen und der Offentlichkeitsarbeit bezieht. Des Weiteren gehéren auch die
Pflege der Radwege, der Umgang mit Umlaufsperren und ein betriebliches Mobilitatsma-
nagement zu den flankierenden MalBnahmen.

AbschlieRend wird eine Moglichkeit zur Umsetzung der MaRnahmenvorschlage aufge-
zeigt, bei der die jeweiligen MaRnahmenvorschlage priorisiert werden. Eine weitere Emp-
fehlung besteht in der Einrichtung eines Controlling-Systems und einer Verstetigungs-
sowie Kommunikationsstrategie, die fiir eine erfolgreiche Umsetzung des Radverkehrs-
konzeptes unerldsslich sind.
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Auftaktveranstaltung
(1. Arbeitsgruppe)

Kommunale Abfrage

Durchfiihrung von Interviews

Bestandsaufnahme
Pressekonferenz
Interaktive Blirgerbeteiligung
Teilbefahrung Radwegenetz
Berechnung Energie- und CO,-Bilanz Klausurtagung

Erarbeitung Netzkonzeption fiir den Alltagsradverkehr sowie

el 2. Arbeitsgruppe und Workshop

MalBnahmenkonzept 3. Arbeitsgruppe und Workshop

Umsetzungskonzept
Gebiindelte Einzelgesprache

4. Arbeitsgruppe
Controlling und Verstetigung

Abb. 1.2-1 Ablaufplan des Radverkehrskonzepts Kreis Viersen (Inhalte und
Beteiligungsformate)

1.3 Beteiligungsverfahren

Das kreisweite Radverkehrskonzept wurde in enger Abstimmung mit dem Kreis Viersen
sowie den Stadten und Gemeinden erarbeitet. Wahrend der Bearbeitungsphase fanden
mehrere Arbeitsgruppengesprache mit Akteuren aus den neun kreisangehdrigen Stadten
und Gemeinden sowie weiteren relevanten Akteuren statt. Die Offentlichkeit wurde mit-
tels einer auf den Internetseiten des Kreises Viersen und der Stadte sowie Gemeinden
verlinkten interaktiven Kartenanwendung (INKA) in den Planungsprozess eingebunden.
Fir die Bestandsaufnahme erfolgte zuséatzlich eine Abfrage bei den Kommunen bzgl. be-
stehender Zielsetzungen und laufender Projekte zum Thema Radverkehr und dazugehori-
ger Unterlagen. Dariber hinaus fiihrte das biiro stadtVerkehr Expertengesprédche im Rah-
men der Bestandsaufnahme sowie im Zuge der MaRnahmenkonzeption sog. geblindelte
Einzelgesprache mit kommunalen Vertretern der Stadte und Gemeinden sowie weiteren
Akteure aus der Arbeitsgruppe.

1.3.1 Arbeitsgruppe

Zu Projektbeginn wurde eine Arbeitsgruppe (AG) gebildet, die sich im Laufe des Bearbei-
tungsprozesses in vier Sitzungen zur Vorgehensweise, dem derzeitigen Bearbeitungsstand
und den weiteren Arbeitsschritten austauschte. Die AG bestand dabei aus folgenden Akt-
euren:

e  60/1 Abteilung Kreisentwicklung

e 70/1 Abteilung digitale Infrastruktur, Planung und Bau von Verkehrsanlagen (Kreis-
strassen)

e 32/2 Abteilung Verkehrssicherung (KreisstraRenverkehrsamt)

e Vertreter der kreisangehorigen Stadte und Gemeinden

Seite 7
biiro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen &7 KREIS
Y/ VIERSEN

e  Kreispolizei Viersen

e  Kreisverkehrswacht Viersen e.V.
e ADFC Krefeld/ Kreis Viersen e.V.
e  biro stadtVerkehr

Die erste Arbeitsgruppe beinhaltete den allgemeinen Auftakt zum Uberértlichen Radver-
kehrskonzept fur den Kreis Viersen. Im weiteren Verlauf wurden im Frihjahr 2019 zu-
nachst die Bestandsaufnahme mit den Ergebnissen aus der Online-Biirgerbeteiligung und
die Potenzialabschatzung fir den Kreis Viersen prdsentiert. Im April 2019 erfolgten die
Herleitung des Wunschliniennetzes und die Ableitung der Netzkonzeption sowie die Man-
gelanalyse. Zur Behebung der analysierten Defizite wurden Handlungsfelder benannt und
dazugehorigen MalRnahmen beschrieben. AbschlieRend wurde der Entwurf des MalRnah-
mensteckbriefs vorgestellt und in der Folgezeit in Zusammenarbeit mit den Kommunen
und 70/1 finalisiert. Die abschlieBende vierte AG thematisierte die Ergebnisse aus den
geblindelten Einzelgesprachen mit den Stadten und Gemeinden, der Kreispolizei etc. Die
aus den Gesprichen resultierenden Anderungen bzgl. der Inhalte der MaRnahmensteck-
briefe und des flankierenden MaRnahmenkonzeptes zur Radverkehrsforderung wurden
vorgestellt.

1.3.2 Online-Biirgerbeteiligung - Interaktive Kartenanwendung (INKA)

Mit Hilfe der interaktiven Kartenanwendung hat die Offentlichkeit Anregungen sowie
Kritik an der Radverkehrsinfrastruktur auf einer interaktiven Karte verortet.

Die INKA-Beteiligung im Kreis Viersen war im Zeitraum vom 01.10.2018 bis zum
31.12.2018 fir interessierte Biirger freigeschaltet. Sie erhielten die Méglichkeit, sich zu
radverkehrlichen Themen im Kreis Viersen zu duBern. Mithilfe von Piktogrammen oder
einer eingezeichneten Route konnten Anregungen direkt verortet werden. Insgesamt
standen neun Kategorien fiir Anregungen zur Verfiigung, die wiederum von anderen Nut-
zern bestadtigt oder abgelehnt werden konnten. Das Beteiligungsverfahren wurde von den
Biirgern sehr gut angenommen. Insgesamt konnten 1.040 Anmerkungen aus der Bevolke-
rung zusammengetragen werden, die tiber 15.700-mal bestatigt (like) und Uber 450-mal
abgelehnt (dislike) worden sind. Folgende Kategorien standen zur Wabhl:

e Baulicher Zustand (152 Anmerkungen)

e Beschilderung (42 Anmerkungen)

e Fahrradabstellanlage (16 Anmerkungen)

e  Gefallt mir nicht! (211 Anmerkungen)

o  Gefallt mir! (80 Anmerkungen)

e Liicke im Radwegenetz (82 Anmerkungen)
e Sicherheit (319 Anmerkungen)

e  Verkniipfung zum OPNV (6 Anmerkungen)
e  Wegefihrung (132 Anmerkungen)

Die Resonanz in der Bevolkerung zum Online-Beteiligungsformat war sehr gut.

Der Fokus des Radverkehrskonzepts fiir den Kreis Viersen liegt auf den Uberértlichen,
interkommunalen Radwegebeziehungen. Aufgrund dieser auRerértlichen Aufgabenstel-
lung wurden die Anmerkungen der Online-Beteiligung nach auBerértlichen und innerértli-
chen Lagen selektiert. Fiir das vorliegende Radverkehrskonzept konnten 277 auBerortliche
Hinweise beriicksichtigt werden. Diese sind im Anhang in Abbildung A-1 aufgefiihrt. Samt-
liche Anmerkungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zu den inner- wie auBerdrtlichen
Lagen wurden den einzelnen kreisangehorigen Stadten und Gemeinden in digitaler und
anonymer Form im Frihjahr 2019 fiir die kommunale Verkehrsplanung zur Verfligung
gestellt.
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Abb. 1.3.2-1  INKA Online-Beteiligung Kreis Viersen®

133 Expertengesprache

Mitarbeiter vom biiro stadtVerkehr fiihrten Expertengesprache mit Vertretern des Allge-
meinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) Kreisverband Krefeld/ Kreis Viersen e.V., der
Gemeinde Schwalmtal als exemplarischen Vertreter der kommunalen Seite und der In-
dustrie und Handelskammer (IHK) Mittlerer Niederrhein. Ziel der Gesprache war es, ein
erstes Stimmungsbild zum Thema Radverkehr aus verschiedenen Blickwinkeln zu erhalten.
Die Fragen zielten auf die aktuelle Radverkehrsinfrastruktur, Handlungsbedarfe und Po-
tenziale sowie auf mogliche Losungsansatze zur Forderung des Radverkehrs im Alltag ab.
Der Fokus lag dabei nicht nur auf der Qualitdt und dem Zustand der Radwege, sondern
auch auf der Ausstattung, wie z.B. Radabstellanlagen, Wartung und Pflege sowie zukiinfti-
ge Themen wie die verstarkte Nutzung von E-Bikes und Pedelecs. Die Ergebnisse flieRen in
die Analyse ein.

1.3.4 Kommunale Abfrage

Fiir eine umfassende Bestandsanalyse wurde den Stadten und Gemeinden zu Beginn der
Erstellung des Radverkehrskonzepts ein Fragebogen zugesandt. Inhalt der kommunalen
Abfrage waren folgende Themenbereiche:

e Derzeitige sowie geplante radverkehrliche (Bau-) MaRnahmen/ Vorhaben in den
kommenden Jahren und Zielsetzungen, die damit verfolgt werden

e Regional bedeutsame Radabstellanlagen und Verkniupfungspunkte zwischen Fahrrad,
Bus und Bahn in der jeweiligen Kommune

e Radverkehrsplanerisches Handlungserfordernis im Kreis Viersen

> Quelle: tetraeder.com gmbh 2018

Seite 9

biro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen &7 KREIS
Y/ VIERSEN
e Anregungen/ Ideen/ Vorschlage fir das in Erarbeitung befindliche Radverkehrskon-
zept fir den Kreis Viersen

Die Beantwortung der kommunalen Abfrage wurde offen gestaltet, sodass den Kommu-
nen ausreichend Platz zur Beantwortung der Fragen gelassen wurde.
1.3.5 Gebiindelte Einzelgesprache
Im Zuge des MaRnahmenkonzeptes wurden gebiindelte Einzelgesprache gefiihrt. Dabei
sind die MaBnahmensteckbriefe gemeinsam mit den Stadten und Gemeinden des Kreises
Viersen besprochen worden. Die Kommunen konnten weitere Anregungen duflern und
Auskunft Giber eventuell bereits laufende bzw. geplante radverkehrsbezogene Malnah-
men und Projekte geben. Neben Vertretern der Kommunen wurden ebenfalls Gesprache
mit der Kreisstralenverkehrsbehorde, der Kreispolizei sowie der Kreisverkehrswacht ge-
fUhrt. Da zu den Nachbarstadten Ménchengladbach und Krefeld ebenfalls starke Radver-
kehrspotentiale bestehen, wurden Vertreter dieser Stadte eingeladen. Zudem erfolgte ein
Abstimmungsgesprach mit der Abteilung 70/1 — Planung und Bau von Verkehrsanlagen -
und 60/1 Abteilung Kreisentwicklung. Zusatzlich wurden fiir das Thema Radabstellanlagen
am Busnetz im Kreis die Verkehrsgesellschaft des Kreises Viersen (VKV) hinzugezogen.
Nach Einarbeitung der Anregungen wurden die MaRnahmensteckbriefe tiberarbeitet und
final mit den Stadten und Gemeinden sowie der Abteilung 70/1 abgestimmt.

Gesprachspartner Ort/ Raum Termin

Stadt Nettfetal, Geﬂmelnde Grefrath, Kreishaus Viersen, 14.05.2019

Burggemeinde Briiggen Konferenzraum K 3

Kre!sstra?fge.nver.!(ehrst?ehorde, Kreishaus Viersen, 14.05.2019

Kreispolizeibehorde Viersen Konferenzraum K 3

Stadt Krefeld Kreishaus Viersen, 14.05.2019

Konferenzraum K3

Gemeinde Niederkrichten, Kreishaus Viersen

Gemeinde Schwalmtal, Stadt Viersen, Konferenzraum K15 16.05.2019

Stadt Mdnchengladbach

Stadt Willich, Kreishaus Viersen,

Stadt Kempen Konferenzraum K 5 16.05.2019

70/1 Digitale Infrastruktur, Planung und Kreishaus Viersen,

Bau von Verkehrsanlagen, 1202 a-f 28.05.2019

60/1 Kreisentwicklung

Verkehrsgesellschaft Kreishaus Viersen,

Kreis Viersen mbH 1202 a-f 28.05.2019

Stadt Tonisvorst Kreishaus Viersen, 28.05.2019

Konferenzraum K 5

Kreisverkehrswacht Viersen e.V. Telefongesprach 03.06.2019

Abb. 1.3.5-1  Ubersicht gebiindelte Einzelgesprache
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2 Bestandsaufnahme

Ein wichtiger Baustein bei der Erstellung des lberdrtlichen Radverkehrskonzeptes fiir den
Kreis Viersen besteht in der Analyse der Ausgangslage. Damit verbunden ist unter ande-
rem die Betrachtung der siedlungsstrukturellen und soziodemografischen Gegebenheiten
im Kreis. Die Untersuchung der Ausgangslage ermoglicht es, wichtige Quell- und Zielgebie-
te im Alltagsradverkehr zu ermitteln sowie Aufschluss iber das Mobilitdtsverhalten der
Bevolkerung im Kreis Viersen zu erhalten.

2.1 Raum- und Siedlungsstruktur

Das Radfahren wird durch verschiedene Faktoren beeinflusst. Unter anderem wirken sich
die Siedlungsdichte und die Topografie auf die Fahrradnutzung aus. Eine {iberwiegend
ebene Geldandeform und die rdumlich gute Erreichbarkeit von umliegenden Zentren er-
zeugen eine steigende Nutzung des Fahrrads. Diese Voraussetzungen sind im Kreis Viersen
gegeben.

2.1.1 Lage und Topografie

Der Kreis Viersen ist ein vorwiegend landlich geprdagter Raum am Niederrhein im Regie-
rungsbezirk Disseldorf in Nordrhein-Westfalen. Im westlichen Kreisgebiet verlauft eine
rund 37 km lange gemeinsame Grenze zu den Niederlanden mit den nahegelegenen Stad-
ten Venlo und Roermond in der Provinz Noord- en Midden-Limburg. Auf deutschem Bun-
desgebiet grenzt der Kreis Viersen im Uhrzeigersinn an folgende Stddte und Gemeinden:
Straelen, Wachtendonk, Kerken, Rheurdt (alle Kreis Kleve), Neukirchen-Vluyn (Kreis We-
sel), Krefeld, Meerbusch, Kaarst, Korschenbroich (alle drei Rhein-Kreis Neuss) sowie die
Stadt Monchengladbach und die Stadt Wegberg im Kreis Heinsberg.

Insgesamt umfasst der Kreis Viersen flnf Stadte (Kempen, Nettetal, Tonisvorst, Viersen,
Willich) und vier Gemeinden (Briiggen, Grefrath, Niederkriichten, Schwalmtal). Auf einer
Flache von rund 563 km? leben knapp 300.000 Einwohner, die sich auf die neun Kommu-
nen verteilen. Die groRte Stadt im Kreis ist Viersen mit ca. 75.000 Einwohnern, die kleinste
Gemeinde hingegen Grefrath mit knapp 15.000 Einwohnern. Im Landesentwicklungsplan
von NRW sind die Stadte Kempen, Nettetal, Tonisvorst, Viersen und Willich sowie die
Gemeinde Schwalmtal als Mittelzentren ausgewiesen. Die lbrigen Gemeinden Briiggen,
Niederkriichten und Grefrath sind hingegen als Grundzentren festgelegt (vgl. Abb. 2.1.1-
1). Die nachsten Oberzentren Monchengladbach, Krefeld und Disseldorf grenzen an das
sudliche und 6stliche Kreisgebiet an. Das Ostliche Kreisgebiet ist aufgrund der besseren
Erreichbarkeit der angrenzenden Oberzentren stadtischer ausgepragt als der westliche
Teil des Kreises.

Seite 11

biiro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen \@

TS Rheurdt [
Kerken i

Ne klrchen-\ilgjynmoms

Wachtendonk

" 2 Krefeld
»

Niederlande

Kaarst

Ménchengladbach

Korschenbroich Neus
. ll’ 'I —
N 4 7 \ \
% Wegberg ] \ )
b / ¢ Neuys
Wassenbérg s \ Juchen o

Radverkehrskonzept Kreis Viersen

Siedlungsstruktur

w— Kreisgrenze Viersen

Gewerbe- und (., T .‘ VB é
Industrieflache 2 L xm

Siedlungsflache

— _ KREIS
biiro stadtverkehr VIERSEN

Abb. 2.1.1-1  Siedlungsstruktur Kreis Viersen

Die nachfolgende Abbildung spiegelt die Einstufung der kreisangehorigen Stadte und Ge-
meinden gemall dem Zentrale-Orte-System des Landesentwicklungsplanes NRW wider.
Dariliber hinaus sind die Ortszentren als wichtige Ziele besonders herausgehoben worden.
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Abb. 2.1.1-2  Orts- und Stadtkerne Kreis Viersen

2.1.2 Bevolkerungsentwicklung

Zur Mitte der 1990er Jahren ist die Bevolkerung im Kreis Viersen auf tGber 300.000 Ein-
wohner angestiegen. Anschliefend fand eine leichte Abnahme statt. Seit 2014 ist wieder
eine leicht positive Bevolkerungsentwicklung festzustellen. Gegenwartig leben 298.935
Einwohner (Stand: Dezember 2018) im Kreisgebiet. Die Kommunen unterscheiden sich
deutlich in ihrer Einwohnerzahl und ihren FlachengroRen (vgl. Abb. 2.1.2-1).
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VIERSEN
. Einwohnerzahl - . 27 Bevolkerungsdichte
Stadt/ Gemeinde (31.12.2018)° Fliche (in km?) (EW/km?)
Viersen 76.905 91,10 844
Willich 50.592 68,80 735
Nettetal 42.493 83,90 507
Kempen 34.597 68,80 503
Tonisvorst 29.306 44,30 662
Schwalmtal 18.982 48,10 395
Briiggen 15.708 61,20 257
Niederkriichten 15.550 67,10 232
Grefrath 14.802 31,00 477
Kreis Viersen gesamt 298.935 563,20 531
Abb.2.1.2-1  Einwohnerzahl, Flache und Bevélkerungsdichte getrennt nach Kommunen
Bevolkerungsprognose
Die Bevolkerung wird laut der aktuellen Prognose von IT.NRW bis 2040 leicht abnehmen.
Die Einwohnerzahl wird voraussichtlich von derzeit knapp 300.000 auf rund 290.000 Ein-
wohner sinken. Dies entsprache einem Bevdlkerungsriickgang von gut 3%.% Insbesondere
kommt es zu einer Bevolkerungsabnahme bei den unter 30-Jahrigen (ca. 9.000 EW) bei
gleichzeitiger Zunahme der Uber 65-Jdhrigen (ca. 5.700 EW).
Bevolkerungsprognose Kreis Viersen
120.000
100.000
80.000
60.000 = 2018
40.000 W 2040
20.000 A
0 -
0-5Jahre 6-17 Jahre 18-29 30-44 45-64 65-74 75-80 80 Jahre
Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre  und alter
Abb. 2.1.2-2  Bevdlkerungsprognose Kreis Viersen (Einwohnerzahl 2018 bis 2040)°
¢ Quelle: IT.NRW 2019a. Bevélkerungsstand (Gemeinden).
7 Quelle: Kreis Viersen (2019): Kreisportrait. Kreismonitoring. Aktuelle Einwohnerdaten.
& Quelle: IT.NRW 2019b. Gemeindemodellrechnung.
°  Quelle: ebd.
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2.1.3 Arbeitsplatzstandorte/ Wichtige Gewerbestandorte

Der Kreis Viersen ist ein attraktiver Arbeitsstandort mit einer insgesamt positiven Entwick-
lung des Arbeitsmarktes. Die Arbeitslosenquote sank im Zeitraum von 2008 bis 2017 von
Uber 7 % auf unter 6,5 %. Der Anteil der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten (SVB)
stieg im selben Zeitfenster um 11 % an (von gut 80.000 auf 89.000 SVB). Den gréfRten
Beschaftigungszuwachs gab es im Dienstleistungssektor von gut 29.000 auf Gber 36.500
Beschaftigte. Einen leichten Riickgang der SVB gab es im Bereich des produzierenden Ge-
werbes um rund 1.500 Beschiftigte (-6 %)."

In Abbildung 2.1.3-1 sind die wesentlichen bestehenden und die perspektivischen gewerb-
lichen Bauflachen im Kreis Viersen abgebildet. Diese erstrecken sich gemall dem Regional-
plan Dusseldorf (iber das gesamte Kreisgebiet und sind sowohl zentrumsnah in den Stad-
ten und Gemeinden als auch in peripheren Lagen angesiedelt. GroRe bestehende Beschaf-
tigungsschwerpunkte, die wesentliche Zielverkehre verursachen, befinden sich zum Bei-
spiel in Mackenstein (Viersen), in Miinchheide (Willich) und Am Selder (Kempen). Der
ehemalige Militarflughafen in Niederkriichten-Elmpt ist eines der groBRten geplanten In-
dustrie- und Gewerbegebiete, welches sich in den kommenden Jahren entwickelt wird.
Dariliber hinaus sind das Gewerbegebiet Nettetal-West sowie perspektivische Gewerbefla-
chen in Willich und Viersen sowie TOnisvorst zu nennen.

% Quelle: Kreis Viersen (2018): Kreismonitoring 2018.
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Abb. 2.1.3-1 Gewerbe und Industrie im Kreis Viersen

Der Kreis weist zudem eine hohe Ausbildungsplatzdichte auf. Im Landesvergleich der 54
Kreise und kreisfreien Stadte in Deutschland belegt der Kreis Viersen den dritten Platz im
Hinblick auf Angebot und Nachfrage im Ausbildungsbereich.

2.2 StraBen-, Schienen- und Schnellbusnetz mit Bezug zum Rad-

verkehr

Das nachfolgende Kapitel betrachtet im Rahmen der Bestandserfassung das bestehende
verkehrliche StraBen- und Schienennetz sowie die existierenden regional bedeutsamen
Radabstellanlagen im Kreisgebiet.

2.2.1 StralRen-, Schienen- und Schnellbusnetz

Der Kreis Viersen verfiigt Uber eine gute Verkehrsanbindung in die benachbarten Oberzen-
tren Krefeld, Disseldorf und Monchengladbach sowie in die grenziiberschreitenden Stadte
Venlo und Roermond in den Niederlanden.
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Durch das Kreisgebiet verlaufen mehrere Autobahnen und BundesstraRBen, die den Kreis
Viersen an das Uberregionale StraBennetz anbinden. Im Norden tangiert die A 40 von
Duisburg aus in Richtung Venlo die Stadt Kempen. Die A 52 verlauft von Dusseldorf aus
kommend tber Willich, Schwalmtal und Niederkriichten in die niederlandische Stadt Ro-
ermond. In Nord-/Stid-Ausrichtung verlauft die A 61 von Venlo tiber Nettetal und Viersen
nach Monchengladbach. Die A 44 verlauft von Mdnchengladbach tber Willich in Richtung
Krefeld. Dariber hinaus stellen die Bundesstralen B 9 und B 221, die in Nord-Sud-
Richtung verlaufen sowie die B 509 von Ost nach West wichtige Verbindungsachsen im
Kreisgebiet dar. Die KreisstralRen stellen ebenfalls wichtige interkommunale Verkehrsbe-
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Abb. 2.2.1-1 Klassifiziertes StraBennetz Kreis Viersen

Die Kommunen Viersen, Willich, Nettetal sowie Kempen und Tonisvorst sind an das Schie-
nennetz angebunden. Die Linien RE 10, RE 13, RE 42 sowie die beiden Regionalbahnlinien
RB 33 und RB 35 schlieen den Kreis an das regionale Bahnnetz an. Ausgewdhlte Halte-
punkte der Linien sind in der nachfolgenden Abbildung 2.2.1-2 dargestellt. Die Bahnhofe
und Haltepunkte, die sich entlang der Linien im Kreis Viersen befinden, sind hervorgeho-
ben.
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RE 10 Disseldorf Hbf — Krefeld Hbf — Kempen — Kleve
RE 13 Hamm (Westf.) — Hagen Hbf — Wuppertal Hbf — Diisseldorf Hbf — Neuss Hbf — Mdnchen-
gladbach Hbf — Viersen — Diilken — Boisheim — Breyell — Kaldenkirchen — Venlo
RE 42 Monchengladbach Hbf — Viersen — Krefeld Hbf — Diisseldorf Hbf — Essen Hbf — Gelsen-
kirchen Hbf — Recklinghausen — Haltern am See — Munster (Westf.) Hbf
Monchengladbach Hbf — Viersen — Willich — Krefeld Hbf — Duisburg Hbf — Oberhausen
RB 33
Hbf — Wesel
Monchengladbach Hbf — Viersen — Anrath — Krefeld Hbf — Duisburg Hbf — Oberhausen
RB 35
Hbf — Wesel
Abb. 2.2.1-2  Bahnhofe und Haltepunkte des Schiennetzes im Kreis Viersen

Neben den regionalen und tberregionalen Zugverbindungen verkehrt zudem zwischen der
Stadt Tonisvorst und Krefeld die Linie 041 der Krefelder StraBenbahn. Werktags verkehrt
Uber Viersen einmal taglich eine IC-Verbindung nach Berlin. Die nachstgelegenen Fern-
bahnhofe mit ICE-Anschluss befinden sich in den Stadten Monchengladbach, Disseldorf
und Duisburg. Die Gbrigen Kommunen werden lber Busse erschlossen.

Die Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen mbH ist fiir die Planung, Organisation, Ausgestal-
tung und Finanzierung des offentlichen Busverkehrs zustandig. Neben dem Stadtbus-Netz
verkehren sieben Schnellbuslinien (SB-Linien) im Kreisgebiet, die vor allem die Stadte und
Gemeinden ohne Schienenanschluss sowohl untereinander als auch mit den benachbarten
Kommunen und den Niederlanden anbinden (vgl. Abb. 2.2.1-3).
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Abb. 2.2.1-3  SPNV- und SB-Netz Kreis Viersen

2.2.2 Radabstellanlagen an regional bedeutsamen OPNV-Knoten

Das Angebot und die Qualitdt der Radabstellanlagen sind neben einer intakten sowie ver-
kehrssicheren Wegeinfrastruktur mafigebliche und entscheidende Elemente der Radver-
kehrsférderung. Insbesondere die Bahnhofe und Haltepunkte sowie Haltestellen mit An-
schluss an das Schnellbusliniennetz stellen bedeutsame Verkniipfungspunkte zwischen
dem Alltagsradverkehr und dem OPNV dar. Durch die Bereitstellung von komfortablen,
diebstahlsicheren und witterungsgeschiitzten Radabstellanlagen dient das Fahrrad als Zu-
oder Abbringer zum OPNV und kann somit auch {ber lingere Distanzen, bspw. in die be-
nachbarten Oberzentren Modnchengladbach, Krefeld oder Dusseldorf, Bestandteil der
Wegekette sein.

An dieser Stelle ist zu erwahnen, dass der zentrale Gegenstand des Radverkehrskonzepts
die Starkung der interkommunalen Verbindungen im Alltagsradverkehr ist. Dies bedeutet,
dass im Kreis Viersen die regional bedeutsamen Radabstellanlagen an den Bahnhaltepunk-
ten sowie an den SB-Haltestellen in den Stadten und Gemeinden erhoben wurden. Dar-
Uber hinaus existierende Radabstellanlagen in den Kommunen sind nicht Gegenstand des
vorliegenden Konzepts.
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Erste Informationen zu den Radabstellanlagen finden sich im Nahverkehrsplan Kreis Vier-
sen. Dieser wurde im Jahr 2018 fortgeschrieben und im Hinblick auf sich verdndernde
Rahmenbedingungen angepasst und weiterentwickelt. Enthalten sind Informationen zu
Verkehrszeiten, Anschlussbeziehungen/ Verknipfungspunkten oder Fahrtenhaufigkeiten
im gesamten Busliniennetz des Kreises. Bezogen auf den Radverkehr sind hier Informatio-
nen zu den bestehenden Radabstellanlagen und zu Serviceangeboten aufgefiihrt. Dazu
zahlen u.a. Fahrradstellplatze, Fahrradboxen sowie B+R-An|agen.11 Auch die durchgefiihrte
kommunale Abfrage unter den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden lieferte diesbe-
zugliche Informationen zu den regional bedeutsamen Radabstellanlagen. Die Erhebung
dieser Radabstellanlagen erfolgte vor Ort durch den Kreis Viersen.

Es wurde festgestellt, dass sich gréRere B+R-Anlagen in Kempen (knapp 400 Fahrradstell-
platze), Tonisvorst (198 Fahrradstellpldtze) sowie in Anrath (64 Fahrradstellplatze + 90
Fahrradboxen) und Viersen (92 Fahrradstellpldtze + 50 Fahrradboxen) befinden. Ein Ange-
bot an Radstationen mit weitreichenden Servicemoglichkeiten fir Radfahrer, wie z. B.
Reparaturservice, stehen im Kreis Viersen bislang nicht zur Verfligung, dagegen aber ein
flichendeckendes Netz an Ladestationen fiir E-Bikes / Pedelecs.

Aufgrund der Gberregionalen Bedeutung der Bahnhaltepunkte als inter- und multimodaler
Verknipfungspunkt zwischen SPNV und Fahrrad ist um jeden einzelnen Bahnhaltepunkt
ein Radius von 5 km gezogen worden, wodurch das kiinftige Radfahrerpotenzial im Pend-
lerverkehr anhand des Einzugsgebietes abgeschatzt werden kann. Die gewdhlte Distanz
von 5 km ist innerhalb von ungefdhr 15 Minuten mit einem normalen Fahrrad gut zu be-
wiltigen

Die Vorschlage in den infrastrukturellen MaBnahmensteckbriefen aus dem Anhang zur
Errichtung oder Erweiterung von Radabstellanlagen fuRen zum einen auf der Méangelana-
lyse der bestehenden Radabstellanlagen (vgl. Kapitel 4) und zum anderen auf den Rad-
fahrerpotenzialen, die sich aus der Umverteilung der Berufspendler vom MIV auf den
Radverkehr ergeben. Der 5 km-Radius dient u.a. als Argumentationsgrundlage fiir die
Errichtung von Fahrradboxen oder iberdachten Radabstellanlagen, die z.B. am Bahnhof in
Kempen in groBerer Anzahl erforderlich sind.

" Quelle: Verkehrsgesellschaft Kreis Viersen (2018): Nahverkehrsplan Kreis Viersen. 2. Fortschreibung.
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2.3 Mobilitatsbefragung im Kreis Viersen

Die nachfolgenden Ergebnisse zur Modal Split-Analyse im Kreis Viersen basieren auf der
Mobilitatsbefragung der Kreisbevolkerung aus dem Jahr 2016. Der Modal-Split fiir den
gesamten Kreis und unterteilt nach Kommunen beinhaltet stets samtliche Wege, d.h.
sowohl innerhalb der jeweiligen Kommune als auch kommunenibergreifend und tber die
Kreisgrenzen hinaus. Er spiegelt die Verteilung der zuriickgelegten Wege auf die verschie-
denen Verkehrsmittel wider (Verkehrsmittelwahl). Im weiteren Verlauf dieses Kapitels
wird die Verkehrsmittelwahl differenziert nach Wegezweck, -aufkommen und -lange sowie
-beziehung aufgefiihrt.

Das dominierende Verkehrsmittel im Kreis Viersen ist das Auto. Fur rund 61 % der tagli-
chen Wege wird auf den Pkw zurlckgegriffen (50 % Selbst-/ 11 % Mitfahrer). Trotz alle-
dem weist der Nahmobilitdtsanteil im Kreis Viersen verglichen mit anderen Kreisen einen
sehr hohen Stellenwert auf. Der Umweltverbundanteil betrdgt 39 % (FuB-, Rad- und
OPNV-Anteile). Uber ein Drittel der Wege werden zu FuR oder mit dem Fahrrad zuriickge-
legt. Hier sticht insbesondere der Radverkehr hervor, der mit 20 % einen signifikant hohen
Wert aufweist. Der OPNV hat einen Verkehrsmittelanteil von 7%. Dieser Wert dhnelt dem
aus der deutschlandweiten Studie ,,Mobilitdt in Deutschland” (MiD 2017). Der Bundes-
durchschnitt liegt bei 22 % FulR- bzw. 11 % Radverkehrsanteil."

Modal Split Kreis Viersen 2016

zu Ful
% Fahrrad
) m MIV als Fahrer
= MIV als Mitfahrer
m OPNV

Abb. 2.3-1 Modal Split Kreis Viersen 2016"

Im Vergleich zwischen den Stadten und Gemeinden ist hinsichtlich des Radverkehrsanteils
ein Ost-West-Gefille festzustellen. Wahrend die im 6stlichen Kreisgebiet gelegenen Stadte
Kempen (35 %), Willich (24 %) und Tonisvorst (21 %) die hochsten Radverkehrsanteile
aufweisen, zeigen die westlich gelegenen Gemeinden Briggen (14 %), Schwalmtal (13 %)
und Niederkriichten (11 %) einen deutlich geringeren Radverkehrsanteil auf. Der hohe
Fahrradanteil ist u.a. auf die kompakteren Stadtstrukturen zuriickzufiihren, wodurch vor-
rangig der FuR- und Radverkehr begiinstigt wird. Fiir den OV-Anteil gilt, wie auch fiir die
anderen Kommunen, dass die Schiiler zu den Hauptnutzern zdhlen. Kombinierte Ver-
kehrsmittelnutzungsformen wie P+R und B+R spielen im Kreis noch eine untergeordnete
Rolle. Hier liegen die Anteile bei 2 %.

Quelle: Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (2018): Mobilitdt in Deutschland. Kurzre-
port. Verkehrsaufkommen — Struktur — Trends.

Quelle: Eigene Darstellung nach Kreis Viersen (2017): Kreis Viersen Mobilitatsuntersuchung 2016. Abschluss-
bericht.
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Modal Split Kommunen Kreis Viersen 2016
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Abb. 2.3-2 Modal Split nach Kommunen im Kreis Viersen 2016"

Verkehrsmittelverfiigbarkeit

Der Radverkehrsanteil liegt mit 20 % im Kreis Viersen im Verhaltnis zum nationalen Rad-
verkehrsanteil sehr hoch. Der Radverkehr spielt eine groRe Bedeutung fiir den Kreis Vier-
sen. Mit insgesamt 980 Fahrrdadern pro 1.000 Einwohner steht fast jedem Einwohner ein
Rad zur Verfligung. Bereits 16 % der Haushalte kénnen sogar mindestens ein E-Bike/ Pede-
lec aufweisen. Im Vergleich mit den Kreisen Heinsberg (5 %), Ennepe-Ruhr (5 %), Waren-
dorf (14 %) und Borken (21 %) liegt dieser Wert leicht tGiber dem Durchschnitt.” Das domi-
nierende Verkehrsmittel im Kreis Viersen ist der (private) Pkw. Knapp 90 % der Bewohner
verfiigen lber mindestens ein Auto. Mit zunehmender HaushaltsgroRe erhoht sich der
Pkw-Besitz auf zwei oder mehr Autos. Rund 33 % verfligen bereits Gber mindestens zwei
Fahrzeuge.

Die hohe Fahrrad- und Pkw-Verfiigbarkeit spiegelt sich auch in der allgemeinen Verkehrs-
mittelnutzung wider. Das Auto ist das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel und wird
von Uber 70 % taglich oder mehrmals die Woche genutzt. Mit dem Fahrrad wird von mehr
als einem Drittel der Bevolkerung im Kreis an mehreren Tagen in der Woche gefahren.

Wegezwecke

Bei der Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken wird das Fahrrad am haufigsten fiir Aus-
bildungs- (32 %), Freizeit- (26 %) und Einkaufswege (20 %) genutzt. Der FuBRverkehrsanteil
nimmt in diesen Kategorien ebenfalls die hochsten Werte ein (21 % Freizeit-, 18 % Ausbil-
dungs- sowie 14 % Einkaufs- bzw. Begleitwege). Der Pkw wird nahezu fir alle beruflichen
bzw. geschéftlichen Fahrtwege verwendet (77 % bzw. 85 % Selbst- und Mitfahrer). Fur die
Ubrigen Wegezwecken werden lediglich fiir die Ausbildungswege (25 % Selbst- und Mit-
fahrer) Pkw-Anteile unterhalb der 50 %-Marke erreicht. Der OPNV weist dagegen nur hohe
Nutzeranteile auf den Relationen zu Ausbildungsstatten auf (26 %).

*Quelle: Eigene Darstellung nach Kreis Viersen (2017): Kreis Viersen Mobilitatsuntersuchung 2016. Abschluss-

bericht.

> Erhebungszeitrdume von 2011 bis 2015

i
100%
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Modal Split nach Wegezwecken Kreis Viersen 2016
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Abb. 2.3-3 Modal Split nach Wegezwecken im Kreis Viersen 2016

Das Fahrrad wird im Freizeitverkehr haufiger genutzt als im Alltagsverkehr. Hier sind es 38
% an Werktagen bzw. sogar 48 % an Wochenenden, die das Fahrrad haufig fiir ihre Frei-
zeitwege verwenden. Demgegeniber stehen 35 %, die das Rad fiir Einkaufs- und Versor-
gungswege verwenden bzw. 18 %, die aus beruflichen Zwecken oft das Fahrrad nutzen.

Wegeaufkommen und -lange

Insgesamt werden von der Bevélkerung im Kreis Viersen 880.000 Wege pro Werktag un-
ternommen, wovon ca. 530.000 mit dem Pkw bzw. Krad, 58.000 mit dem OV sowie
173.000 mit dem Rad und 116.000 zu Ful zurlickgelegt werden. Pro Weg werden durch-
schnittlich 23 Minuten bendtigt. Bei insgesamt 3,5 Wegen je mobilen Einwohner werden
an einem Werktag rund 80 Minuten fiir die Wege aufgewendet.

Die durchschnittliche Wegeldange an einem Werktag liegt bei knapp 12 km im Kreisgebiet.
Jeder vierte Weg ist dabei kiirzer als 2 km und mehr als die Halfte aller Wegedistanzen
liegt unterhalb von 5 km. Aufféllig ist, dass im Vergleich zu anderen Untersuchungsraumen
der Anteil sehr kurzer Wege (bis 1 km) und verhéaltnismaRig langer Wege zwischen 20 und
50 km Uberdurchschnittlich hoch ist. Die langeren Wegedistanzen werden (iberwiegend
aus beruflichen und dienstlichen Griinden bestritten. Sobald sich der Arbeitsplatz auRer-
halb des Wohnortes bzw. auBerhalb des Kreisgebietes befindet, liegt der Radverkehrsan-
teil lediglich bei 4 %. Bei Arbeitsstatten innerhalb des eigenen Stadtteils wahlt dagegen
nahezu die Halfte der Kreisbewohner das Fahrrad (48 %). Der durchschnittlich zuriickge-
legte Weg mit dem Fahrrad betragt indes 3,8 km. Auf Wegen mit einer Lange von 1 bis 2
km Lange ist das Fahrrad das leicht dominierende Verkehrsmittel. Das Auto wird jedoch
auch in diesem Bereich fiur vier von zehn Wegen genutzt, bei einer Wegeldnge bis 5 km
sogar fur die Halfte aller Wege. In diesem Bereich bestehen erhebliche Verlagerungspo-
tenziale vom MIV auf das Fahrrad.

* Quelle: Eigene Darstellung nach Kreis Viersen (2017): Kreis Viersen Mobilitatsuntersuchung 2016. Abschluss-

bericht.
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Modal Split nach Wegeldngen Kreis Viersen 2016
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Abb. 2.3-4 Modal Split nach Wegeldngen im Kreis Viersen 2016"

Wegebeziehungen

Die Wege (ber die Kreisgrenzen hinaus haben einen Wegeanteil von 24 %. Dies liegt vor
allem an der groRen Zahl der Berufspendler. Auf diesen Relationen kommt bislang ver-
starkt das Auto zum Einsatz (82 % Selbst- und Mitfahrer) (vgl. Abb. 2.3-5). Im Vergleich
steigt auRerdem der Anteil der OPNV-Nutzer auf 12 % an. Der Radverkehrsanteil bewegt
sich hier im Jahr 2016 bei 5 %.**

Modal Split nach raumlichen Wegebeziehungen Kreis Viersen 2016

1%
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&
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Abb. 2.3-5 Modal Split nach raumlichen Wegebeziehungen im Kreis Viersen 2016"

" Quelle: Eigene Darstellung nach Kreis Viersen (2017): Kreis Viersen Mobilitatsuntersuchung 2016. Abschluss-
bericht.

% Quelle: Kreis Viersen (2017): Kreis Viersen Mobilitatsuntersuchung 2016. Abschlussbericht.

¥ Quelle: Eigene Darstellung nach Kreis Viersen (2017): Kreis Viersen Mobilitatsuntersuchung 2016. Abschluss-
bericht.
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Der hohe Anteil an Auspendlern aus dem Kreis wird zusatzlich durch die Betrachtung der
Verkehrsbeziehungen nach Wegezwecken deutlich. Von den Arbeitswegen verlassen etwa
51 % der Verkehrsteilnehmer den Kreis Viersen. Zu 21% werden die Arbeitswege gemein-
delibergreifend innerhalb des Kreises Viersen zuriickgelegt. Geschéftliche Erledigungen
erfolgen zu 35 % kreisgrenzenibergreifend. Bei den lbrigen Wegezwecken wie z.B. Ein-
kauf, Bringen und Holen etc. dominieren Binnenwege innerhalb der Stadt bzw. Gemeinde
mit einem Wegeanteil zwischen 61 % und 73 %. Der Wegezweck korreliert indes mit der
zurlickgelegten Entfernung. Mit zunehmender Distanz werden die Wege vermehrt aus
beruflichen Griinden zuriickgelegt. Rund 63 % der kreisiiberschreitenden Wege werden
aus beruflichen, dienstlichen oder ausbildungsbezogenen Griinden unternommen. 46%
der gemeindelbergreifenden Wege innerhalb des Kreisgebietes werden ebenfalls aus
diesen Griinden unternommen.

In einer detaillierteren Betrachtung des Modal Splits nach rdaumlichen Zielen auRerhalb
des Kreises Viersen wird noch einmal die hohe Pkw-Dominanz auf den Relationen (zwi-
schen 70 % und 85 % Selbst- und Mitfahreranteil) deutlich (vgl. Abb. 2.3-6). Auffallig sind
unterdessen die hohen OPNV-Anteile auf den Verbindungen nach Kéln (30 %) und Diissel-
dorf (24 %) sowie die Radverkehrsanteile nach Krefeld (8 %) und Mdnchengladbach (5 %).

Modal Split nach rdaumlichen Zielen aulBerhalb des
Kreises Viersen 2016 (aus allen Kommunen)

VIE - Mdnchengladbach
VIE - Krefeld

VIE - KBIn

Quell-Zielort

VIE - Diisseldorf

T T T T
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Modal Split

zu Fuld Fahrrad ®MIV als Fahrer MIV als Mitfahrer mOPNV

Abb. 2.3-6 Modal Split nach rdumlichen Zielen auRerhalb des Kreises Viersen 2016 (aus
allen Kommunen)20

Betrachtet man die Kommunen, die einen Bahnhof bzw. Haltepunkt aufweisen, ergeben
sich nur marginale Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl. Lediglich der OPNV-Anteil
nach Disseldorf erhoht sich signifikant auf insgesamt 38 %. Dies liegt vor allem an den
umsteigefreien Verbindungen von allen Bahnhofen bzw. Haltepunkten aus dem Kreisge-
biet in Richtung der Landeshauptstadt.

In der Betrachtung der raumlichen Verkehrsbeziehungen ist eine Dreiteilung des Kreisge-
bietes feststellbar. Neben der hohen Bedeutung der Binnenwege, sind aus den 6stlichen
Kreisgebieten starke Verflechtungen in die benachbarten Oberzentren Krefeld und Diis-
seldorf auszumachen. Die siid-westlichen Gebiete weisen hingegen aufkommensstarke
Wegebeziehungen in die Stadt Viersen und ins benachbarte Oberzentrum Mdnchenglad-
bach auf. Aus nord-westlicher Richtung bestehen ebenfalls starke Verflechtungen in die
Kreisstadt Viersen. In einer Unterteilung nach Ost- und Westkreis sind rund 39.000 Wege
an Werktagen ins benachbarte Oberzentrum Krefeld erkennbar. Hinzu kommen knapp
19.000 Wege an Werktagen nach Disseldorf. Aus dem Westkreis erfolgen etwa 37.000
Wege an Werktagen nach Monchengladbach.

In der Verkehrsmittelwahl bestehen ebenfalls Differenzen. Neben der insgesamt hohen

2 Quelle: Eigene Darstellung nach Kreis Viersen (2017): Kreis Viersen Mobilitatsuntersuchung 2016. Abschluss-

bericht.
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Pkw-Affinitat im gesamten Kreis bestehen im 0Ostlichen Gebiet, bedingt durch die gute
SPNV- bzw. StraBenbahn-Anbindung, hdhere OPNV-Anteile als im westlichen Kreisgebiet.
Das Fahrrad wird hingegen tberwiegend im kommunalen Binnenverkehr verwendet. Ak-
tuell bereits Gberdurchschnittlich hohe Radverkehrsanteile bestehen jedoch auch auf
Relationen in bestimmte benachbarte Stadte und Gemeinden. Hierzu zdhlen exemplarisch
die Verbindungen zwischen der Stadt Viersen nach Grefrath, Viersen-Kempen oder von
Willich nach Moénchengladbach. Ein Grund fiir die h6heren Radverkehrsanteile kénnten
die geringen Entfernungen zu zentralen Einrichtungen sein.

Es bestehen u. a. Verlagerungspotenziale vom Pkw auf den Radverkehr insbesondere auf
einfachen Wegeverbindungen bis zu einer Ldnge von 5 km. Ein einfacher Weg besteht aus
einem identischen Hin- und Riickweg ohne weitere Zielorte zu beinhalten. Uber die Halfte
aller Wege-Entfernungen im Kreis Viersen befindet sich unterhalb dieser 5 km-Marke und
fast 70% aller Wege der Einwohner aus dem Kreis Viersen sind einfache Wegeverbindun-
gen.

In der reprasentativen Mobilitatsbefragung wurde die Bewertung der kreisweiten Fahr-
radsituation mit der Durchschnittsnote 2,4 beurteilt. Verbesserungen werden hier von der
Offentlichkeit vor allem allgemein bei den bestehenden Radwegen vorgeschlagen. AuRer-
dem ist die Erhohung der Verkehrssicherheit ein wichtiges Thema. Dahinter folgen die
Anliegen wie der Ausbau von Radwegen, die Optimierung von Ampelschaltungen und die
direkte Fuhrung von Radwegeverbindungen. Zudem wurde die Errichtung zusatzlicher
Radabstellanlagen genannt.”

24 Interkommunales Untersuchungsnetz fiir den Radverkehr

Das Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen konzentriert sich auf die Starkung der inter-
kommunalen Beziehungen. Somit stehen die Verbindungen zwischen den Kommunen im
Fokus und dabei vor allem maoglichst direkte Radwegefiihrungen. Gerade das klassifizierte
StraRennetz stellt oftmals historisch bedingt die direkteste Verbindung zwischen den Stad-
ten und Gemeinden dar. Daher werden in diesem Kapitel neben einer Vorstellung des
Untersuchungsnetzes insbesondere das klassifizierte Stralennetz und sein Radangebot
sowie die Knotenpunkte beleuchtet. Die Verantwortung der innerortlichen Bereiche liegt
bei den jeweiligen Kommunen (ausgenommen sind klassifizierte Strallen im innerortlichen
Bereich).

2.4.1 Herleitung des Erhebungsnetzes fiir den Radverkehr

In Abbildung 2.4.1-1 ist das gesamte Erhebungsnetz dargestellt, welches als Untersu-
chungsnetz fur die weiteren Erarbeitungsschritte dient. Neben dem klassifizierten Stra-
Rennetz zahlen auch die Radtrassen auf ehemaligen Bahnstrecken, die aktuell als Radwege
genutzt werden kénnen, zum Erhebungsnetz.

Daruber hinaus hat das Land NRW auch im Kreis Viersen insbesondere gemeindeiibergrei-
fende Strecken als sog. ,,Radverkehrsnetz NRW* ausgewiesen. Dieses ,Radverkehrsnetz
NRW* dient dem Alltagsradverkehr und verbindet die verschiedenen Ortslagen auf mog-
lichst kurzen Wegen. Es wurde ebenfalls in das Grundgerist des Untersuchungsnetzes
aufgenommen. Z.T. Uberlagert sich das ,Radverkehrsnetz NRW* auch mit den vorhande-
nen Bahntrassenradwegen oder dem klassifiziertem StraBennetz.

2 Quelle: Kreis Viersen (2017): Kreis Viersen Mobilitdtsuntersuchung 2016. Abschlussbericht.
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Abb. 2.4.1-1  Erhebungsnetz Kreis Viersen im Bestand

In einem nachsten Schritt wird das ermittelte Untersuchungsnetz beziiglich des vor Ort
vorhandenen Radangebotes und der vorhandenen Knotenpunkte nadher analysiert. Im
Kreis Viersen wurden dafiir die Radwege am klassifizierten StraRennetz mittels Satelliten-
bilder, der Datenbank fiir KreisstraBen - Onko3”*- und der Datenbank NWSIB (StraRenin-
formationsdatenbank NRW) sowie einer Teilnetzbefahrung, die durch den Kreis Viersen
mit dem Fahrrad durchgefiihrt worden ist, aufgenommen. Die Ergebnisse werden in den
nachfolgenden Kapiteln dargelegt.

2.4.2 Fiihrungsformen des Radverkehrs im interkommunalen Untersu-
chungsnetz

Im Kreis Viersen gibt es an den klassifizierten StraBen vorwiegend einseitige Radwege, die
Uberwiegend als benutzungspflichtige gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungs-
verkehr angeordnet sind. Innerdrtlich sind die Radwege dagegen zumeist beidseitig be-
fahrbar oder werden in Wohngebieten im Mischverkehr auf der StraRe gefiihrt. Strecken-

2 Quelle: HELLER Ingenieurgesellschaft mbH (2019): OnKo — Webbasierte Lésung fiir das Infrastrukturma-

nagement. https://beta.heller-ig.de/onko3/.
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abschnitte, auf denen beispielsweise kein gesonderter Radweg mit Sicherheitstrennstrei-
fen zur Fahrbahn existiert, sind auch in auRerdrtlichen Bereichen zu finden. Hier muss der
Radverkehr die Fahrbahn nutzen. Die bereits umgebauten ehemaligen Bahntrassen verlau-
fen dagegen abseits von groRen Stralen und dienen ausschlieBlich dem FuB- und Radver-
kehr.
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Innerortliche Lage/ biro _s_t_aci}ve_rktir VIERSEN
Ortsdurchfahrt smmms Radtrasse (Bahn)

Abb. 2.4.2-1  Fuhrungsformen des Radverkehrs auf dem Erhebungsnetz im Kreis Viersen

Anhand der Abbildung 2.4.2-1 wird deutlich, dass der Kreis Viersen (iber ein gut vernetztes
interkommunales Radangebot verfiigt. Viele Quellen und Ziele kénnen schon heute mit
dem Fahrrad erreicht werden. Die weitere Analyse in Kapitel 4 wird insbesondere die
Qualitat der auRerortlichen Radwegefiihrungen beleuchten.

2.4.3 Knotenpunkte im interkommunalen Erhebungsnetz

Die Ubersicht tiber die Knotenpunkte im Kreis Viersen zeigt, dass eine Vielzahl von signali-
sierten Kreuzungen existiert. Die nicht-signalisierten Knotenpunkte befinden sich vor-
nehmlich an dreiarmigen Knotenpunkten. AuRerértliche Kreisverkehre sind hingegen sel-
tener vorzufinden. Aufgrund der kleinteiligeren Siedlungsstruktur weist der Kreis Viersen
eine grofRe Anzahl an Ortseinfahrten auf, die insbesondere bei einem Richtungswechsel in
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der Radverkehrsfiihrung eine bedeutende Rolle spielen. Auch die aulRerdrtlichen Kreuzun-
gen sowie die Uberginge innerorts / auBerorts (Ortsein- bzw. Ortsausgiange) werden in
Kapitel 4 genauer analysiert.
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Abb. 2.4.3-1  Knotenpunkte auf dem Erhebungsnetz im Kreis Viersen

244 E-Bike-/Pedelec-Ladestationen im Kreis Viersen

Die Ubersicht iiber die E-Bike- und Pedelec-Ladestationen im Kreis Viersen zeigt, dass
bereits heute ein dichtes Netz an Ladestationen im Kreisgebiet existiert wie Abbildung
2.4.4-1 verdeutlicht. Neben kommunalen Ladestationen bieten zahlreiche Hotels, Cafés
oder Restaurants Auflademoglichkeiten an. In Willich kann beispielsweise in Gber 20 Gast-
ronomiebetrieben der Akku des E-Bikes/Pedelecs zum Aufladen abgegeben werden.

In den letzten Jahren hat sich die Speichertechnik fiir Akkus sowie die Motorenunterstiit-
zung fiir E-Bikes und Pedelecs wesentlich verbessert. Somit sind heutzutage groRere
Reichweiten mit einer Akkuladung maéglich als noch vor ein paar Jahren.

Aufgrund des umfangreichen Angebots sowie der technischen Weiterentwicklung werden
im vorliegenden Konzept diesbeziiglich keine MaRnahmenempfehlungen zur Erweiterung
der Ladestationen vorgesehen.
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A

Stadt/Gemeinde Standort

Briiggen Rathaus Briiggen — Vorplatz, KlosterstraRe 38
Genholter Hof, Genholter Strafle 61

Grefrath Grefrather Ortskern, Markt/Ecke HohestralRe
Toni’s Bauerncafe, Tetendonk 130
Auffelder Bauerncafe, Auffeld 26

Kempen Edeka-Center Kempen — Vorplatz, Hessenring 25

Kempen-St. Hubert

Nettetal-Breyell
Nettetal-Lobberich

Nettetal-Hinsbeck

Nettetal-Kaldenkirchen

Nettetal-Leuth
Nettetal-Schaag
Schwalmtal

Tonisvorst

Viersen

Willich

bb. 2.4.4-1

Autohaus Scharfenberg, Am Wasserturm 6
Haus Bellen, Hilser Stralle 252
Cafe Poeth, Breitestrafle 37

Gasthaus Luthemihle, Lindenallee 50

Zweirad van de Stay, An St. Sebastian 40

Spargel- und Erdbeerhof Heymann, Dyck 75

Stadt Nettetal Rathaus, Doerkesplatz 11

Hotel Stadt Lobberich, HochstralRe 37

Klitsie Fahrrader, De-Ball-StralRe 9

Café am Marienheim, LandstraRe 28

Hotel-Restaurant Am Krickenbecker See, Krickenbecker Allee 38
Restaurant Secretis, Schlép 10

Haus Waldesruh, Heide 7

Restaurant Forsthaus Hombergen, Krickenbecker Allee 7
Hofcafé Alt Bruch, Am Altenhof 22

Waldgasthaus Galgenvenn, KnorrstraRe 77

Restaurant Birkenhof, Heerstral3e 60

Restaurant Alter Braukeller, Kindt 17

Gastronomie Am Heidweiher, Heidweiher 1

Hotel Restaurant ,Mdulrather Miihle“, Milrather Mihle 2

Notre’s Cafe und Restaurant. Inselschlésschen am Hariksee, Hariksee-

weg 78

Marktplatz Waldniel

Gartenpark Borghof, Unterschelthof 23a
Kulturcafe Papperlapapp, Clevenstrafle 15
NEW Kundencenter Tonisvorst, Ringstralle 1
Gereonsplatz, Viersener Stidstadt

Stadthaus Viersen, Rathausmarkt 1

In 23 Gastronomiebetrieben existieren kostenlose E-Bike Ladmadglichkei-

ten (Liste unter: www.stadt-willich.de)

E-Bike-/Pedelec-Ladestationen im Kreis Viersen®®

23

Quelle: Kreis Viersen (2017): Der BahnRadweg Kreis Viersen.
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2.5 Unfallgeschehen mit Radfahrerbeteiligung im Kreis Viersen
Die Ermittlung der Unfalldaten mit Radfahrerbeteiligung im Kreis Viersen erfolgt auf der
Grundlage der Unfallanalyse im Zeitraum von 2013 bis 2017*. Die Unfallkategorie ergibt
sich aus der Unfallschwere, die Informationen tiber die entstandenen Personen- und Sach-
schaden enthalt. Nachfolgend sind sieben Kategorien aufgefiihrt:
e  Kategorie 1: Unfall mit Getoteten
e Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten
e  Kategorie 3: Unfall mit Leichtverletzten
e Kategorie 4: schwerwiegender Unfall mit Sachschaden
e Kategorie 5: Sonstiger Unfall mit Sachschaden ohne Alkoholeinfluss/ berauschender
Mittel
e Kategorie 6: Sonstiger Unfall mit Sachschaden unter Alkoholeinfluss/ berauschender
Mittel
e Kategorie 7: Unfall mit Fahrerflucht
Insgesamt kam es im Zeitraum von 2013 bis 2017 zu knapp 2.000 Verkehrsunfallen mit
1.700 beteiligten Radfahrern im Kreis Viersen bei denen sechs Fahrradfahrer getétet wur-
den (Kat. 1). Die Uberwiegende Mehrheit der Unfille ist jedoch der Unfallkategorie 3 zu-
zuordnen. Rund 1.400 Unfalle mit leicht verletzten Personen ereigneten sich in den letzten
finf Jahren. Dahinter folgt Kategorie 2 mit iber 300 schwerverletzten Radfahrern.
Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligung im Kreis Viersen 2013 bis 2017
2.000
2 1.800
£ 1.600
g .
» 1400
S 1.200
<
g 1.000
+~ 800
()
S 600
® 400
c
< 200 6 E 5 34 18 138
Kat. 1 Kat. 2 Kat. 3 Kat. 4 Kat. 5 Kat. 6 Kat. 7 Gesamt
Unfallkategorie
B Anzahl der VU
Abb. 2.5-1 Verkehrsunfdlle mit Radfahrerbeteiligung im Kreis Viersen von 2013 bis 2017
Der Unfalltyp gibt Auskunft iber die Unfallsituation. Entscheidend ist hier die verkehrs-
technische Konstellation, die den Unfall bedingt. In diesem Fall sind die Unfallart, die
-ursache und die Schuldfrage nicht relevant. Nachfolgend sind die Unfalltypen in sieben
Kategorien untergliedert:
e Typ 1: Fahrunfall
e Typ 2: Abbiege-Unfall
e Typ 3: Einbiegen/ Kreuzen-Unfall
e Typ 4: Uberschreiten-Unfall
e  Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr
e Typ 6: Unfall im Langsverkehr
e Typ 7: Sonstiger Unfall
*Quelle: Kreispolizeibehorde Viersen (2018): Unfille zwischen 2013 und 2017.
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Der haufigste Unfalltyp war mit iber 800 Unfallen der Typ 3. Beim Einbiegen oder Kreuzen
kommt es haufig durch einen Wartepflichtigen und einem Vorfahrtsberechtigten zur Kolli-
sion. Dahinter folgen mit einigem Abstand Typ 2 (347) und Typ 1 (199).

Anzahl der Unfalltypen mit Radfahrerbeteiligung im Kreis Viersen 2013 bis 2017

2.000
1.800
1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400
200

Anzahl der Verkehrsunfille

Abb. 2.5-2

ZEEH“IE

Typ 1 Typ 2 Typ 3 Typ 4 Typ 5 Typ 6 Typ 7 Gesamt
Unfalltyp

B Anzahl

Anzahl der Unfalltypen mit Radfahrerbeteiligung im Kreis Viersen
von 2013 bis 2017

Die Zahl der verungliickten Personen belduft sich auf knapp 1.800 Radfahrer im Zeitraum
von 2013 bis 2017. In der Betrachtung nach Alterskohorten ist ein leichtes Ubergewicht in
der Klasse der 25- bis 64-jahrigen festzustellen. Fast 750 verungliickte Personen gehoren
dieser Altersgruppe an. Es muss jedoch beachtet werden, dass die Altersspanne weit ge-
fasst ist. Dahinter folgen mit 420 verunglickten Fahrradfahrern die Gruppe der Gber 65-
Jahrigen. Ebenfalls haufig von Unfallen betroffen sind Kinder bis 14 Jahre. Hier liegt die
Zahl bei 330 Verunfallten. Die 18 bis 24-jahrigen sowie die Jugendlichen zwischen 15 und
17 Jahre folgen mit 150 bzw. 146 Verungliickten dahinter.

2.000
1.800
1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400
200

Anzahl der Verungliickten

Abb. 2.5-3

Verungliickte mit Radfahrerbeteiligung im Kreis Viersen 2013 bis 2017

1.788

H
B o= = e

Kinder 1-14- Jugendliche 18-24-jihrige 25-64-jahrige Senioren 65+  Gesamt
jahrige 15-17-jahrige
Altersgruppe

B Anzahl der Verungliickten

Verungliickte mit Radfahrerbeteiligung im Kreis Viersen von 2013 bis 2017
nach Altersgruppen
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Die knapp 2.000 Verkehrsunfalle sind nahezu ausnahmslos von Pkw- und Radfahrern ver-
ursacht worden. Ein leichtes Ubergewicht besteht hier mit 962 Verursachern bei den Pkw-
Fahrern gegeniliber 752 Verursachern auf Seiten der Radfahrer. Weitere 48 Personen wa-
ren mit dem Pedelec unterwegs und losten einen Verkehrsunfall aus.

In der Unterteilung der Unfallverursacher nach Altersgruppen sticht die Kohorte der 25-
bis 64-jahrigen mit knapp 900 Personen hervor. Dahinter folgen die Senioren mit 360
sowie die Kinder bis 14 Jahre und die 18- bis 24-jahrigen mit jeweils 167 Personen.

Beziiglich der Verortung der Unfdlle weist die Kreispolizei darauf hin, dass sich der tber-
wiegende Teil an Unféllen in den innerértlichen Lagen ereignet hat. Fiir den Erhebungs-
zeitraum sind kaum auBerortliche Unfallschwerpunkte auszumachen (vgl. Abb. 2.5-4).
Nichtsdestotrotz ist die Zahl der Verkehrsunfille mit Radfahrerbeteiligung hoch (1.894).
Im Schnitt wurde jahrlich ein Radfahrer getotet. Die haufigste Unfallsituation war das
Einbiegen bzw. Kreuzen zweier Verkehrsteilnehmer, die fast ausnahmslos zu den Pkw- und
Radfahrern gehoren.

1 13

{ L

J L Rheurdt
3 Kerken 1

Straelen  / Wachtendonk
s Otto-Schott-Stra./Kerkener Str.

\ (7 Unfélle seit 2016)

\ \ % J=

P i s
r 4 Ne klrchen?}‘,mmbm5
* -

Uy
Z

I

K23/K 11
(1 Unfall seit 2016)

\ +
N i3 g

.‘4‘,10' - } ¥\ e
: L 29/ A 61 AN \ A4y
Migasriande (4 Unflle seit 2016) ¢~ .

Viersener Str./L 29
(9 Unfélle seit 2016) |}

L 373/ Bornerstr./ B 221 \
(2 Unfille seit 2016) \/ \%

el

L 37/ Klosterst./ G;lz'outenweg RN

(6 Unfélle senj.’f:jihf B, 279y \
). K9/ K 20 }

24/ (1 Unfall seit 2016) \ 4

f Monchengladbach

o

Wegberg

s o

Wass, T { \ Jiichen

£

Unfallstandorte Kreis Viersen

s Kreisgrenze Viersen Autobahn . Unfall mit Schwer-

letzten
Gewerbe- und —— o I e e e e e s |
Industrieflache Bundessirafte @ Unfall mit Leicht- 0 2 4 8 km

| Siedlungsfiache s | andesstrale S

Kreisstralle mit Sachschaden

X ‘_‘ ey - Krefeld

1 L
/ Korschenbroich 7\:\ Neuss

Sonstiger Unfall biiro stadtverkehr  wreis W viersen

Kaarst

,-'\:>’

Neu;s
[

A

Abb. 2.5-4 Ausgewadhlte Unfallstandorte im Kreis Viersen
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2.6 Fahrradfreundlicher Kreis Viersen (AGFS-Mitgliedschaft)

Seit dem Jahr 2007 ist der Kreis Viersen Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fuRganger-
und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. (AGFS). Darliber hin-
aus ist die Stadt Kempen bereits seit dem Jahr 1998 Mitglied in der AGFS. Im Jahr 2014
wurde der Kreis erneut als fuBganger- und fahrradfreundlicher Kreis ausgezeichnet. Durch
die Mitgliedschaft bestehen fiir bestimmte MaRnahmen (u.a. Offentlichkeitsarbeit und
Haushaltsbefragung) verbesserte Forderbedingungen beim Land NRW und der Kreis profi-
tiert durch den AGFS-Erfahrungsaustausch sowie die AGFS-Fachkonferenzen und kosten-
freien AGFS-Materialien. Seit der Aufnahme in die AGFS NRW e.V. konnte bereits eine
Vielzahl an Projekten und MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs realisiert werden.
Hierzu zahlen u.a. folgende Punkte:

e Kreisweite Vereinheitlichung der Radwanderbeschilderung gemaR Landesstandard
NRW (2009) inkl. regelmaRiger Wartung tber den Kreis seit 2010 (

e Ausbau des Radwegenetzes an KreisstraRen, zum Teil mit Querungshilfen (u.a. K2, K4,
K9, K13, K27) sowie grundhafte Radweg-Erneuerungen gemiR dem TUV-zertifizierten
Erhaltungsmanagementsystem fir KreisstralRen

e RegelmaRige Neuauflagen der Radwanderkarte des Kreises Viersen (zuletzt 2019)

e Einrichtung des Arbeitskreises ,,Radverkehr im Kreis Viersen” (mit Vertretern der Stad-
te und Gemeinden, der Kreispolizei, des Landesbetriebs Stralenbau NRW sowie des
Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Club NRW e.V. — ADFC - und Niederrhein Tourismus
GmbH)

e Ausarbeitung der ,Radrouten des Monats im Kreis Viersen” in Kooperation mit dem
ADFC sowie jdhrliche Tourenhefte

e Auszeichnung der Themenroute , Fietsallee am Nordkana
2009 in Nordrhein-Westfalen”

e Einflihrung des touristischen Fahrradverleihsystems , NiederrheinRad” durch die Nie-
derrhein Tourismus GmbH (seit 2010)

e  Kontinuierliche Verkehrssicherheitsarbeit (u.a. Projekt VORKIDS)

e Ausschilderung der neuen Themenroute ,,BahnRadweg Kreis Viersen“ im Jahr 2012
und regelmaflige Neuauflagen von Informationsbroschiren und Flyern
(www.bahnradweg.kreis-viersen.de)

e Seit 2014 jahrliche Teilnahme der Mitarbeiter der Kreisverwaltung an der Aktion , Mit
dem Rad zur Arbeit” der AOK und des ADFC mit Preisen des Betrieblichen Gesund-
heitsmanagements des Kreises; seit 2019 Uberfihrt in die kreiseigene ,Jobradeln”-
Aktion

e Kreisweite Einflihrung des Radknotenpunktsystems 2015 sowie regelméaRige Neuauf-
lagen der Radknotenpunktkarte (zuletzt 2019)

e  Durchfiihrung einer Haushaltsbefragung zum Mobilitidtsverhalten 2016/2017

e Jahrliche Teilnahme des Kreises Viersen gemeinsam mit den kreisangehdorigen Stadten
und Gemeinden an der Kampagne ,,STADTRADELN“ des Klima-Blindnisses (seit 2017)

o Aufstellung eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes als Klimaschutzteilkonzept
2018/2019

|ll

zur ,Radroute des Jahres
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3 Energie- und CO,-Bilanz

Verkehr gehort seit vielen Jahren zu den wesentlichen — in der Vergangenheit zudem
Uberproportional wachsenden — stddtischen und regionalen Kohlendioxid-Quellen. Ein
GroRteil der CO,-Reduktion wird in naher Zukunft durch verdnderte Motoren- und An-
triebstechniken im Bereich des MIV und OPNV erreichbar sein. Doch auch insbesondere
durch lokale MaRnahmen vor Ort kénnen weitere CO,-Einsparungen in Form von Verbes-
serungen im Bereich des Radverkehrs erreicht werden.

Im Jahr 2013 haben der Kreis Viersen sowie die Stadte Viersen und Tonisvorst sowie den
Gemeinden Grefrath und Niederkriichten gemeinsam ein integriertes Klimaschutzkonzept
verfasst. In diesem Konzept werden Handlungsbedarfe zur Minderung des CO,-Ausstoles
ermittelt sowie weitere Schritte zur Intensivierung und Biindelung der Klimaschutzaktivita-
ten im Kreisgebiet dargelegt.25 Auch die Fahrradmobilitat wird in diesem Konzept themati-
siert. Das hier vorliegende Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen konkretisiert und
vertieft als sog. Klimaschutzteilkonzept den Themenbereich Radverkehr fiir den Kreis Vier-
sen.

Fir die vom Fordermittelgeber geforderte Energie- und CO,-Bilanz werden im vorliegen-
den Radverkehrskonzept Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadten und Gemeinden
innerhalb des Kreises Viersen und den angrenzenden Kommunen aufgezeigt. Mittel- bis
langfristig ist eine Veranderung des Modal Splits zugunsten von emissionsfreien oder -
armeren Mobilitdtsformen notwendig. Dies kann erreicht werden, indem die Alternativen
zum motorisierten Individualverkehr in ihrer Attraktivitat, Bekanntheit und Verfiigbarkeit
gesteigert werden. Hier wird aufbauend auf die CO,-Bilanz fiir den Ist-Zustand sowie fir
die Nullprognose 2035 ein Zielszenario fir den Radverkehr entwickelt, das aufgezeigt,
welche interkommunalen Verlagerungseffekte zugunsten des Radverkehrs und Einsparun-
gen im Verkehrsbereich lokal vor Ort erreicht werden kénnen.

3.1 Nachfrage im interkommunalen Verkehr

Die Nachfrage im interkommunalen Verkehr bildet die Grundlage fir die Berechnung der
CO,-Belastungen im Kreis Viersen. Sie setzt sich aus Pendlerdaten von IT.NRW (2018) fir
den Berufsverkehr sowie dem Anteil an interkommunalem Verkehr gemaR der Haushalts-
befragung (HHB) des Kreises Viersen aus dem Jahr 2016 und der StraRenverkehrszahlung
(SVZ) an Bundes- und LandesstraRen 2015 zusammen.

Der aus der HHB ermittelte durchschnittliche Radverkehrsanteil auf interkommunalen
Wegen fallt mit 10% aus Gutachtersicht recht hoch aus. Die SVZ-Daten 2015 bilden einen
Radverkehrsanteil auf den Gberdrtlichen Radwegen von ca. 2 % ab. Die Diskrepanz zwi-
schen beiden ermittelten Radverkehrsanteilen resultiert zum einen daraus, dass in der
HHB 2016 samtliche Fahrtzwecke auf interkommunalen Wegen mit dem Fahrrad betrach-
tet wurden, die deutlich geringere Distanzen fir den Radverkehr aufweisen. Zum anderen
waren die sehr guten Witterungsverhaltnisse im Erhebungszeitraum mit ausschlaggebend
fir eine hohe Fahrradnutzung. Hinzu kommt, dass an Mobilitatsbefragungen erfahrungs-
gemaR radaffinere Personen teilnehmen, wodurch der Radverkehrsanteil etwas tiber dem
realen Wert liegt. Aus diesen vorgenannten Griinden wurde fiir die Berechnung der Ener-
gie- und CO,-Bilanz der interkommunale Radverkehrsanteil von ca. 2 % aus der SVZ 2015
als Grundlage genommen. Nicht enthalten in dieser Bilanzdarstellung sind die Binnenver-
kehre innerhalb der Kommunen.

Nachfolgend sind in der Abbildung 3.1-1 die Pendlerzahlen im interkommunalen Verkehr
far alle Verkehrsmittel und Fahrtzwecke an einem normalen Werktag von Montag bis
Freitag aufgefiihrt. Die starksten Pendlerverflechtungen bestehen zwischen Viersen —
Monchengladbach, Tonisvorst — Krefeld, Kempen — Krefeld sowie Nettetal — Viersen und
Willich — Krefeld.

% Quelle: Kreis Viersen (2013): Klimaschutzkonzept firr den Kreis Viersen und die Stidte Toénisvorst und Viersen

sowie die Gemeinden Grefrath und Niederkrichten.
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Abb. 3.1-1 Nachfrage im interkommunalen Verkehr werktags Montag bis Freitag 2018
(alle Verkehrsmittel/ alle Fahrtzwecke)

In der darauf folgenden Abbildung 3.1-2 sind die interkommunalen Pendlerverflechtungen
ausschlieRlich im Radverkehr abgebildet. Die starksten Pendlerverflechtungen bestehen
auch hier auf den Relationen Viersen — Ménchengladbach, Ténisvorst — Krefeld, Kempen —
Krefeld und Willich — Krefeld. Hinzu kommen die Radwegeverbindungen Viersen —
Schwalmtal, Kempen — Tonisvorst sowie Tonisvorst — Willich und die Achse Nettetal —
Grefrath — Kempen.
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Abb. 3.1-2 Nachfrage im interkommunalen Verkehr werktags Montag bis Freitag 2018
(nur Rad/ alle Fahrtzwecke)

3.2 CO,-Aufkommen im interkommunalen Verkehr

Aufbauend auf der Nachfrage im interkommunalen Verkehr wird eine detaillierte Berech-
nung der CO,-Bilanz durchgefiihrt, um die Potenziale fiir den Radverkehr auf interkommu-
nalen Wegebeziehungen zu bestimmen. Zur Ermittlung der CO,-Bilanz wird das Territori-
alprinzip angewendet, das heilt, es wird nur der Verkehr betrachtet, der von der Bevdlke-
rung im Kreis Viersen erzeugt wird (Binnen- und Auspendlerverkehr). Die Aufnahme des
Einpendlerverkehrs erfolgt auf Basis der verfligbaren Pendlerdaten.

Fiir die Abschatzung des verkehrsbedingten CO,-Aufkommens wurden folgende Berech-
nungsgrundlagen gewahlt:

o Nachfrage im interkommunalen Verkehr

e Wege pro Tag in beide Richtungen mit allen Verkehrsmitteln

e Personenkilometer (Pkm)-Aufwand: gemittelte Entfernung zwischen den Kommunen
(von Mitte zur Mitte der jeweiligen Kommune)

e 300 Tage Hochrechnung auf ein Jahr
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e CO,-Werte pro km (gemittelte Werte des BMU fiir den Personenverkehrzs):

e 145g pro Pkm im MIV fiir 2018 und Reduktion auf 105 g pro Pkm ab 2035 (h&here
Motorenentwicklung, hdherer Pkw-Anteil usw.)

e 75 g pro Pkm im OPNV/ SPNV fiir 2018 und Reduktion auf 70 g pro Pkm im OPNV ab
2035 (hoherer Anteil Elektrobusse und bessere Motoren)

In Abbildung 3.2-1 werden die Ergebnisse der CO,-Belastungen im interkommunalen Ver-
kehr im Kreis Viersen dargestellt. Dargelegt werden das Wegeaufkommen pro Werktag,
der Personenkilometer-Aufwand im Jahr und der CO,-Verbrauch im Jahr. Insgesamt wird
bei der Berechnung nur der Personenverkehr bericksichtigt, der Glterverkehr findet bei
dieser Methode hingegen keine Beriicksichtigung. Der Binnenverkehr bezieht sich auf die
Pendler zwischen den Stadten und Gemeinden innerhalb des Kreises Viersen, der Ziel- und
Quellverkehr auf die Ein- und Auspendler tber die Kreisgrenzen hinweg in die benachbar-
ten Kommunen.

Wegeaufkommen pro Werktag Pkm-Aufwand in Tsd. pro Jahr C0,-Verbrauch in Tonnen pro Jahr
(Mo-Fr)
Ziel- und Ziel- und Ziel- und
Binnen- Quellver- Binnen- Quellver- Binnen-  Quellver- Differenz
. .. Gesamt- ) . Gesamt- . Gesamt-
verkehr im kehr tiber verkehr im kehr tber verkehr  kehr tGber zum
. k verkehr . X verkehr . : X verkehr
Kreis Kreis Kreis Kreis im Kreis  Kreis Bestand
hinweg hinweg hinweg
ggit;"d 144400 196.600 341.000 452.300 761.800 1.214.100 59.300 100.800  160.100
Prognose
2035 ohne
Motoren- 137.600  194.300 332.000 432.500 749.000 1.181.500 56.700  99.100 155.800  -4.300
verbesse-
rung
Prognose
2035 mit
Motoren- 137.600  194.300  332.000 432.500 749.000 1.181.500 42.000  73.500 115.500  -44.600
verbesse-
rung
Abb. 3.2-1 CO,-Belastungen im interkommunalen Verkehr Bestand 2018 und
Prognosejahr 2035
Folgende Werte kénnen aus der obigen Abbildung festgehalten werden:
= CO,-Verbrauch 2018: 160.100 Tonnen im Jahr (nur Personenverkehr)
= CO,-Verbrauch 2035 ohne Motorenverbesserung: 155.800 Tonnen pro Jahr
(nur Personenverkehr) = Abnahme um 2,7% gegeniiber 2018
= CO,-Verbrauch 2035 mit Motorenverbesserung: 115.500 Tonnen pro Jahr
(nur Personenverkehr) = Abnahme um 27,8% gegentiber 2018
3.3 Zielszenario fiir die Radverkehrsentwicklung
Mittel- bis langfristig sind durch lokale MaRnahmen vor Ort CO,-Einsparungen in Form von
Verbesserungen im Bereich des Radverkehrs moglich. Eine Veranderung des Modal-Splits
zugunsten von emissionsfreien oder -drmeren Mobilitatsformen ist notwendig. Dies kann
erreicht werden, indem die Alternativen zum motorisierten Individualverkehr in ihrer
Attraktivitat, Bekanntheit und Verfligbarkeit gesteigert werden.
Aufbauend auf der CO,-Bilanz fiir den Ist-Zustand sowie der Nullprognose 2035 wurden
Szenarien mit unterschiedlichen Strategieansatzen fiir den FulR- und Radverkehr erarbei-
tet: Szenario 1: Optimierung des Radverkehrs, Szenario 2: Radverkehr als wichtiger Trdger
% Quelle: Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit 2019. Richtlinie zur Férderung
von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie”.
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des Umweltverbundes, Szenario 3: Radverkehr als wichtiger Impulsgeber fiir den Klima-
schutz. Die drei Szenarien unterscheiden sich hinsichtlich ihrer strategisch-inhaltlichen
Zielsetzungen:

Szenario 1 beinhaltet:

e punktuelle Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur (wie z.B. Verkehrssicher-
heitsaspekte)

e  Optimierung der Verbindung in die benachbarten Oberzentren Ménchengladbach und
Krefeld.

Szenario 2 beinhaltet:

e Verfolgung des Leitbildes ,Radverkehr als System” des Nationalen Radverkehrsplanes

e der Radverkehr wird auf stark frequentierten Routen, wie z. B. in Richtung Mdncheng-
ladbach und Krefeld und Krefeld-Kempen-Grefrath-Nettetal-Venlo in Form von Rad-
schnellwegen bzw. Radvorrangrouten verbessert,

e Anpassungen der Radinfrastruktur hinsichtlich der Anforderungen an E-Bikes/ Pede-

lecs

Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie

Schliefung von Radnetzlicken und

Starkung von Radserviceangeboten (u.a. Bereitstellung sicherer und komfortabler

Radabstellanlagen an bedeutsamen Zielgebieten)

e  breite Offentlichkeitsarbeit im Radverkehr

Das Szenario 3 beinhaltet:

e Uber die Punkte des Szenarios 2 hinausgehend: Starkung des gesamten Radverkehrs-
netzes, welches auf allen bedeutsamen Relationen in die benachbarten Oberzentren
aber auch innerhalb des Kreisgebietes zwischen den Stadten und Gemeinden Rad-
schnellwege/ -vorrangrouten vorsieht und

e flachige Radserviceangebote (u.a. ein groRflachiges Netz an Radabstellanlagen an
samtlichen Zielen im Kreisgebiet)

Im Rahmen der Arbeitsgruppensitzungen wurde das Szenario 2, welches den Radverkehr
als wichtigen Trdger des Umweltverbundes sieht, als Zielszenario ausgewahlt. Dieses bein-
haltet zum einen die Starkung des Radverkehrs auf frequentierten Achsen u.a. in die be-
nachbarten Oberzentren Monchengladbach und Krefeld, die vor allem im Berufsverkehr
eine entscheidende Rolle spielen, und zum anderen die infrastrukturellen Anpassungen
hinsichtlich der steigenden Zahl an E-Bikes/ Pedelecs im Kreisgebiet, die neben dem As-
pekt der Verkehrssicherheit auch das Thema sichere Radabstellanlagen an bedeutsamen
Zielgebieten umfasst. Des Weiteren sind Aspekte wie beispielsweise das Leitbild "Radver-
kehr als System” des Nationalen Radverkehrsplan27 im Zielszenario inbegriffen. Neben
einer fahrradfreundlichen Infrastruktur sind Themen wie eine breite Offentlichkeitsarbeit
sowie Service und Dienstleistungen (z.B. sichere und dem Stand der Technik entsprechen-
de Radabstellanlagen) von Bedeutung. Das Zielszenario 2 wird in der Arbeitsgruppe als
realistisch umsetzbar innerhalb des Prognosezeitraumes angesehen. Dem Zielszenario 2
obliegen Verlagerungspotenziale vom MIV auf den Radverkehr, die in den nachstehenden
Abbildungen mit Zahlen zum Wegeaufkommen pro Werktag (Mo-Fr) sowie zum jahrlichen
Pkm-Aufwand und CO,-Verbrauch unterfuttert werden.

In der unten stehenden Abbildung sind die CO,-Belastungen im Binnenverkehr innerhalb
des Kreises und im kreistibergreifenden Verkehr (Ziel- und Quellverkehr) fiir den Bestand
2018, der Prognose 2035 ohne Motorenverbesserung und dem Zielszenario 2 fiir das Jahr
2035 dargestellt. Der CO,-Verbrauch ergibt sich aus dem taglichen Wegeaufkommen (Mo-
Fr) und den jahrlich gefahrenen Kilometern.

¥ Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVI) 2012: Nationaler Radverkehrsplan

2020. Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln. 2. Auflage. Berlin.
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Wegeaufkommen pro Werktag Pkm-Aufwand in Tsd. pro Jahr

(Mo-Fr)
Ziel- und Ziel- und Ziel- und
Binnen- Quell- Binnen- Quell- Binnen-  Quell-
. Gesamt- ) Gesamt- Gesamt-
verkehr im verkehr verkehr im verkehr verkehr  verkehr
. . . verkehr . . . verkehr . X . . verkehr
Kreis tiber Kreis Kreis tiber Kreis im Kreis  Gber Kreis
hinweg hinweg hinweg
Bestand
2018 144.400 196.600 341.000 452.300 761.800 1.214.100 59.300 100.800  160.100
Prognose
2035 ohne
Motoren- 137.600 194.300 332.000 432.500 749.000 1.181.500 56.700  99.100 155.800
verbesse-
rung
Zielszena-
[,';’f,afﬁrr 137.600 194300 332.000 432.500 749.000 1.181.500 56.200 97.800  153.900
2035

Abb. 3.3-1 CO,-Belastungen im interkommunalen Verkehr Bestand 2018 und
Zielszenario 2 fur das Jahr 2035

Zusatzlich zu den knapp 3% CO,-Einsparungen fir das Prognosejahr 2035 ohne Motoren-
verbesserung ergeben sich fiir das Zielszenario 2 weitere 1,2 % CO,-Reduktion im inter-
kommunalen Verkehr, die aus einer Verlagerung der Pendler vom MIV auf den Radverkehr
resultieren. Darliber hinaus sind zusatzliche Emissionseinsparungen durch Verlagerungen
vom MIV auf das Fahrrad im rein kommunalen Verkehr, d.h. innerhalb der Gemeinden und
Stadte, zu erwarten, die in der Abb. 3.3-1 nicht berlicksichtigt worden sind. Insgesamt wird
im Prognosejahr 2035 von einer generellen Abnahme der taglichen Wege und der gefah-
renen Kilometer ausgegangen, da fiir den Kreis Viersen eine leichte Bevolkerungsabnahme
prognostiziert wird.

Die Verlagerung des taglichen Wegeaufkommens auf die einzelnen Verkehrsmittel schlagt
sich in einer Zunahme des Radverkehrs bei gleichzeitiger MIV-Reduktion nieder. Im Ge-
samtverkehr verdoppelt sich nahezu das Wegeaufkommen im Radverkehr. Die grofiten
Verlagerungen finden dabei auf den Pendlerachsen Uber die Kreisgrenzen hinweg in die
benachbarten Oberzentren statt. Bei der Betrachtung des Modal-Splits ist wie schon beim
taglichen Wegeaufkommen eine beinahe Verdoppelung des Radverkehrsanteils im Pend-
lerverkehr auszumachen (von 1,9 % auf 3,4 %). Der groBte ,Sprung” wird dabei auf den
Radwegeverbindungen Uber die Kreisgrenze hinaus erzielt (von 1,7 % auf 3,7 %).

CO0,-Verbrauch in Tonnen pro Jahr

Differenz
zur
Prognose
2035

-4.300

-1.800
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4 Erarbeitung einer Netzkonzeption fiir den Alltagsrad-
verkehr

Grundlegendes Ziel der Erarbeitung einer kreisweiten Netzkonzeption ist es, ein sicheres,
lickenloses, direktes und flachendeckendes Radverkehrsnetz fiir den Alltagsradverkehr
zwischen den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden sowie in die kreisangrenzenden
Kommunen zu schaffen und dabei eine gute Erreichbarkeit von bedeutenden Quellen und
Ziel-Einrichtungen (z.B. bedeutsame Arbeitsplatzstandorte etc.) sicherzustellen.

Auf der Grundlage des in Kapitel 3 vorgestellten Zielszenarios im Kreis Viersen wird im
Folgenden auf Basis von bestimmten Kriterien ein idealisiertes kreisweites Wunschlinien-
netz entwickelt, welches dann auf das vorhandene Strafen- und Bahnradwegenetz umge-
legt wird. Aus einer gewichteten Gesamtbewertung der Einzelkriterien ergeben sich fir
die unterschiedlichen Radwegebeziehungen verschiedene Potenziale, die die Einstufung in
unterschiedliche Wegekategorien zur Folge haben (Entwicklung einer Netzkonzeption mit
Haupt-, Neben- und Ergdnzungsradwegen). Jede Wegekategorie wird dann mit definierten
Qualitatsstandards hinterlegt. Im Anschluss erfolgt anhand dieser Qualitdtsstandards die
Analyse der Radwege auf der entwickelten Netzkonzeption zwecks Ermittlung von Man-
geln flr das Gberortliche Radverkehrsnetz im Kreis Viersen.

Im Fokus der Netzkonzeption stehen dabei Wegeldngen von bis zu 10 km, die mit einem
normalen Fahrrad als gut zu bewaltigende Distanzen fiir den Alltagsradverkehr angesehen
werden. Diese Annahme deckt sich mit den Ergebnissen aus Kapitel 2.3. Aufgrund des
steigenden Anteils an Pedelecs und E-Bikes kdnnen zukiinftig auch langere Distanzen pro
Strecke (z.B. 15 km) als realistisch angenommen werden. Dieser Ansatz wird fiir die jewei-
ligen Kommunen grafisch im Anhang des Berichtes veranschaulicht (vgl. Abbildung A-2 bis
A-10 im Anhang). Fir den vorliegenden Bericht wurde der 10 km Radius als MaRstabsgro-
Re angelegt.

Die Verbindungen zwischen den Kommunen im Kreis Viersen und den Niederlanden kdn-
nen aufgrund einer zu geringen verwertbaren Datengrundlage aus der HHB 2016 zum
Alltagsverkehr nicht mit in die Bewertung aufgenommen werden. Zum Zeitpunkt der Kon-
zepterstellung lagen keine addquaten statistischen Daten zum grenziiberschreitenden
Verkehr vor. Die Potenziale des Grenzverkehrs wurden daher aus Gutachtersicht abge-
schatzt.

4.1 Ableitung des interkommunalen Wunschliniennetzes

Grundlage der Erarbeitung einer Netzkonzeption bildet zunachst die Erstellung eines
Wunsch-Luftliniennetzes, welches auf Basis einer gewichteten Gesamtbewertung der vier
Kriterien ,Pendlerverflechtungen”, ,Radverkehrsaufkommen®, ,Verbindungen Zentrale
Orte” und ,Radpotenziale” zwischen den Gemeinden und Stddten sowie kreisangrenzen-
der Kommunen hergeleitet wurde. Zunachst werden diese genannten Einzelkriterien ge-
trennt voneinander betrachtet. Mithilfe einer gewichteten Gesamtbetrachtung aller vier
Kriterien werden unterschiedlich hohe Potenziale zwischen den kreisangehérigen Stadten
und Gemeinden sowie den Nachbarkommunen herausgearbeitet (Potentialabschatzung) .
Die Betrachtung der Einzelkriterien ist im Detail dem Anhang zu entnehmen (vgl. Abbil-
dung A-11 bis A-15 im Anhang).

Gewichtung

Fir die Herleitung des Wunschliniennetzes wurden die Ergebnisse der vier Einzelkriterien
Pendlerverflechtungen, Radverkehrsaufkommen, Verbindungen Zentrale Orte und Radpo-
tenziale mit Gewichtungen versehen und gesamtbetrachtend bewertet. In Abstimmung
mit dem Kreis und der Arbeitsgruppe wurde folgende Gewichtung der einzelnen Ergebnis-
se als zielfuhrend erachtet:

e Pendlerverflechtungen: 30 %
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e Radverkehrsaufkommen: 30 %
e Verbindungen Zentrale Orte: 25 %
e Radpotenziale: 15 %

Eine hohe Gewichtung (30%) erhalten die Ergebnisse der Pendlerverflechtungen zwischen
den Gemeinden und Stadten ein, da die aktuell bestehenden Pendlerzahlen ein zentraler
und herausragender Kennwert fiir das Nutzungsmal einer Wegebeziehung im Alltagsver-
kehr zwischen Wohn- und Arbeitsort darstellen.

Das Radverkehrsaufkommen wird ebenfalls mit 30 % gewichtet. Hier ist das bereits aktuell
bestehende Radwegeaufkommen abgebildet.

Die Wegebeziehungen zwischen den ,Zentralen Orten” erhalten auch eine relativ hohe
Gewichtung mit 25%, da sie fur den zielorientierten Alltagsradverkehr eine zentrale Ver-
bindungsbedeutung je nach ihrer raumordnerischen Funktion haben (Verbindung 0Z-MZ,
MZ-MZ, MZ-GZ, GZ-GZ) haben. Das Zentrale-Orte-System bildet gemaR den technischen
Regelwerken die zentrale Basis fiir die Ermittlung der Bedeutung interkommunaler Ver-
bindungen.

Die Ergebnisse der kiinftigen Radpotenziale flieRen mit einer geringeren Gewichtung in
das Gesamtergebnis ein, da kiinftig u.a. gemaR der Bevolkerungsprognose von einer leich-
ten Bevolkerungsabnahme und weniger zuriickgelegten Wegen ausgegangen werden.

Tabellarische Gesamtbewertung

Die abschlieRende Gesamtbewertung der interkommunalen und kreisiibergreifenden
Radverkehrsverbindungen ist in der nachfolgenden Abbildung 4.1-1 dargelegt.
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Bewertung insgesamt

Nr.

Briiggen
Grefrath
Kempen
Nettetal
Niederkriichten
Schwalmtal
Ténisvorst
Viersen

Willich

Straelen
Wachtendonk
Kerken

Rheurdt
Neukirchen-Viuyn
Moers

Krefeld
Meerbusch
Kaarst
Korschenbroich
Ménchengladbach
Wegberg

Abb. 4.1-1
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Kategorie SRR e Bewertungs-
skala
Pendlerverflechtungen 30%
Radverkehrsaufkommen 30% 2
Verbindungen Zentrale Orte 25% 3
Radpotenziale 15% 4
5]

Uberfithrung der Gesamtbewertung in das grafische Wunschliniennetz

Gesamtbewertung der interkommunalen und kreistibergreifenden Radverkehrsverbindungen auf
deutscher Seite

Die Ergebnisse der Gesamtbewertung der interkommunalen und kreisiibergreifenden
Radverkehrsverbindungen werden nun in das grafische Wunschliniennetz fiir den Kreis
Viersen Uberfihrt (Potenzialabschatzung; s. Abbildung 4.1-2). Alle Beziehungen von ,sehr
gut (1) bis hin zu ,,ausreichend (4)“ werden als Radverkehrsverbindungen mit Potenzial in
dem grafischen Wunschliniennetz dargestellt. Auch die jeweilige Farbgebung aus der Ge-
samtbewertung (Abbildung 4.1-1) findet sich in der grafischen Karte zum Wunschlinien-

netz wieder.

Dabei ist zu beachten, dass die Bewertungen der Verbindungen zwischen den Kommunen
im Kreis Viersen und den Stadten Venlo und Roermond aufgrund von fehlenden adédqua-
ten grenziberschreitenden Daten aus Gutachtersicht einer Abschdtzung unterzogen wur-

den.
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Nedgkirchen-Viuyn
. Moers
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Venlo
Venlo
\ Krefeld
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Tonlsv S
Niederlande ‘ '
wieerbusch
>\(f/wm|ch
{ '| Kaarst
[ (
: Ménchengladbach orschenbrmch \\KT;
Neuss

Radverkehrskonzept Kreis Viersen

= Radverkeh bind die Niederland hatzt
Wunschliniennetz (Kommunen) aulgrund 24 g5ring verwerlbarer Datengrundiage
= sehr gute Radverkehrsverbindung
messss  Qute Radverkehrsverbindung (') 2 ‘; n ékm 0
befriedigende Radverkehrsverbindung
; i biro stadtVerkehr KREIS
ausreichende Radverkehrsverbindung AL Clingae dals VIERSEN
Abb. 4.1-2 Wunschliniennetz Kreis Viersen nach Kommunen

Fiir eine differenziertere Betrachtung der wesentlichen Quellen und Ziele wurde das

Wunschliniennetz nach Kommunen auf die Ebene der Stadt- und Ortsteile heruntergebro-
chen.
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Abb. 4.1-3 Wunschliniennetz Kreis Viersen nach Stadt- und Ortsteilen

Es kann festgehalten werden, dass potenziell insgesamt als ,,sehr gut” bewertete Radver-
kehrsverbindungen z.B. zwischen Viersen und Mdnchengladbach sowie Tonisvorst und
Krefeld gesehen werden, als ,gut” bewertete Radverkehrsverbindungen liegen beispiels-
weise zwischen Viersen und Schwalmtal oder zwischen Kempen und Grefrath.

Es wird darauf hingewiesen, dass einzelne Radverkehrsverbindungen bei der
Herunterbrechung des Wunschliniennetzes von der kommunalen Ebene auf die Stadt- und
Ortsteile eine Aufwertung in ihrer Einstufung erfahren haben (z.B. Kempen — St.Hubert
oder Grefrath-Nettetal). Diese erfolgte im Erarbeitungsprozess der kommunalen
Workshops und der geblindelten Einzelgesprdache auf Basis von weiteren identifizierten
offensichtlichen Aspekten wie z.B. die bestehende rdumliche Nahe und Bindung des
Ortsteils St. Hubert an den Stadtteil Kempen. Darliber hinaus bestehen Potenziale einer
schnellen Radwegeverbindung u.a. auf der ehem. Bahntrasse Grefrath-Nettetal
(Machbarkeits-Studie) oder es existieren Bahntrassenradwege mit ERA-Breite oder
dariiber hinaus, die durch 1-2 MaBnahmen wie z.B. ,Sanierung” / ,Barrierenfreiheit
herstellen” ziigig weitere Radverkehrspotenziale aktivieren kénnen (z.B. Schlufftrasse
Tonisvorst-Viersen).
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4.2 Netzkategorisierung und Qualitatsstandards

Das entwickelte Wunschliniennetz wird in einem nachsten Schritt unter Berlicksichtigung
bedeutender Quellen und Ziele des Radverkehrs auf das bestehende StraBen- und Bahn-
radwegenetz im Kreis Viersen umgelegt. Dazu wird die Gesamtbewertung der Radver-
kehrsverbindungen in folgende Wegekategorien eingeteilt (Entwicklung einer Netzkatego-
risierung):

Gesamtbewertung: Wegekategorie:
e sehr gute und gute Radverkehrsverbindungen =  Hauptrouten
e befriedigende Radverkehrsverbindungen = Nebenrouten

e ausreichende Radverkehrsverbindungen = Ergdnzungsrouten

In der nachfolgenden Abbildung 4.2-1 ist die entwickelte Netzkonzeption fur den Alltags-
radverkehr abgebildet. Sie zeigt die Haupt-, Neben- und Ergdnzungsradwege auf. Im Sinne
einer lickenlosen Darstellung werden die aulRerdrtlichen Radwegeverbindungen auch im
innerortlichen Bereich fortgesetzt. Diese stellen lediglich eine mogliche Routenfiihrung
dar, da die Netzfiihrung innerorts im Verantwortungsbereich der jeweiligen Kommune
liegt. Empfehlungen fir innerdrtliche Radwegefiihrungen und entsprechende Malnahmen
sind dem Kapitel 5.6 zu entnehmen.

Weitere Streckenverldufe, die nicht unmittelbar aus dem Wunschliniennetz hervorgehen,
aber aufgrund von z.B. bedeutenden Zielen sinnvoll sind, wurden im Rahmen der Work-
shops und der gebiindelten Einzelgesprache als zuséatzliche Erganzungsradwege aufge-
nommen, um u.a. eine moglichst direkte und sichere Fiihrung mit wenigen Umwegen
erzielen.

Seite 47

biiro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen N/ V?F&Fr\

—

2

kirchen-VI G

irchen-Viyyn
Moers

"

|
?

-,

\
¥y \ f—\‘\_ﬂ'—: 3

Krefeld

Niederlande

Nié&é\’rkru@\ 2.7
erond )"/ '

L"l Kaarst

| \
,»/ Korschenbroich 2 Neus$

<// \l\ v\/-’\—/
<

Monchengladbach

\
Neu*s
\ Jiichen _J

Wassenbhdrg

Radverkehrskonzept Kreis Viersen

Hinweis: In den innerértlichen

Netzkategorisierung Lagen liegt die Netzfihrung

bei den Kommunen

s Kreisgrenze Viersen Hauptradweg
Gewerbe- und N nr | S S S ey S . p— —
Industrieflache abendweg 0 2 4 8km
| Siedlungsflache Erganzungsradweg
Innerértiiche Lage/ biiro s=_ta€i_tVerkeh_r m[ns\@vlwsm
Ortsdurchfahrt m——

Abb. 4.2-1 Netzkonzeption Kreis Viersen fur den Alltagsradverkehr

Qualitatsstandards

Fir die Wegekategorien sind in der Arbeitsgruppe Qualitatsstandards fiir auBerortliche
Lagen definiert worden, wie z.B. die Wegebreite, die im Folgenden ndher ausgefiihrt wer-
den. Diese Standards dienen als Grundlage und Zielvorgabe fiir Planungen und Entwick-
lungen von auRerortlichen Radverkehrsanlagen im Kreisgebiet. Sie orientieren sich liber-
wiegend an den aktuellen Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), welches als
zentrales Regelwerk fiir die Gestaltung von Radverkehrsanlagen in Deutschland gilt.

Qualitatsstandards Hauptradwege

Hauptradwege dienen als Hauptverbindungen fiir den Alltagsradverkehr und stellen Ver-
knipfungen zu den wesentlichen regional bedeutsamen Quell- und Zielorten dar. Haupt-
routen dienen dariber hinaus als zentrale Verbindungen zwischen zwei Kommunen mit
einer als sehr gut bzw. gut bewerteten Radwegeverbindung (vgl. Abb. A-11 bis A-15 im
Anhang). Es besteht der Anspruch einer zligigen, sicheren und direkten Zielwegefiihrung.
Zu den Hauptradwegen zahlen u.a. Krefeld — Venlo, Ténisvorst — Krefeld, Viersen — Mon-

Seite 48
biiro stadtVerkehr GmbH



) ) I . - <7, KREIS
Klimafreundliche Mobilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen \W/ VIERSEN

chengladbach, Ménchengladbach — Krefeld, Niederkriichten — Schwalmtal, Schwalmtal —
Viersen sowie Grefrath — Viersen und Tonisvorst — Willich.

Fur die Hauptradwege sind folgende Ausbaustandards vorgesehen:

e Radverkehrsanlagen: ERA-Standard oder darlber hinausgehend
o  Breite Radverkehrsanlage auBerorts: > 2,50 m im Zweirichtungsverkehr (ge-
meinsamer Geh- und Radweg)
o Breite Sicherheitstrennstreifen 21,75 m
o  Oberflache: eben und asphaltiert (ohne Wurzelaufbriiche, Schlaglécher etc.)
e Hauptrouten: zu allen Jahres- und Tageszeiten befahrbar
e Knotenpunkte mit LSA-Anlage:
o  Keine Anforderungen mit langen Wartezeiten (ZielgréRe: mind. Signalisierung
mit dem Kfz-Verkehr)
e Knotenpunkte ohne LSA-Anlage:
o  Sichere Querungen durch Mittelinseln auf der Fahrbahn
o  Pkw-Verkehr sollte an untergeordneten Knotenpunktzufahrten wartepflichtig
sein

Qualitatsstandards Nebenradwege

Nebenradwege sind vorrangig auf den Alltagsradverkehr ausgerichtet und stellen wesent-
liche Verbindungen zwischen zwei Kommunen mit einer mittleren Bewertung der Rad-
wegeverbindung dar. Sie sind in ihren Standards nicht so hoch eingestuft wie Hauptrad-
wege, da z.B. nicht so viele Radfahrer auf den Radwegen fahren oder erwartet werden wie
auf den Hauptradwegen. Hierzu zdhlen mitunter die Verbindungen von Nettetal — Briiggen
oder Kempen — Viersen.

Flr die Nebenradwege sind folgende Ausbaustandards vorgesehen:

e Die MindestmaRe fiir Radverkehrsanlagen der ERA (Breite Radverkehrsanlage auler-
orts 2,50 m im Zweirichtungsverkehr) sind an sicherheitsrelevanten Punkten einzuhal-
ten. Ansonsten:

o  Breite Radverkehrsanlage auferorts: = 2,00 m im Zweirichtungsverkehr (ge-
meinsamer Geh- und Radweg)

o  Breite Sicherheitstrennstreifen 21,75 m

o  Oberflache: eben und asphaltiert (ohne Wurzelaufbriiche, Schlaglocher etc.)

e Knotenpunkte mit LSA-Anlage:

o  Keine Anforderungen mit langen Wartezeiten (ZielgréRe: mind. Signalisierung
mit dem Kfz-Verkehr)

e Knotenpunkte ohne LSA-Anlage:

o  Sichere Querungen durch Mittelinseln auf der Fahrbahn
o  Pkw-Verkehr sollte an untergeordneten Knotenpunktzufahrten wartepflichtig
sein

Qualitatsstandards Erganzungsradwege

Die Erganzungsradwege sind ebenfalls auf den Alltagsradverkehr ausgerichtet. Bei den
Ergdanzungsrouten weisen die Verbindungen zwischen zwei Kommunen insgesamt eine
geringere Bewertung der verkehrlichen Kriterien auf. Aus diesem Grund sind Ergdanzungs-
radwege mit der niedrigsten Prioritat versehen. Zu den konkreten Verbindungen zahlen
beispielsweise Grefrath — Ténisvorst oder Nettetal - Straelen.

e Die MindestmaRe fiir Radverkehrsanlagen der ERA (Breite Radverkehrsanlage aulRer-
orts 2,50 m im Zweirichtungsverkehr) sind an sicherheitsrelevanten Punkten z.B. Kno-
tenpunkten, Querungsstellen und Ortseinfahrten einzuhalten. Ansonsten:

o  Breite Radverkehrsanlage auBerorts: = 2,00 m im Zweirichtungsverkehr (ge-
meinsamer Geh- und Radweg)
o Breite Sicherheitstrennstreifen > 1,75 m
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o  Oberflache: eben und asphaltiert (ohne Wurzelaufbriiche, Schlaglocher etc.)
e  Knotenpunkte mit LSA-Anlage:

o  Anforderungen mit kurzen Wartezeiten
e Knotenpunkte ohne LSA-Anlage:

o  Sichere Querungen durch Mittelinseln auf der Fahrbahn

Standards der Qualitdtsrouten

Eine Sonderstellung nehmen die definierten ,,Qualitdtsrouten” ein. Bestimmte Hauptrad-
wegeverbindungen wurden zusatzlich in diese hochste Radwegekategorie der ,Qualitdts-
route” aufgenommen. Aufgrund der Gesamtbewertung der Radverkehrsverbindungen
wurden diese Qualitatsrouten mit ,sehr gut” bzw. ,gut” benotet. Diese Qualitdtsrouten
sind im Sinne des vorliegenden Konzeptes Strecken, auf denen bereits ein hohes Radver-
kehrspotenzial aufgrund starker Beziehungen zwischen Stadten und Gemeinden des Krei-
ses Viersen als auch in die kreistibergreifenden Kommunen besteht bzw. zukiinftig gese-
hen wird. Dies trifft zum einen auf die ,sehr gut” bewerteten Verbindungen zwischen
Viersen und Mdnchengladbach sowie zwischen Tonisvorst und Krefeld zu. Die genauen
Trassenfindungen dieser Qualitatsrouten sind jeweils in eigenen Machbarkeitsstudien aus
dem ortlichen Umfeld zu ermitteln.

Darliber hinaus werden die mit ,gut” benoteten Relationen Krefeld — Venlo und Mon-
chengladbach — Krefeld als Qualitdtsroute eingestuft. Erstere verlauft bereits in grofRen
Teilen Gber eine ehemalige Bahntrasse, die im Alltags- und Freizeitverkehr eine komfor-
table Verbindung zwischen Kempen und Nettetal erméglicht. Im Zuge einer Machbarkeits-
studie aus dem Jahr 2019 sind neben einer Betrachtung der bestehenden Radwegeab-
schnitte auch mogliche neue Trassenfiihrungen von Kempen nach Krefeld sowie von Net-
tetal ins benachbarte Venlo ermittelt worden.”® Es gilt fiir die Qualititsrouten insgesamt
zu prifen, welchen besonders hohen Ausbaustandard diese Radwegefiihrung im jeweili-
gen Fall haben koénnte (Ausbauform Radvorrangroute oder Ausbauform Radschnell-
wegstandard gemaR dem Land NRW).

Die Relation von Mdnchengladbach tGber Willich nach Krefeld zeichnet sich ebenfalls durch
eine ehemalige Bahntrasse aus. Auf Willicher Stadtgebiet existiert bereits der sog. Alleen-
radweg. Auf der Strecke Monchengladbach-Krefeld werden bedeutsame Gewerbe- und
Industriestandorte sowohl in Mdnchengladbach als auch in Willich und Krefeld tangiert.
Aktuell wird durch ein von der Bahnflachenentwicklungsgesellschaft NRW beauftragtes
Planungsbiiro in Zusammenarbeit mit den betroffenen Stadten und dem Kreis eine umfas-
sende Machbarkeitsstudie zur Priifung eines Radschnellstandards gemall dem Land NRW
erarbeitet®

Die folgende Karte zeigt die zuvor genannten Qualitatsrouten.

% Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen (SVK) (2019): Machbarkeitsstudie ,Radwegeverbindung

Venlo — Krefeld“.
Quelle: Kreis Viersen (2017): eConnectionLine. Neue Mobilitdt fir Orte der Arbeit sowie laufende Studie:
Ingenieurbiiro H.Berg & Partner Gmbh zusammen mit TRC — Transportation Research & Consulting.

29
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Abb. 4.2-2 Qualitatsrouten Kreis Viersen

Je nach Ausbauform der Qualitatsroute (Radvorrangroute oder Radschnellwegstandard)
konnen aus den bestehenden Regelwerken bzw. der Fachliteratur die entsprechenden
Standards entnommen werden. Exemplarisch sei hier auf die wesentlichen bestehenden
Standards eines Radschnellweges gemaR Land NRW aufgefiihrt.

e Radverkehrsanlagen: weit tUber den ERA-Standard hinausgehend (z.B. Radschnell-
wegstandard des Landes NRW als hochster Standard: > 4 m im Zweirichtungsradver-
kehr als eigenstéandiger Radweg; > 3m im Einrichtungsradverkehr)

e Exemplarisch zu den Standards an Radschnellwegen:

o Radwegefiihrung muss vom Fullverkehr getrennt sein (FuBweg mind.
2,50 m)

o Oberflache: eben und asphaltiert (ohne Wurzelaufbriiche, Schlaglocher
etc.)

o Direkte, umwegfreie Linienfihrung

o Knotenpunkte mit moglichst bevorrechtigter Fihrung des Radverkehrs

o Befahrbarkeit in einer Geschwindigkeit von 30 km/h bzw. durchschnittli-
che Reisegeschwindigkeit entlang der gesamten Strecke mit mind. 20
km/h

o Potenzialnachweis
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Hauptradwege (bzw. Qualitdtsroute): ca. 106 km

Nebenradwege: ca. 157 km

Ergdnzungsradwege: ca. 95 km

AuBerortliche Mangelanalyse der Netzkonzeption

Radverkehrsanlage:

Breite Radverkehrsanlage

Breite Sicherheitstrennstreifen

Radwegeoberflache
Netzlicke
Radwegefiihrung
Beschilderung
Beleuchtung
Umlaufsperren / Poller

Knotenpunkt:

LSA-Schaltung
Beschilderung/ Markierung
Querungshilfe

Ortseinfahrt
Radwegeoberflache

Radabstellanlagen:

Radabstelltyp

Witterungsschutz
Baulicher Zustand
Reinigungszustand

Die Ausbauform ,Radvorrangroute” hat héhere Standards als die ERA-Kriterien und geringe-
re Standards als die des Radschnellweges gemaR Landesstandard und sind variabler. So
sollte der FuBRgdngerverkehr zum Beispiel getrennt vom Radverkehr abgewickelt werden,
muss er aber nicht. An den Qualitdtsrouten in Form einer Radvorrangroute oder eines Rad-
schnellweges gemall Landesstandard NRW ist dem Radverkehr — je nach Ausbaustandard —
eine Bevorrechtigung gegeniiber dem Kfz-Verkehr einzuraumen.

Bis zur Festlegung der genauen Trassenflihrung sowie der Ausbaustandards auf den Quali-
tatsrouten sind die Standards der Hauptradwege einzuhalten. Aus diesem Grund sind die
Qualitatsrouten in der bereits abgebildeten Netzkategorisierung generell als Hauptradwege
eingezeichnet (vgl. Abb. 4.2-1).

Insgesamt weist die entwickelte Netzkonzeption fiir den Alltagsradverkehr im Kreis Vier-
sen folgende Streckenldangen auf:

Inwieweit die in diesem Kapitel aufgefiihrten Ausbaustandards der Haupt-, Neben- und
Ergdnzungsradwege auf den jeweiligen Verbindungen erfillt sind, wird im anschliefenden
Kapitel analysiert.

GemalR dem interkommunalen Schwerpunkt erfolgt die Mangelanalyse auf den auRerértli-
chen Radwegen, die nun in Form von Haupt-, Neben- oder Erganzungsradwegen Bestand-
teil des definierten Netzkonzeptes sind. Als Indikatoren fur die Ermittlung von Mangeln
dienen die definierten Ausbaustandards.

Daruber hinaus sind die auflerdrtlichen Anmerkungen aus der INKA Online-Beteiligung
eingeflossen, die inhaltlich den nachfolgenden Kriterien zugeordnet werden kénnen. Die
Mangel wurden getrennt nach den Themen ,Radverkehrsanlage”, ,Knotenpunkt” und
,Radabstellanlagen” erfasst:
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Es werden Kennwerte festgelegt, unter welchen Bedingungen ein Mangel vorliegt. Bei der
Mangelanalyse muss beriicksichtigt werden, dass z.B. unterschiedliche Grenzwerte fir
Haupt-, Neben- und Ergdnzungsradwege existieren, dies trifft beispielsweise auf die ,Brei-
te der Radverkehrsanlage” zu. Eine Ubersicht (iber die Kriterien fiir Radverkehrsanlagen
bietet Abbildung 4.3-1.

Breite Rad- Breite Radwege- Netzliicke Radwege- Beschilde- Beleuch- Umlauf-
verkehrsan- Sicherheits- oberflache fuhrung rung tung sperren/
lage trennstreifen Poller
Hauptradwe- Hauptradwe- Hauptradwe- Hauptradwe- Hauptrad- Hauptrad- Hauptrad- Zu geringe
ge: ge/ Neben- ge/ Neben- ge/ Neben- wege/ Ne- wege/ Ne- wege/ Ne- Durchlass-
zu geringe radwege/ radwege/ radwege/ benradwege/ benradwege/ benradwege/ breiten
Breite bei Erganzungs- Erganzungs- Erganzungs- Erganzungs- Erganzungs- Erganzungs-
<2,50m radwege: radwege: radwege: radwege: radwege: radwege:
Nebenradwe- zu geringe Schaden an fehlende z. B. Ver- Fehlende / fehlende
ge: Breite (auRer- der Oberfla- Radwegever- schwenkun- unzu- Beleuchtung
zu geringe orts) bei che, Uneben- bindung gen reichende
Breite bei <1,75m heiten wie Beschilde-
<2,00m Wourzelscha- Fihrung rung / Mar-
den, Schlaglo- unklar kierung
Ergdnzungs- cher, Risse an
radwege: der Oberfla-
zu geringe che, Bewuchs
Breite bei und Kanten
<2,00m
Abb. 4.3-1 Mangelkriterien an Radverkehrsanlagen

Die Mangelkriterien an Knotenpunkten fiir Uberquerungsstellen, Ortseinfahrten, Kreisver-
kehren sowie signalisierten und nicht-signalisierten Knotenpunkten sind in Abbildung 4.3-

2 dargestellt.

LSA-Schaltung

Lange Wartezeiten an
LSA-Anlagen

Abb. 4.3-2

Beschilderung/
Markierung

Fehlende Beschilde-
rung oder Markierung
(z.B. Furt oder Kreis-
verkehr)

Freier Rechtsabbieger
ohne Signalleuchte
oder Beschilde-
rung/Markierung

Wegefiihrung unklar

Querungshilfe

Uberquerungshilfe wie
2.B. eine Mittelinsel
oder LSA-Anlage fehlt

Mangelkriterien an Knotenpunkten

Ortseinfahrt

Wechsel von Zweirich-

tungsverkehr zu

Einrichtungsverkehr
ohne Querungshilfe

(z.B. in Form einer
Mittelinsel)

Radwegeoberfla-
che

Schdden an der Ober-
flache, Unebenheiten
wie Wurzelschaden,
Schlaglécher, Risse an
der Oberflache, Be-
wuchs und Kanten

Zuletzt sind die Mangelkriterien an Radabstellanlagen zu nennen. Dabei spielen sowohl die
Ausstattung der Radabstellanlagen als auch der bauliche sowie optische Gesamteindruck

eine Rolle.

Radabstelltyp

Veraltete Felgenhalter

vorhanden

Abb. 4.3-3

Witterungsschutz

Kein Witterungsschutz
vorhanden

Baulicher Zustand

Baulicher Zustand der Radabstell-
anlage mangelhaft (u.a. Schaden an
Radabstellanlagen, Vandalismus,
provisorische Radabstellanlagen)
oder keine Radabstellanlage an
einer Schnellbushaltestellen-

seite /Bahnhofseite vorhanden

Mangelkriterien an Radabstellanlagen

Reinigungszustand

Reinigungszustand der
Radabstellanlage mangelhaft
(u.a. fehlender Grunschnitt/
Laub, Schnee/ Eis, Bewuchs,
Vermillung, Graffiti der
Radabstellanlagen), ,Schrott-
rader” angetroffen
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Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte

Im Rahmen der auRerortlichen Mangelanalyse wurden zahlreiche Defizite an Radver-
kehrsanlagen und Knotenpunkten aufgenommen. Diese sind in den folgenden Karten
zusammenfassend dargestellt. Sofern ein Bereich verschiedene Méangel beinhaltet, ist in
der Gesamtibersichtskarte nur ein Mangel dargestellt worden. Im Rahmen der Maflinah-
menkonzeptionierung wurden diese allerdings im Einzelfall ausfiihrlicher beschrieben.

Aus der Ubersichtskarte geht nicht hervor, um welche Wegekategorie oder um welchen
Knotenpunkttyp es sich handelt. Die Wegekategorie kann der Abbildung 4.2-1 entnommen
werden und liefert im Zusammenhang mit den Ausfihrungen in Kapitel 2 Erkenntnisse
dartber, welche Ausbaustandards dort erforderlich sind. Der Knotenpunkttyp ist dagegen
fir die Ubersichtskarte zu vernachlassigen. Ein Mangel am Knotenpunkt, wie z.B. eine
fehlende Querungsmaéglichkeit, stellt in erster Linie ein Sicherheitsrisiko dar. Sicherheitsre-
levanten Aspekten an einem Haupt-, Neben- und Ergdnzungsradweg gilt ein besonderes
Augenmerk.

Eine prazise Angabe, welcher konkrete auBerortliche Mangel auf welchem Streckenab-
schnitt oder an welchem Knotenpunkt der Haupt-, Neben- und Ergdanzungsradwege exis-
tiert, ist den jeweiligen MaRnahmensteckbriefen zu entnehmen (siehe Kapitel 8 im An-
hang). Zur besseren Ubersicht werden nachfolgend die Mangel im Kreis Viersen nach
westlichem und 6stlichem Teil getrennt vorgestellt (vgl. Abb. 4.3-4 und 4.3-5).

Westlicher Teil des Kreises Viersen — Exemplarische Ausfiihrungen von Mangeln

Im westlichen Kreisgebiet bestehen Netzliicken auf einem Teilstiick der Roermonder Stra-
Be in Niederkriichten (nicht klassifizierte StralRe) und auf zwei Abschnitten der Renneper
StraRe (L3) in Schwalmtal. Zu geringe Radwegebreiten befinden sich u.a. zwischen Brig-
gen und Nettetal entlang der Boisheimer StraRe (L373) und Happelter Heide (L373). Ab
dem Ortsteil Born ist auf einem rund 4,5km langen Streckenabschnitt der L373 die Radwe-
gebreite unzureichend. Weitere Streckenabschnitte sind in Viersen auf der Lobbericher
StraBe (L388) nach Dornbusch und auf der Viersener Stralle (L29) zwischen den Stadtteilen
Viersen-Stadt und Diilken auszumachen. Die Radwegeoberflache ist derweilen mangelhaft
auf der Boisheimer Stralle L29 zwischen Diilken und Boisheim sowie auf der L388 in Lob-
berich. Gleiches gilt fir die Radwegeverbindung von Dilken in Richtung Viersen-Stadt.
Trotz der innerértlichen Lage der L29 wurde diese ausnahmsweise grafisch aufgenommen,
da diese Verbindung zu den meist genannten Mangeln der Online-Beteiligung zahlt.

Bzgl. der Mangelanalyse auf den auBerortlichen Hauptradwegen bzw. Qualitdtsrouten ist
zu beachten, dass auf der Verbindung Krefeld — Venlo keinerlei Mangel erhoben bzw.
grafisch dargestellt und dementsprechend auch keine MaBnahmenvorschldge unterbreitet
wurden, da diese bereits konkret in der Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2019 ermittelt
worden sind. Eine Auflistung der Mangel und MalRnahmen auf dieser Route sind der Stu-
die zu entnehmen.*® Deren komplette Ergebnisaufnahme entspricht nicht dem Darstel-
lungsmaRstab.

An Knotenpunkten bestehen lberwiegend Mangel aufgrund von fehlenden Querungshil-
fen fir den Radverkehr. Diese fehlen insbesondere in der Gemeinde Schwalmtal und in
der Stadt Viersen. Ungesicherte Ortseinfahrten sind ebenfalls ein wiederkehrender Man-
gel an Knotenpunkten, der sich nahezu durch alle Kommunen im Westen des Kreises Vier-
sen wiederfinden. Dariiber hinaus ist die Beschilderung/ Markierung in Hinsbeck und zwi-
schen den Ortsteilen Niederkriichten und Elmpt unzureichend. Zusatzlich fehlt fur den
Radfahrer eine Synchronisation der LSA-Schaltung mit dem Kfz-Verkehr an Knotenpunkten
in Nettetal, Schwalmtal und Niederkriichten. Hier kommt es haufig aufgrund einer fehlen-
den Synchronschaltung mit dem Kfz-Verkehr zu verlangerten Wartezeiten des Radverkehrs
an der LSA.

*®  Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen (SVK) (2019): Machbarkeitsstudie ,Radwegeverbindung

Venlo — Krefeld”.
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Ostlicher Teil des Kreises Viersen — Exemplarische Ausfiihrungen von Mangeln

Im 6stlichen Teil des Kreises Viersen sind vor allem mangelhafte Radwegeoberflachen
sowie unzureichend breite Radverkehrsanlagen vorhanden. Mangelhafte Oberflachenzu-
stande finden sich beispielsweise auf der L39 zwischen Grefrath und Siichteln. Dies trifft
ebenfalls auf verschiedene Abschnitte der Bahntrasse zwischen Viersen und Vorst und im
weiteren Verlauf nach St. Tonis zu. Dort ist auBerdem eine unzureichende Breite der Rad-
verkehrsanlage zu kritisieren. Weitere Mangel hinsichtlich der Breite befinden sich u.a. auf
der L26 zwischen Willich und Meerbusch oder auf der Neersener Stralle zwischen Anrath
und Neersen. Eine groRere Netzllicke kann auf der L385 zwischen Vorst und Oedt verortet
werden. Dariber hinaus befindet sich eine Liicke auf der ehemaligen Bahntrasse zwischen
Viersen und Kempen.

Die auRerortliche Hauptradwegebeziehung bzw. Qualitdtsroute Monchengladbach-
Willich-Krefeld wurde hingegen nicht grafisch aufgenommen, da es hierzu konkrete (Man-
gel-)Analysen und Lésungsvorschlage im Rahmen der aktuell laufenden Machbarkeitsstu-
die geben wird, deren detaillierte Ergebnisse dann dort eingesehen werden kénnen.

Die Hauptradwegeverbindung bzw. Qualitdtsroute von Viersen nach Mdnchengladbach ist
entlang des aulerdrtlichen straRenbegleitenden Radwegs auf Méangel untersucht worden,
da hier noch keinerlei Untersuchungen hinsichtlich einer genauen Trassenfiihrung und
moglichen Ausbaustandards fiir eine Qualitatsroute erfolgt sind. Die dortige L116 wurde
erst kirzlich saniert und entspricht dem ERA-Standard. Der Hauptradweg bzw. die Quali-
tatsroute Tonisvorst-St.Tonis nach Krefeld befindet sich in einer innerdértlichen Lage. Hier-
zu gibt es noch keine Untersuchungen hinsichtlich einer genauen Trassenfiihrung, die in
Frage kdame, oder hinsichtlich eines méglichen Ausbaustandards. Diese sind noch zu erstel-
len.

Beziiglich der Knotenpunkte im Ostlichen Kreisgebiet fallt auf, dass an zahlreichen Punkten
Querungshilfen fir den Radverkehr fehlen, die meisten davon in Viersen. Dariiber hinaus
ist oftmals die LSA-Schaltung zu bemangeln. Weiterhin zu erwahnen sind ungesicherte
Ortseinfahrten. Diese fehlen in Willich, Anrath, Diilken und Tonisberg. Im Zusammenhang
mit der Schlufftrasse (Viersen — Tonisvorst) sind zu schmale Durchlassbreiten an Umlauf-
sperren anzufihren. Diese erschweren die Durchfahrung der Drangelgitter (insbesondere
mit Anhdngern, Lasten- oder Spezialrddern) — ein o6fter auftauchender Mangel an
Bahntrassen.

Die Méangel bzgl. der Breite der Sicherheitstrennstreifen sind in den beiden nachstehenden
Karten nicht enthalten, da diesbeziiglich kein Mangel auRerorts auf den Radwegen der
Netzkonzeption im Kreisgebiet festgestellt wurde.
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Abb. 4.3-4 AuRerdrtliche Mangellbersicht Kreis Viersen (Westlicher Kreisausschnitt)31I
3 Die identifizierten Mingel auf der Radwegeverbindung Krefeld-Kempen-Grefrath-Nettetal-Venlo sind Be-
standteil der Machbarkeitsstudie ,,Radwegeverbindung Venlo — Krefeld” des Stadt- und Verkehrsplanungs-
biiro Kaulen (SVK) (2019) und werden daher in dieser Ubersicht nicht gelistet.
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Abb. 4.3-5 AuRerdrtliche Miangeliibersicht Kreis Viersen (Ostlicher Kreisausschnitt)32

32 Die Mangel auf der Verbindung Krefeld-Kempen-Grefrath-Nettetal-Venlo sind Bestandteil der Machbarkeits-

studie ,,Radwegeverbindung Venlo — Krefeld” des Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen (SVK) (2019) und
werden daher in dieser Ubersicht nicht gelistet. Potenzielle Mdngel und MaRnahmen auf der Radwegever-
bindung Mdnchengladbach-Willich-Krefeld werden aktuell in einer eigenen Machbarkeitsstudie aufgearbei-
tet.
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Radabstellanlagen

Bei der Analyse der Radabstellanlagen an den Bahnhofen im Kreisgebiet und an Schnell-
bushaltestellen, die entlang der Haupt-, Neben- oder Erganzungsradwege liegen, ist zu
beachten, dass an diesen Standorten oftmals mehrere Anlagen vorgefunden wurden (z.B.
Nord- und Sidseite eines Bahnhofes oder kleinere Radabstellanlagen rund um eine
Schnellbushaltestelle). Die Ergebnisse der Analyse stellen dabei eine Zusammenfassung
aller angetroffenen Anlagen dar. Die Analyse der im Kreisgebiet erhobenen Radabstellan-
lagen (vgl. Abb. 4.3-6) ergab folgende Ergebnisse:

Zu den hdufigsten Mangeln zdhlen veraltete Felgenhalter, die an sieben von insgesamt 14
Standorten vorhanden sind. Dabei nehmen die Bahnhéfe in Kaldenkirchen und Breyell in
der Stadt Nettetal mit 50 bzw. 30 veralteten Felgenhaltern die Spitzenpositionen ein. Ein
fehlender Witterungsschutz ist vor allem an Radabstellanlagen an Schnellbushaltestellen
in Briggen, Grefrath, Niederkriichten, Schwalmtal und Willich festzustellen. An den Bahn-
hofen sind iberwiegend lUberdachte bzw. teiliiberdachte Radabstellanlagen installiert. An
einigen Bahnhofen wurden auch ,Schrottrader” angetroffen (z.B. in Viersen, Boisheim
oder Kaldenkirchen).

Ein mangelbehafteter baulicher Zustand geht in drei Fallen mit einem mangelhaften Reini-
gungszustand einher (Radabstellanlagen in Kaldenkirchen, Boisheim und Willich).Weitere
bauliche Méangel bestehen z.B. an der Schnellbushaltestelle in Grefrath (Provisorium) , in
Schwalmtal (Provisorium) und z.T. in Lobberich (eine Radabstellanlage ist relativ neu, die
in rdumlicher Nahe befindliche 2. Radabstellanlage hat einen schlechten Zustand) . Der
Reinigungszustand ist an den Bahnhofen Kaldenkirchen und Anrath sowie am Bahnhof
Dilken, Boisheim und Viersen sowie an den Haltestellen in Ténisvorst und Willich mangel-
behaftet.

%= Mangel vorhanden; O= Mangel teilweise vorhanden; V= kein Mangel vorhanden

Rafla!astell.- CERTINL « Witterungsschutz Baulicher Reinigungszu-
Standort moglichkeiten , Felgenhalter vorhanden Zustand stand
(Anzahl) (Anzahl)
Bruggen Schnellbushal-
testelle Zentrum 15 10 * O ‘/
Grefrath Schnellbushal- 19 19 % x ‘/
testelle Bergerplatz
Kempen Bahnhof 397 - \/ \/ \/
Breyell Bahnhof 67 30 O \/ \/
Lobberich Schnellbus-
haltestelle Doerkes- 36 22 O (@) \/
platz
Kaldenkirchen
Bahnhof 30 30 O = x
Niederkriichten
Schnellbushaltestelle 2 2 X v v
Lindbruch
Waldniel Kirche 24 18 x x v
Tonisvorst Strallen-
bahnhaltestelle Wil- 198 - v v X
helmplatz
Viersen Bahnhof 142 - \/ \/ O
Dulken Bahnhof 31 - / \/ @)
Boisheim
Bahnhof 6 ) = S S
Willich-Anrath 154 ) / \/ x
Bahnhof
Willich Schnellbushal-
testelle Kreisverkehr 60 - X O O

St.-Toniser-StraRe

Abb. 4.3-6 Mangellibersicht Radabstellanlagen
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5 MaRnahmenkonzept

Aus der Mangelanalyse der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur auf den auerortlichen
Haupt-, Neben- und Erganzungsradwegen werden in diesem Kapitel Handlungsfelder und
MaRnahmen abgeleitet, die zur Behebung der Defizite dienen. Diese richten sich nach den
in Kapitel 4 bereits definierten Ausbaustandards fiir die jeweilige Wegekategorie. Die
MaRnahmen werden drei Handlungsfeldern zugeteilt:

e  Radverkehrsanlage
e Knotenpunkt
e Radservice

Bevor diese Handlungsfelder naher vorgestellt werden, sollen zunachst kurz die aktuellen
interkommunalen Radverkehrsplanungen fiir den Alltagsradverkehr beleuchtet werden.

5.1 Derzeitige interkommunale Radverkehrsplanungen fiir den
Alltagsradverkehr

Im Kreis Viersen finden zurzeit verschiedene Radverkehrsplanungen auf interkommunaler
Ebene statt. Dazu zdhlt zum einen die Machbarkeitsstudie zur Radwegeverbindung Venlo -
Krefeld®. Die Partnerstidte Venlo und Krefeld sowie die Kommunen Horst aan de Maas,
Nettetal, Grefrath und Kempen sollen lber eine grenziiberschreitende schnelle Radwege-
verbindung mit hohem Standard (Radvorrangroute / Radschnellweg) miteinander verbun-
den werden. Ziel ist es, dass sich Radfahrende des Alltags- und Freizeitverkehrs zligiger
und bequemer fortbewegen kénnen. Die Wegeflihrung verlauft iberwiegend auf dem
ehemaligen Bahnradweg zwischen Nettetal-Kaldenkirchen tber Grefrath nach Kempen auf
einer Lange von 18,3 km. Zwischen Kempen und Krefeld sowie zwischen Nettetal und
Venlo werden neue Radwegefiihrungen als Scharniere identifiziert.

Eine weitere derzeit laufende Machbarkeitsstudie beschaftigt sich mit der Priifung einer
Radschnellwegeverbindung zwischen Krefeld-Willich-Ménchengladbach®* . Die Studie
erfolgt im Auftrag der Bahnflachenentwicklungsgesellschaft (BEG) NRW in Zusammenar-
beit mit den Stadten Krefeld, Ménchengladbach und Willich sowie dem Kreis Viersen. Die
Route soll Gberwiegend auf einer ehemaligen Bahntrasse zwischen Krefeld und Monchen-
gladbach verlaufen und umfasst eine Ldnge von rund 18 km. Entlang der gesamten Route
werden regional bedeutsame Gewerbegebiete tangiert. Insbesondere im Hinblick auf die
weitere Zunahme von E-Bikes und Pedelecs stellt eine Radwegeverbindung zwischen Kre-
feld und Monchengladbach mit Vorrang fiir den Radverkehr ein grofRes Potenzial dar. Die
Studie wird eine Potenzialabschatzung sowie konkrete Losungsvorschlage fir Knotenpunk-
te und die Radwegefiihrungen erarbeiten.

¥ Quelle: Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen (SVK) (2019): Machbarkeitsstudie ,Radwegeverbindung

Venlo — Krefeld”
Quelle: Kreis Viersen (2017): eConnectionLine. Neue Mobilitdt fir Orte der Arbeit sowie laufende Studie:
Ingenieurbiiro H.Berg & Partner Gmbh zusammen mit TRC — Transportation Research & Consulting

34
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5.2 Handlungsfeld Radverkehrsanlage

Aus den im vorherigen Kapitel definierten Mangeln folgen jeweils MaBnahmen zur Behe-
bung der Missstande. Zunachst sind in der nachstehenden Tabelle die MaRnahmen fiir das
Handlungsfeld ,Radverkehrsanlage” aufgefiihrt:

Breite Radverkehrs- Radwege- " Radwege- s L Beleuch-
. Netzliicke .. rung /

anlage oberflache fiihrung . tung
Markierung

Hauptradwege: Hauptradwe- Hauptradwe- Hauptrad- Hauptradwe- Hauptradwe-

Ausbau der Radver- ge/ Neben- ge/ Neben- wege/ ge/ Neben- ge/ Neben-

kehrsanlage auf 22,50 m  radwege/ radwege/ Nebenrad- radwege/ radwege/

(ERA-Standard) Ergdnzungs- Erganzungs- wege/ Erganzungs- Erganzungs-

radwege: radwege: Ergén- radwege: radwege:

Nebenradwege: zungsrad-

Ausbau der Radver- Sanierung der  Errichtung wege: Erstellung z2.B. Errich-

kehrsanlage an sicher- Radwege- einer neuen neue Beschil-  tung neuer

heitsrelevanten Ab- oberflache Radverkehrs- z.B. Begra- derung Beleuchtung,

schnitten 2,50m, sonst (eben, as- anlage digung des (z.B.Geschwin  retroreflek-

>2,00m phaltiert etc.) Radwegs digkeitsre- tierende
duktion) Randmarkie-

Ergdnzungsradwege: rung

Ausbau der Radver-
kehrsanlage an sicher-
heitsrelevanten Ab-
schnitten 2,50m, sonst
=2,00m

Abb. 5.2-1 MaRnahmendibersicht an Radverkehrsanlagen

Breite der Radverkehrsanlage

Die Anpassung der Breite der Radverkehrsanlage eines Haupt-, Neben- und Ergdnzungs-
radwegs erfordert haufig den kompletten Neubau des Radwegs, um einen durchgingig
asphaltierten, ebenen Oberflichenbelag zu ermdoglichen. Bei Neubau der Radwege ist
generell die Anpassung der Breite nach mindestens ERA-Standard zu empfehlen, da somit
Komfort fiir den Radfahrer geschaffen wird und der betroffene Abschnitt eine Zunahme
der Radfahrerzahlen ermdoglicht. Dies gilt auch fur die Wegekategorie ,Ergdnzungsrad-
weg”, fiir die eine ausreichende aullerdrtliche Wegebreite von 2,00 m an nicht sicherheits-
relevanten Stellen definiert worden ist. Neben dem Komfort ist die ausreichende Radwe-
gebreite auBerdem fiir eine sichere und konfliktfreie Flihrung von Pedelec- und E-Bike-
Verkehr (v.a. im Zweirichtungsverkehr) von Bedeutung und kann auch bei einer méglichen
Einwerbung von Foérdermitteln relevant sein. Ein beispielhafter auRerértlicher StralRen-
querschnitt fur einen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr nach ERA-Standard ist in
Abbildung 5.2-2 ersichtlich.

== E=0- :
6,50 m >175m >250m
Fahrbahn Schutz- Geh- und
streifen Radweg
Abb. 5.2-2 StraBenquerschnitt Gemeinsamer Geh-und Radweg aullerorts im

Zweirichtungsverkehr (nach ERA 2010, S. 16)

Umlaufgitter

2.B. Riickbau Um-
laufgitter; bei zwin-
gender Erforderlich-
keit Schaffung einer
dem Stand der
Technik entspre-
chenden Anlage
(z.B. durch Sperr-
pfosten und Markie-
rungen nach ADFC),
v.a. in Verbindung
mit Kfz-Verkehr
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Sanierung der Radwegeoberflache

Die Sanierung der Radwegeoberflaichen ermoglicht eine ebene und asphaltierte Wegefiih-
rung fur ein zligiges und gefahrloses Vorankommen im Alltagsverkehr. Ein positives Bei-
spiel fur eine solche Oberflache zeigt Abbildung 5.2-3.

P 3 - - R\

Abb. 5.2-3 Selbststandig gefuhrter Radweg K9 Gemeinde Schwalmtal
(Quelle: https://beta.heller-ig.de/onko3)

Netzliickenschliisse

Wurden bei der Mangelanalyse Netzliicken auf den drei Wegekategorien festgestellt,
sollen diese durch die Errichtung von neuen Radverkehrsanlagen geschlossen werden.
Damit werden Umwege fiir die Radfahrer kiinftig vermieden und eine zligige Radwegever-
bindung im Alltagsradverkehr gewahrleistet.

Radwegefiihrung

Uniibersichtliche und defizitdire Radwegefiihrungen sollen durch bauliche Anpassungen
verbessert werden. Dies kann beispielsweise mit der Begradigung eines Radwegs erfolgen.
Dadurch werden Gefahrenstellen, wie z. B. Rillen, Kanten oder schlechte Sichtbeziehungen
durch fehlenden Grinschnitt zwischen dem Kfz-Verkehr und Radfahrern entscharft. Des
Weiteren werden mogliche Abkiirzungsfahrten von Radfahrern, die wiederum zu neuen
Gefahrensituationen fiihren kénnen, unterbunden.

Beschilderungen / Markierungen

MaRnahmen in Form von Beschilderungen / Markierungen sind vor allem an den Stellen
relevant, an denen die Sicherheit der Radfahrer beeintrachtigt sein kénnte. So kann hier
beispielsweise die Prifung von Geschwindigkeitsreduzierungen eine MaRnahme sein. Es
sollte jedoch bedacht werden, dass sich die Autofahrer eher an die verringerte Héchstge-
schwindigkeit halten, wenn weitere Instrumente zur Geschwindigkeitsiberwachung instal-
liert werden (z. B. in Form von stationiren Uberwachungen).

Beleuchtung

Mit der Beleuchtung von Streckenabschnitten kann die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer
vor allem bei Fahrten in der Dunkelheit erh6ht werden. In der Regel ist auf auRerértlichen
Radwegen keine Beleuchtung vorgeschrieben, kann aber in bestimmten Fallen, z.B. bei
erhohtem Schiilerverkehr, einen sicherheitsrelevanten Aspekt darstellen. Eine weitere
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Moglichkeit ist der Auftrag einer retroreflektierenden Randmarkierung auf dem Radweg,
mit der der Radwegeverlauf bei Dunkelheit besser zu erkennen ist.

Umlaufgitter

Eine MalBnahme, die insb. auch auf Bahntrassenradwegen von Bedeutung ist, besteht in
dem Rickbau von Umlaufgittern / Sperrpfosten. Allgemein sind Umlaufgitter und Sperr-
pfosten aufgrund ihrer Unfalltrachtigkeit nach Moglichkeit zu vermeiden. GemaR ERA
2010, Seite 72, sollte auf den Einsatz von Umlaufsperren moglichst verzichtet werden.
Sind sie im Ausnahmefall erforderlich, sind bestimmte Ausgestaltungen zu beachten.

Bei nachgewiesener Erforderlichkeit der Anlage eines Umlaufgitters / Sperrpfostens ist zu
beachten ist, dass die Durchlassbreite der Umlaufgitter den aktuellen Anforderungen des
Radverkehrs entspricht und es zu keiner Behinderung, z.B. bei der Durchfahrung mit Ge-
packtaschen, Lastenradern, Fahrradern mit Anhdngern kommt. Die Umsetzung der Mal3-
nahme kann auf verschiedenen Wegen erfolgen. Es besteht beispielsweise die Moglichkeit
den Radweg mithilfe von zwei Pollern im Seitenraum zu verengen. Ein weiterer Ansatz ist
die Neu-Errichtung von Umlaufsperren nach ERA-Standard. Zur Einhaltung der geforderten
Durchfahrtsbreite sollte der Abstand zwischen den Sperrgittern 1,50 m betragen. Auler-
dem ist ein Abstand vom Umlaufgitter zur Fahrbahn von 3,00 m zu bericksichtigen. Eine
weitere Moglichkeit besteht in der schragen Anordnung der Umlaufsperren. Auch hier
sind die jeweiligen Durchfahrtsbreiten zu beriicksichtigen.

l Fahabahn l
Fahrbahn
L e
-‘H“‘m_ /"/,
st e
Seitenraum (Geh- und Radweg)
: . —___%
E
(=1
0 =
k-] o z
g . £
g =
B
5 I
@ =
5 | 3
(] el g s o]
= [ ] Durchiassbraine
F = =1,30m
@ Poller @ Foller )
" Durchlassbreite = 2.00 m ‘ !
F\;a;:hu'.'egbreile =225m . I -
Radwedbreite = 300 m
ol . . = 36
Seitliche Verengung des Rad- Pollerinstallation gemaR ERA

35
weges

¥ Quelle: ADFC-Empfehlungen (2015): Umgang mit Pollern und Umlaufsperren

*  Quelle: ebd.

Seite 62

biiro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen

A\

_/ KREIS

VIERSEN

£ 3
= o
e &
2
=
S
%
e
(I BERR I.
E:
g
=¥ REEN
EEERED —
Sperrgitter 0.85m

Fahrbahn

Radwegbreite =200 m

Installation von Umlaufsperren

gemaR ERAY

Sicherheitstrennstreifen

Da bereits bei der auBerdortlichen Mangelanalyse (vgl. Kapitel 4) keine zu schmalen Sicher-
heitstrennstreifen auf der Netzkonzeption des Kreises Viersen festgestellt wurden, sind
diese bei den MalRnahmen nicht enthalten.

MaRnahmen-Ubersichtskarten

Die Verortung der empfohlenen MaRnahmen finden sich nach West- und Ostkreis ge-
trennt in den Abbildungen 5.2-4 und 5.2-5. Wie bereits zuvor bei den Mangelkarten er-
wihnt, ist in den nachfolgenden zwei Ubersichtskarten zu den MaRnahmen auch nur je-
weils eine MalRnahme grafisch abgebildet. Auf dem Abschnitt oder Knotenpunkt kénnen
gef. weitere MaRnahmen empfohlen sein. Eine vollstandige Auflistung aller MaBnahmen

EEEEEER
Sperrgitler

Fahrbahn

Geh- und Radweg

Selbststandiger

-Haswegbra!e =2,80- 'BDH m

Alternative Anordnung von Umlaufsper-
ren unter Einhaltung der MindestmaRe®®

ist in den jeweiligen Steckbriefen zu finden (vgl. Kapitel 8 Anhang).

¥ Quelle: ebd.
®  Quelle: ebd.
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Mal&nah men @ Anpassung LSA-Schaltung

auBerorts Slisbau RackerBiisanioge @ Beschilderung/Markierung

e Krelsgrenze Viersen Sanierung Radwegeoberfliche @ Errichtung Querungshilie T
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Ortsdurchfahrt S Beschilderung @

Sanierung Radwegeoberflache

Abb. 5.2-4 MaRnahmenubersicht Kreis Viersen (Westlicher Kreisausschnitt) 3

¥ Dje MaRBnahmen auf der Verbindung Krefeld-Kempen-Grefrath-Nettetal-Venlo sind Bestandteil der Mach-

barkeitsstudie ,Radwegeverbindung Venlo — Krefeld“ des Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen (SVK)
(2019) und werden daher nicht in dieser Ubersicht gelistet.
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Abb. 5.2-5 MaRnahmeniibersicht Kreis Viersen (Ostlicher Kreisausschnitt) 40

" Die MaRnahmen auf der Verbindung Krefeld-Kempen-Grefrath-Nettetal-Venlo sind Bestandteil der Mach-

barkeitsstudie ,Radwegeverbindung Venlo — Krefeld” des Stadt- und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen (SVK)
(2019) und werden daher in dieser Ubersicht nicht gelistet. MaRnahmenlésungen fiir die Radwegeverbin-
dung Monchengladbach-Willich-Krefeld werden aktuell in einer eigenen Machbarkeitsstudie untersucht.
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5.3 Handlungsfeld Knotenpunkt

Weitere MaBnahmen, die sich aus den zuvor definierten Mangeln ergeben, beziehen sich
auf das Handlungsfeld , Knotenpunkte”. Hier kdnnen folgende genannt werden:

LSA-Schaltung ::::I?i:?::‘:ng/ Querungshilfe Ortseinfahrt :Z:‘r’:leﬁile're

LSA synchron mitdem  Errichtung von Schil- Errichtung einer Schaffung einer siche-  Sanierung der Rad-

Kfz-Verkehr schalten dern/ Furtmarkierun- Querungshilfe zur ren Uberleitstelle auf wegeoberflache

(mind.) gen die Kfz-Verkehr sicheren Querung der die Fahrbahn (z. B. (eben, asphaltiert etc.)
z.B. auf querende Fahrbahn durch den durch Markierungen)

Kurzere Wartezeiten Radfahrer aufmerk- Radverkehr (z. B.

(z.B. insb. bei Quali- sam machen durch eine Mittelinsel)

tatsrouten: Radver-

kehrsbeschleunigung Errichtung Signal-
an Knotenpunkten leuchte fur freie
durch Induktions- Rechtsabbieger etc.
schleifen priifen)

Abb. 5.3-1 MaRnahmenubersicht an Knotenpunkten

Lichtsignalanlagenschaltung (LSA)

Die Synchronisation der LSA-Schaltung mit dem Kfz-Verkehr sieht vor, dass der Radfahrer
nicht gezwungen sein sollte, an einer Bedarfsampel auf , Griin“ warten zu mussen, son-
dern dass die Griinphase automatisch mit der des Kfz-Verkehrs geschaltet ist. Somit er-
hoht sich der Fahrkomfort fir den Radverkehr. Sog. Bettelampeln sind nicht zeitgemaR
und abzulésen. Um ein zligiges Vorankommen im Alltagsradverkehr gerade an Knoten-
punkten zu ermoglichen, sind kiirzere Wartezeiten sinnvoll z.B. kiinftige Induktionsschlei-
fen flir den Radverkehr im Asphalt des Radweges als eine empfehlenswerte Losung insbe-
sondere fir die Qualitatsrouten. Diese Moglichkeit sollte im Rahmen von vorbereitenden
Planungen untersucht werden.

Beschilderung / Markierung

Mithilfe von Schildern und Furtmarkierungen kann die Sicherheit von Radfahrern an Kno-
tenpunkten erhoht werden. Eine exemplarische Darstellung, wie Beschilderungen und
Markierungen auf der Fahrbahn zu einer lbersichtlichen und moglichst sicheren Radver-
kehrsfiihrung an einem Knotenpunkt fiihren kdnnen, ist in Abbildung 5.3-2 dargestellt. Bei
dieser beispielhaften Situation wird der aulerdrtliche und einseitig gefiihrte Zweirich-
tungsradweg mithilfe einer Furtmarkierung und Beschilderung dem Kfz-Verkehr bevor-
rechtigt. Der Kfz-Verkehr wird mithilfe von Hinweisschildern auf den querenden Radver-
kehr aufmerksam gemacht (z.B. Zeichen 205 StVO mit Zusatzzeichen 1000-32). Ein zusatz-
liches Mittel zur Verdeutlichung der Zweckbestimmung des Weges ist durch das Aufbrin-
gen von Piktogrammen gegeben. Dies erméglicht eine eindeutige und Ubersichtlichere
Verkehrsregelung fiir die Verkehrsteilnehmer. Im Beispiel der Abbildung 5.3-2 weist die
Markierung des Sinnbildes ,,Fahrrad” in Kombination mit zwei Richtungspfeilen auf den
beidseitigen Radverkehr hin.
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Abb. 5.3-2 Radfahrerfurt fur einen stralenbegleitenden bevorrechtigten Radweg (nach
ERA 2010, S. 71)

Ein weiterer sicherheitsrelevanter Aspekt an Knotenpunkten bezieht sich auf den freien
Rechtsabbieger an Kreuzungen. In Abbildung 5.3-3 ist eine exemplarische Kreuzungssitua-
tion im Bestand dargestellt. Der Kfz-Verkehr wird in diesem Fall mithilfe einer Signalleuch-
te sowie entsprechender Beschilderungen auf den kreuzenden Radverkehr aufmerksam
gemacht. Diese MaRnahmen erhdhen die Sicherheit an einem bestehenden Knotenpunkt.
Generell gilt fiir die Neuplanung von Knotenpunkten, an denen auch FuB- und Radverkehr
zu beachten ist, dass freie Rechtsabbieger zu vermeiden sind (ERA 2010, S.53).

Abb. 5.3-3 Signalleuchte an einem bestehenden Knotenpunkt mit freiem
Rechtsabbieger

Querungshilfen

Eine weitere MaRnahme sieht Verbesserungen im Querungsbereich vom Radverkehr mit
dem Kfz-Verkehr im auBerortlichen Bereich vor. Die Errichtung einer Querungshilfe dient
der sicheren Fiihrung des Radverkehrs tiber die Fahrbahn. Die Markierung einer Wartelinie
fir Radfahrer (die Markierung der Fahrbahn ist im Einzelfall zu priifen) oder die Errichtung
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einer ca. 3,50 m breiten (mindestens 2,50 m breiten) Mittelinsel erh6éht die Sicherheit
beim Queren der Fahrbahn. Allein ein Fahrrad mit Anhanger weist Ldngen von 3,00-3,50 m
auf. In Kombination mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fir den
Kfz-Verkehr wird der Sicherheitsaspekt zusatzlich gestarkt. Das Abbremsen des Kfz-
Verkehrs wird jedoch bereits durch die Errichtung einer Mittelinsel erreicht, die aufgrund
der Verschwenkung bzw. Verengung der Fahrbahn zu einer Reduktion der Hochstge-
schwindigkeit beitragt. Ein Beispiel fir eine auRerodrtliche Querungshilfe mit Mittelinsel ist
in Abbildung 5.3-4 dargestellt. Die Querung der Fahrbahn kann auch durch die Errichtung
einer LSA ermoglicht werden. Diese Variante ist vorzuziehen, wenn der Radfahrer mehr als
zwei Fahrspuren queren muss, eine unibersichtliche Verkehrssituation vorherrscht oder
das Verkehrsaufkommen auf dem Streckenabschnitt zu hoch ist.

Abb. 5.3-4 Querungshilfe auBerorts (mit Mittelinsel) (nach ERA 2010, S. 73)

Ortseinfahrt

Die Schaffung einer Uberleitstelle fiir Radfahrer ist nicht nur im auRerdértlichen Bereich
von Relevanz, sondern insbesondere an Ortseinfahrten bedeutsam, da hier in der Regel
ein Wechsel vom Zwei- auf Einrichtungsverkehr bevorsteht und der Radfahrer eine sichere
Querungsmoglichkeit der Fahrbahn bendtigt. Die beispielhafte Veranschaulichung einer
solchen Situation ist in Abbildung 5.3-5 dargestellt. Der Radverkehr wird hier innerorts
beidseitig auf der Fahrbahn gefiihrt. Nachdem der Radverkehr mithilfe einer Mittelinsel
die Fahrbahn queren kann, erfolgt die Fiihrung im auBerortlichen Bereich auf einem ge-
meinsamen Zweirichtungsradweg. Es ist anzumerken, dass die Uberleitung auch ohne
Mittelinsel erfolgen kann.

Abb. 5.3-5 Uberleitstelle an einer Ortseinfahrt (nach ERA 2010, S. 74)

Radwegeoberfliche

Zuletzt ist die Sanierung der Radwegeoberflachen an Knotenpunkten eine sicherheitsrele-
vante Mallnahme. Inhaltlich orientiert sich diese MaRnahme an der bereits vorgestellten
Oberflachensanierung im Handlungsfeld der Radverkehrsanlagen (siehe auch Abb. 5.2-3).

Die Verortung der einzelnen MaRnahmen an Knotenpunkten im Kreisgebiet ist auf den
Ubersichtskarten 5.2-4 und 5.2-5 zu finden.
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Zwecks Optimierung langerer interkommunaler Streckenfiihrungen mit entsprechenden
Radverkehrspotenzialen auf Bestandswegen (hier z.B. Niederkriichten-Schwalmtal-
Monchengladbach denkbar) kénnten im Rahmen von Studien diverse MaRnahmenbiindel
der genannten verschiedenen MaRnahmenfelder identifiziert werden.

5.4 Handlungsfeld Radservice

Im Handlungsfeld Radservice werden die MalRnahmen benannt, die zur Behebung der
Defizite im Bereich Felgenhalter, Witterungsschutz sowie Bau- und Reinigungszustand
dienen.

Radabstelltyp , Felgen-
halter”

Optimierung baulicher

Wi h
itterungsschutz Zustand

Reinigungszustand

Austausch veralteter Errichtung Behebung der baulichen Reinigung der Radabstellanlage
Felgenhalter durch kom- Witterungsschutz Mangel oder Neubau einer  (Griinschnitt/ Laubbeseitigung,
fortablere, diebstahlge- komfortablen Radabstell- Schnee-/ Eisrdaumung, Graffiti)

schitzte, dem Stand der anlage anstelle eines

Technik entsprechende Provisoriums oder anstelle

Radabstellanlagen einer bislang fehlenden
Anlage

Abb. 5.4-1 MaRnahmeniibersicht an Radabstellanlagen

Felgenhalter

Es wird empfohlen, die vorhandenen veralteten Felgenhalter durch héherwertige, dem
aktuellen Stand der Technik entsprechende Radabstellanlagen auszutauschen, da dieser
Radabstelltyp kein komfortables und sicheres Abstellen des Fahrrades ermdglicht. Das
Abstellen des Fahrrads in einem Felgenhalter ist nicht zeitgemdR. Zudem bendtigen immer
hochpreisigere Fahrrader wie z. B. E-Bikes oder Pedelecs sichere Abstellanlagen.

Flr die Errichtung neuer komfortabler und sicherer Radabstellanlagen kommen folgende
Radabstelltypen in Betracht:

Anlehnbiigel (mit Uberdachung)

Anlehnbigel stellen eine kostengiinstige Radabstellanlage dar, die ein miheloses und
sicheres AbschlieRen des Fahrrads am Rahmen ermoglicht. Pro Biigel kénnen zwei Fahrra-
der abgestellt werden. Die Errichtung einer Uberdachung ist insbesondere an Bahnhéfen
und Bushaltestellen sinnvoll, da hier die Fahrrader oftmals tiber einen langeren Zeitraum
abgestellt werden (Zubringerverkehr zum OPNV).

Sammelabstellanlage

Eine Sammelabstellanlage stellt in den meisten Fallen eine umzdunte, iberdachte und
abschlieBbare Anlage dar, in der auf kleiner Flache eine grofRere Anzahl an Fahrradern
abgestellt werden kann. Die Anlage ist unbemannt und kann zu jeder Tages- und Nachtzeit
genutzt werden.

Fahrradboxen

Bereits in benachbarten Stadten und Gemeinden des Kreises Viersen sowie in weiteren
Stadten des Verkehrsverbunds Rhein-Ruhr (VRR) befinden sich bereits Fahrradboxen vom
Typ , DeinRadschloss”. Die Boxen bieten eine witterungs- und diebstahlgeschiitzte Ab-
stellméglichkeit - insbesondere auch fir E-Bikes/ Pedelecs. Je nach Ausstattung der Fahr-
radbox konnen dort Akkus geladen werden (weitere Erlduterungen zur MaRnahme siehe
Kapitel 5.7)
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Radstation

Eine Radstation bilindelt eine Vielzahl von Dienstleistungen lberwiegend an Bahnhofen
unter einem Dach. Dieses Angebot variiert je nach Ausstattung und GroRe der Anlage. Um
die geschitzte Wort-/ Bildmarke ,Radstation” mit dem blau-gelben Logo zu nutzen, ist
eine Vereinbarung mit dem Markeninhaber ADFC NRW zu treffen. Die Nutzung ist dann
kostenlos. Zudem miissen als Dienstleistungen mindestens bewachte und witterungsge-
schitzte Abstellmoglichkeiten, ein Fahrradservice (z.B. ein Reparaturservice) und eine
Fahrradvermietung angeboten werden.* Fiir den Betrieb der Anlage ist in der Regel Per-
sonal erforderlich. Zundchst ist die Beauftragung einer Machbarkeitsstudie zur méglichen
Errichtung einer Radstation zu empfehlen — auch ggf. in Form einer interkommunalen
Machbarkeitsstudie zu den Standorten Viersen Bahnhof und Bahnhof Kempen, um mogli-
che Synergieeeffekte auszuloten (z.B. finanzielle und personelle Einsparungen). Diese
Studie ermittelt Standortméglichkeiten und mogliche Betreiberkonzepte. Dariiber hinaus
kann eine Marktsondierung erfolgen.

Witterungsschutz

Die Errichtung eines Witterungsschutzes ist gerade an Bahnhofen und Bushaltestellen zu
empfehlen, da die Fahrrader hier in der Regel fiir einen langeren Zeitraum abgestellt wer-
den. Das Fahrrad dient hier als Zu- und Abbringer zum OPNV. Dariiber hinaus kénnen
Uberdachungen auch an zentralen, bedeutsamen Standorten errichtet werden, an denen
sich bspw. sich Arbeitsstandorte oder Versorgungs- und Bildungsreinrichtungen befinden.

Ordentlicher baulicher Zustand

Der nutzungsgerechte bauliche Zustand ist durch Reparaturen bzw. bauliche Anpassungen
herzustellen. Durch einen kompletten Neubau der Radabstellanlage kann direkt in einem
Zuge eine Behebung aller baulichen Mangel vorgenommen werden.

Reinigung

Fir die Reinigung der Radabstellanlagen sind neben der Beseitigung von Verschmutzun-
gen auch regelméaRige Grunschnittarbeiten sowie die Beseitigung von Laub im Herbst und
die Rdumung von Schnee und Eis in den Wintermonaten zu empfehlen. Dies stellt die
Akzeptanz der Anlagen sicher. Auf diese Weise wird auch eine gute Zubringerfunktion des
Radverkehrs zum OPNV gewihrleistet.

In der nachfolgenden Abbildung 5.4-2 sind die MaRnahmenvorschldge fir die erhobenen
Radabstellanlagen im Kreisgebiet aufgefiihrt.

* Quelle: Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club (2019): Service fiir ihr Rad.

https://www.radstation-nrw.de/service-fuer-ihr-rad.html
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v'= MaRnahmen werden empfohlen

Standort

Bruggen Schnell-
bushaltestelle
Zentrum

Grefrath Schnell-
bushaltestelle
Bergerplatz

Kempen Bahnhof

Breyell Bahnhof

Lobberich Schnell-
bushaltestelle
Doerkesplatz

Kaldenkirchen
Bahnhof

Niederkriichten
Schnellbushalte-
stelle Lindbruch

Waldniel Kirche

Tonisvorst Stra-
Renbahnhaltestelle
Wilhelmplatz

Viersen Bahnhof

Dilken Bahnhof

Boisheim
Bahnhof

Willich-Anrath
Bahnhof

Willich Schnellbus-
haltestelle Kreis-
verkehr St.-
ToniserStrale

Abb. 5.4-2 MalRnahmenvorschlage an regional bedeutsamen Radabstellanlagen im
Kreisgebiet
5.5 Erlauterungen zu den MaRBnahmensteckbriefen

Errichtung
Radabstell-
anlage
(Anzahl)

34

20

20

13

30

11

20

20

20 (25)

24

20

Errichtung
Witterungsschutz

v

v

Optimierung
baulicher Zustand
an Radabstellanla-
ge

v

< X

Reinigung der
Radabstellanlage

< X X X X

S

Die Grundlage fir die MaBnahmensteckbriefe bilden die in den vorangegangenen Kapiteln
analysierten Mangel und MalRnahmenvorschlage. Sowohl die Mangel als auch die MaR-
nahmen werden in den Steckbriefen zusammengefasst und tbersichtlich dargestellt. Mit-
hilfe der Steckbriefe ist eine detaillierte Verortung der jeweiligen MaRnahme moglich.
Zusatzlich werden weitere Aspekte untersucht wie z. B. mogliche Umsetzungsschritte,
Kostenschatzungen und Forderprogramme bzw. -richtlinien. Im Folgenden wird der Auf-
bau der MaRnahmensteckbriefe fiir die Handlungsfelder ,Radverkehrsanlage” (vgl. Abb.

5.5-1) und , Knotenpunkt” (vgl. Abb. 5.5-2) erlautert.
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Radverkehrsanlage
Nr.: 1 L373-BR-1 Ausbau der Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Briiggen Boisheimer Strale L373 Ortseinfahrt Born - Gemeindegrenze auBerorts 2.273
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Briiggen 6.000 L373 70
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzliickenschluss

™ Hauptroute I Ergdnzungsroute Alltags-Netzbedeutung m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig tiber 100.000 €

Finanzierung/ Férdermaglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

I~ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes
I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und &ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie I keine Férderméglichkeit

Abb. 5.5-1 Beispielsteckbrief fiir Radverkehrsanlagen
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Knotenpunkt
Nr.: 4 L391-GR-2 Neubau Radverkehrsanlage/Errichtung Querungshilfe
Stadt/Gemeinde Lage Ortslage Knotenpunkttyp
Gemeinde Grefrath Siichtelner StraRBe 1391/ Oedter StraRe L385/ aulerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Miilhausener StraBe L391 Radverkehr
Baulasttrager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBRen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Grefrath 6.000 L391/ 2.000 L385/ 4.500 50
Miilhausener StraRe 1391
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzliickenschluss
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW
" Hauptroute ¥ Erganzungsroute i i m
Gesamtbewertung I:l

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
Kein Radangebot
fehlende Querungshilfe

MaRnahmenbeschreibung

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Prufung Errichtung einer Querungshilfe(z.B. durch Mittelinsel) bei Bedarf

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umsetzungszeitraum

Kostenschitzung

™ kurzfristig ™ mittelfristig ¥ langfristig

20.000-50.000 €

Finanzierung/Fordermaglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah
¥ Birgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FoRi-kom-Stra

- Grundsétze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstraBen in der Baulast des Bundes

I Radwegebau an bestehenden LandesstralRen (UA Iir)

I” keine Férderméglichkeit

Abb. 5.5-2 Beispielsteckbrief fiir Knotenpunkte

Alle MaBnahmensteckbriefe sind mit einer laufenden Nummer versehen. Die ID-Nr. hilft
dabei, die MalRnahme im Kreisgebiet besser zu verorten. Sie beinhaltet den Stralenna-
men, die Kommune sowie die jeweilige Abschnittsnummer (z. B. LandesstraBe 373 — Briig-
gen — Abschnitt 1 = L373-BR-1). Weitere Angaben beziehen sich auf die Lage, die Lange in
Metern (nur fir Steckbriefe der Radverkehrsanlagen) sowie auf die Baulasttragerschaft

und benennt die Projektbeteiligten. Zur besseren

radumlichen Ubersicht ist der MaRnah-

menbereich nochmals auf einer Karte dargestellt. Dabei ist die MaBnahme, die der jewei-
lige Steckbrief behandelt, farbig hervorgehoben (Radverkehrsanlagen=rot, Knotenpunk-
te=blau, Radservice=griin). Alle MaBnahmen kdonnen mit ihrer ID-Nr. den MalRnahmen-
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Ubersichtskarten im Anhang entnommen werden (vgl. Kapitel 8 Anhang). Fir jede Kom-
mune wurde eine eigene MalRnahmenibersicht erstellt. Neben der ID-Nr. ist die MaB-
nahmenkategorie mit aufgefiihrt. Sie differenziert das jeweilige Handlungsfeld (z.B. Aus-
bau/ Neubau der Radverkehrsanlage) und gibt einen ersten Uberblick iiber die geplante
MaRnahme. Fiir die MaRnahmensteckbriefe der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte
sind zusatzlich, sofern vorhanden, DTV-Werte eingetragen. Lagen keine DTV-Werte vor ist
das Feld durch ,keine Angabe” gekennzeichnet. Fiir Radverkehrsanlagen auf ehemaligen
Bahntrassen ist der Wert ,,0“ eingetragen, da dieser Abschnitt nicht fir den Kfz-Verkehr
freigegeben ist und somit keine DTV-Werte vorliegen. Darlber hinaus wird die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit angegeben.

Die Gesamtbewertung der Priorisierung gibt eine Empfehlung/ Hilfestellung, welche MaR-
nahme prioritdr zu entwickeln sind. Anhand der folgenden Kriterien werden die MalRnah-
men gewichtet und bewertet. Die Gewichtung wurde im Rahmen der Arbeitsgruppensit-
zungen und der gebuindelten Einzelgesprache festgelegt.

o Verkehrssicherheit (50 %): MaRnahme erhalt hohe Priorisierung (=1), wenn sie zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragt

e Alltags-Netzbedeutung (25 %): richtet sich nach dem Verbindungstyp (Hauptradweg =
1, Nebenradweg = 2, Ergdnzungsradweg = 3). Hier ist zu beachten, dass die Radwege-
kategorie ,Qualitats-“ und ,Hauptroute” zum Hauptnetz zdhlen (Hauptnetz = 1)

e Netzliickenschluss (15 %): Hilft die MaBnahme eine Netzllicke zu schlieBen, erhilt sie
eine hohe Prioritat (=1)

e Radverkehrsnetz NRW (10 %): Ist die MaRnahme Bestandteil des Radverkehrsnetzes
NRW (Erlauterung siehe Kapitel 2.4), erhalt sie eine hohe Prioritat (=1)

Anhand der gewichteten Einzelkriterien ergibt sich folgende Gesamtbewertung:

e 1 =hohe Prioritat
e 2 =mittlere Prioritat
e 3 =niedrige Prioritat

Ein weiterer Bestandteil der Steckbriefe ist die Bestandsbeschreibung und die Aufzdhlung
der Mangel auf dem Streckenabschnitt bzw. dem Knotenpunkt. Darauf folgt die konkrete
MaBnahmenbeschreibung. Des Weiteren werden mégliche Umsetzungsschritte angege-
ben. Diese beinhalten die wesentlichen Stufen, die von der Planung bis zur spateren Um-
setzung der MaRnahmen relevant sind. Ist eine vorgeschlagene MaRBnahme bereits in der
Planung kénnen die Umsetzungsschritte entsprechend angepasst werden.

Darliber hinaus wird fur die jeweilige MaRnahme ein Umsetzungszeitraum angegeben.
Der Erfolg des Handlungskonzepts ist an eine wirksame Umsetzung geknipft, daher er-
folgt anhand der Zeitrdume eine Einschatzung bzgl. der MaBnahmenumsetzung. Bei-
spielsweise sind Vorschldge in Form einer Markierung/ Beschilderung relativ kurzfristig
umsetzbar (1 bis 3 Jahre), wohingegen bauliche Anpassungen, wie z. B. der Neubau einer
bislang fehlenden straBenbegleitenden Radverkehrsanlage am klassifizierten StraRennetz,
einen wesentlich langeren Zeitraum benotigt (5 bis 10 Jahre), da umfangreiche vorberei-
tende MalRnahmen wie u.a. Grundstiickserwerb und auch ein vorgeschriebenes Planfest-
stellungsverfahren bei der Bezirksregierung Disseldorf durchgefiihrt werden muss. In
folgende Umsetzungszeitraume wurde differenziert:
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Abb. 5.5-3 Umsetzungszeitraume der MaRnahmen

Alle MalRnahmen werden mit einer Kostenschatzung angegeben. Es ist zu beachten, dass
sich diese lediglich auf den aktuellen Stand (2019) beziehen und sich aufgrund von Anpas-
sungen der Material- und Baukosten in der Folgezeit andern kénnen. Nachfolgend sind die
Kosten in fiinf verschiedene Kategorien eingeteilt:

e Kategorie 1:
Markierung/ Beschilderung =» bis 5 Tsd. EUR
e Kategorie 2:
LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten =» 5 Tsd. EUR bis 20 Tsd. EUR
e Kategorie 3:
Querungshilfe =» 20 Tsd. EUR bis 50 Tsd. EUR
e Kategorie 4:
Sanierungsarbeiten=>» 50 Tsd. EUR bis 100 Tsd. EUR
e Kategorie 5:
Neubau Radverkehrsanlage/ Errichtung LSA-Anlage=» tber 100 Tsd. EUR

Finanzierungs- und Férdermaoglichkeiten

Zuletzt werden mogliche Finanzierungs- und Fordermdglichkeiten der Malnahmen an
Radverkehrsanlagen und Knotenpunkten angegeben. Es existieren Fordermoglichkeiten
auf Bundes-, Landes- und Kommunalebene. Welche Férderung im konkreten MafRnahmen-
fall greift, ist von unterschiedlichen Bedingungen abhéngig und im Einzelfall genau zu
Uberprifen. In den MaRBnahmensteckbriefen sind derzeit bestehende Férderprogramme
aufgenommen worden (Stand: Mai 2019), die sich jedoch mittel- bis langfristig dndern
konnen (ggfs. konnen neue Fordermoglichkeiten hinzukommen).

Forderrichtlinie Nahmobilitdt — F6Ri-Nah

Eine Férderung von bis zu 80% durch das Land NRW ist ab einer infrastrukturellen Baga-
tellgrenze von 20 Tsd. EUR (bzw. 5 Tsd. EUR fiir Abstellanlagen und sonstige MalRnahmen)
moglich. Als Zuwendungsempfanger kommen Gemeinden und Gemeindeverbénde, privat-
rechtlich organisierte Unternehmen mit kommunaler Mehrheitsbeteiligung oder sonstige
kommunale Zusammenschliisse (Vereine, Stiftungen) oder dhnliche Institutionen des Pri-
vatrechts in Frage. Gefordert werden kénnen aulRerorts:

e StraRRenbegleitende Radverkehrsanlagen

o Selbstdndige Radwege

e Radwanderwege

o Wegweisung

e Querungshilfen, Unter-/ Uberfiihrungen

e Umnutzung von Bahntrassen

e  Errichtung von Fahrradstationen (an Haltestellen des OPNV fiir mehr als 100 Rider)
e Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum (nicht B+R am OPNV=>Zweckverband VRR )
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e  Offentlichkeitsarbeit fiir den Alltagsradverkehr
e Aufbau von Serviceangeboten
e  Errichtung von Fahrradstationen

Zu beachten ist, dass die Forderung von Radwegen an verkehrswichtigen StraRen Uber die
FORi-Nah nur dann erfolgen kann, wenn diese nicht im Zusammenhang mit dem Aus- und
Umbau verkehrswichtiger Stralen nach den Férderrichtlinien kommunaler StraBenbau
forderfahig sind.”

Birgerradwege

Das Modellprojekt Birgerradwege richtet sich an neue RadwegebaumaRnahmen am klas-
sifizierten StraRennetz des Landes, fiir die im normalen Bauprogramm des Landes NRW
kurzfristig keine Mittel zur Verfligung stehen. Das Land setzt auf eine Kooperation mit den
jeweiligen Beteiligten — ob Kreise oder Kommunen oder Birger vor Ort, StraBen.NRW
beteiligt sich an den Kosten. Eigenleistungen, Spenden oder die Bereitstellung von Grund-
stiicken etc. bilden eine Grundlage fir die Fé’)rderung.43 Gefordert wird die Neuanlage
eines straRenbegleitenden Radweges an LandesstraBen.** Blrgerradwege konnen in ei-
nem leicht reduzierten Standard gebaut werden — entsprechen aber selbstverstandlich
weiterhin dem Stand der Technik und den Verkehrssicherheitsaspekten.

Richtlinie zur Forderung von nicht-investiven MaBnahmen zur Umsetzung des Nationalen
Radverkehrsplans (NRVP)

Gefordert werden nur nicht-investive Vorhaben, die einen Modellcharakter besitzen oder
sich durch die Gewinnung neuer Erkenntnisse auszeichnen und die Umsetzung des NRVP
sowie die Koordinierung von RadverkehrsmafRnahmen unterstitzen. Als Zuwendungsemp-
fanger kommen dabei alle juristischen Personen des 6ffentlichen und privaten Rechts in
Frage. Eine Forderung durch das BMVI bis 80 % ist in Abhangigkeit der durchzufiihrenden
MaRnahme méglich.45 In Abhdngigkeit der Modellhaftigkeit kdnnen folgende Vorhaben
gefordert werden:*

e  Konzepte der Offentlichkeitsarbeit

e  Offentlichkeitsarbeit (Alltagsradverkehr und Radtourismus)
e  Mobilitaitsmanagement

e Verkehrssicherheitsarbeit

e Aufbau von Serviceangeboten

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen
Einrichtungen — Kommunalrichtlinie

Die Forderung von Radverkehrsprojekten ist insbesondere Gber den Teilaspekt der Forde-
rung nachhaltiger Mobilitat im Rahmen von Klimaschutzprojekten durch das Bundesum-
weltministerium moglich. Hauptsachliches Anliegen sollte dabei eine Erh6hung des Rad-
verkehrsanteils und somit eine Verminderung von Treibhausgasemissionen sein. Dafiir ist
i.d. Regel eine Forderung von 30-40 % (finanzschwache Kommunen bis 60%) in Abhéngig-
keit der einzelnen MaRnahmen ab einer Mindestzuwendungsquote von 5 Tsd. EUR mog-
lich.”” Geférdert werden z.B.:*

2 Quelle: Ministerium des Inneren des Landes NRW (2019): Férderrichtlinien Nahmobilitit —F&Ri-Nah

Quelle: Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2015): Forder- und Unterstiitzungsange-
bote der Landesregierung Nordrhein-Westfalen zu dem gemeinsamen Aufruf ,Starke Quartiere — starke
Menschen”: 29.

Quelle: Deutsches Institut fir Urbanistik (2018): Biirgerradwege.

Quelle: Bundesministerium der Justiz und des Verbraucherschutzes (2017): Bundesministerium fiir Verkehr
und digitale Infrastruktur Richtlinie zur Forderung von nicht investiven MaRnahmen zur Umsetzung des Na-
tionalen Radverkehrsplans.

Quelle: Deutsches Institut fuir Urbanistik (2018): nicht investive MaRnahmen im Rahmen des NRVP.

Quelle: Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (2019): Richtlinie zur Férderung
von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld ,Kommunalrichtlinie”.

43

44

45
46
47

*®  Quelle: Deutsches Institut fiir Urbanistik (2018): Férderung von Klimaschutzprojekten.
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e StraRenbegleitende Radverkehrsanlagen als Liickenschlisse

e Bau neuer Radwege und Umgestaltung von bestehenden Radverkehrsanlagen und
bestehenden Knotenpunkten

e  Wegweisungssysteme fiir den Alltagsradverkehr

e  Errichtung von Fahrradparkhausern

e  Frei zugangliche Radabstellanlagen an 6ff. Einrichtungen bzw. Verkniipfungspunkten
zum Nahverkehr

e  Errichtung von Mobilitatsstationen

e Technische MaRnahmen zur Einfihrung der griinen Welle fiir den Radverkehr

e Hocheffiziente Beleuchtung49

Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau — F6Ri-kom-Stra

Im Zusammenhang mit dem Aus- und Umbau sowie der grundhaften Erneuerung ver-
kehrswichtiger Strallen in der Baulast von Gemeinden, Stadten und Kreisen kann auch die
Anderung/ Sanierung von straRenbegleitenden Geh- und Radwegen im Rahmen der F6Ri-
kom-Stra gefoérdert werden. Es gilt eine grundsatzliche Bagatellgrenze von 200 Tsd. EUR
bzw. 20 Tsd. EUR fir KreuzungsmaRnahmen. Eine Forderung von bis zu 80 % ist moglich,
wenn das Vorhaben dazu dient, einen sicheren und leistungsfiahigen StraRenverkehr zu
gewahrleisten, die Sicherheit an Bahniibergdngen zu erhéhen oder den Verkehrsfluss zu
verbessern.”

Grundsatze fir den Bau und die Finanzierung von Radwegen im Zuge von Bundesstrallen
in der Baulast des Bundes

Radwege an Bundesstraflen konnen in der Baulast des Bundes finanziert werden, wenn
z.B. ein gewisses Radverkehrsaufkommen auftritt und diese neuenRadwege an Bundes-
straBen dabei als sinnvolle Ergdnzung zu regionalen Netzen fungieren (z.B. Netzlliicken-
schluss). Im Zuge des Radwegebaus an BundesstraRen konnen auch andere Wege (u. a.
privat- und forstwirtschaftliche Wege sowie ehemalige Trassen) fir eine Radverkehrsfiih-
. . . . 51 . . .
rung in Frage kommen, wenn diese geeignet sind.”” Auf diese Weise kdnnen folgende
MaRnahmen auRerorts finanziert werden:>

e StralRenbegleitende Radverkehrsanlagen
e Selbstdndige Radwege

e Wegweisung

e Querungshilfen, Unter-/ Uberfiihrungen
e Bestandsverbesserungen

e  Betrieb/ Unterhaltung

e Umnutzung von Bahntrassen

Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA lir)

Dem StralRen- und Wegegesetz des Landes NRW (StrWG NRW) folgend, sind Gemeinden
dazu angehalten, ein zusammenhangendes Netz fir den gemeindlichen Radverkehr zu
schaffen, ebenso sollen die Kreise darauf hinwirken, ein zusammenhangendes tberortli-
ches Netz fiir den Radverkehr zu schaffen (§49 StrWG NRW).> In diesem Zuge kénnen
Kommunen Anregungen zu neuen Radwegen i.R. des Bauprogramms gegeniiber dem
Landesbetrieb StraBenbau NRW formulieren. Entsprechend finanziert werden kdnnen
auBerorts:™*

*Quelle: Projekttrager Jiilich (2019): Nachhaltige Mobilitit.

Quelle: MBI.NRW (2014): Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus.

Quelle: Wissenschaftlicher Dienst des Bundestages (2017): Bau und Finanzierung von Radwegen an Bundes-
straBen.

50

51

2 Quelle: Deutsches Institut fiir Urbanistik (2018): Radwege an BundesfernstraRen.

Quelle: Ministerium des Inneren NRW (2019): StrWG NRW §49 Radverkehrsnetze.

Quelle: Deutsches Institut fir Urbanistik (2018): Radwege an LandesstraRen und Radschnellverbindungen
des Landes.

53

54
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e StraRenbegleitende Radverkehrsanlagen

e Querungshilfen, Unter-/ Uberfiihrungen

e Bestandsverbesserungen

e Betrieb/ Unterhaltung

e  Wegweisung mit Einschrankungen

e Selbststandige Radwege mit Einschrankungen

e Umnutzung von Bahntrassen mit Einschrankungen

Die Umsetzung der RadwegebaumalRnahmen nach UA lIr erfolgt entsprechend einer Prio-
risierung des Regionalrates auf der Grundlage einer Vorschlagsliste der Bezirksregierung in
enger Zusammenarbeit mit StraBen.NRW.”

Jahrliches Erhaltungsprogramm Landesstral3en

Das jahrliche sog. ,Erhaltungsprogramm® an Landesstrallen in NRW setzt bei bereits be-
stehenden straBenbegleitenden Radwegen an Landesstrallen an, die Oberflaichenmangel
aufweisen. Die Sanierung erfolgt durch Landeshaushaltsmittel, die der StraRenbaulasttra-
ger Stralen.NRW als regulare ausfiihrende Stelle umsetzt.

MaBnahmensteckbriefe

Die finalen MalRnahmensteckbriefe konnen dem Kapitel 8 entnommen werden. Zur besse-
ren Lesbarkeit sind sie nach kreisangehorigen Stadten und Gemeinden getrennt darge-
stellt. In den MalRnahmensteckbriefen werden auf einem Abschnitt, z.B. einer Kreisstrale,
alle auRerortlichen Mangel aufgenommen und Vorschldage zur Behebung der Defizite an-
gesprochen. Aus diesem Grund wechseln sich MaRnahmensteckbriefe, die sich auf den
Langsverkehr und auf Knotenpunkte beziehen, ab.

Die Steckbriefe des Handlungsfelds ,Radservice” haben einen dhnlichen Aufbau wie die
bereits erlduterten Steckbriefe der Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte. Abbildung
5.5-4 zeigt den Inhalt eines Steckbriefs einer Radabstellanlage.

> Quelle: Bezirksregierung Kéln (o. Jahr): Merkblatt Bundes- und LandesstraRen: 4.
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Radservice
Nr.: 2 SE-BR-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Briiggen Bushaltestelle Zentrum innerorts Gemeinde Briiggen Gemeinde Briiggen, Kreis Viersen, VRR

Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter I 0|Samme|ko|lektivan|age 0|kein Witterungsschutz
¥ vorhanden Anlehnbiigel | s[Fahrradbox 0
™ nicht vorhanden Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter
Gesamt

Bestandsbeschreibung

Guter baulicher Zustand der kombinierten Felgen- und Rahmenhalter, die eine hohe hohe Auslastung aufweisen. Die vorhandenen Felgenhalter am
Standort bieten hingegen keine sichere Radabstellmoglichkeit an.

Anbindung durch folgende Buslinien: SB 88, 012, 067, 074

MaBnahmenbeschreibung

Beseitigung der Felgenhalter und Installation von weiteren 5 Anlehnbiigeln (mit Uberdachung).

Prifung der Errichtung von 3 Fahrradboxen von DeinRadschloss.

Umsetzungsschritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung und Standortverfigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum

Kostenschdtzung

V¥ kurzfristig I mittelfristig I langfristig

ca. 7.000 € (fiir 5 Anlehnbiigel mit Uberdachung)
ca. 9.000 € (fur 3 Fahrradboxen)

Fi ierung/ Férdermd

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
¥ sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen kommunalrichtlinie

¥ des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018

I keine Férdermoglichkeit

Abb. 5.5-4 Beispielsteckbrief fiir Radabstellanlagen

Auch in diesen Steckbriefen werden eine laufende Nummer und eine ID-Nr. angegeben.
Neben der Karte, auf der die Radabstellanlage verortet ist, zeigt ein Foto die Bestandssitu-
ation (Stand 2019). Dariiber hinaus werden zusatzliche Angaben zum Abstellanagentyp
und zur Kapazitdt sowie zum Witterungsschutz gemacht. Anschliefend folgt eine detail-
lierte Bestandsbeschreibung, u.a. mit der Aufzdhlung moglicher Mangel. Darauf folgt die
Erlduterung von konkreten MaBnahmen. Des Weiteren werden mogliche Umsetzungs-
schritte angegeben, die von der Analyse und Bewertung des Standorts bis zur Umsetzung
der MaBnahme reichen. Die Umsetzungszeitraume der MalRnahmen sind identisch mit
den bereits vorgestellten Zeitrdumen im Rahmen der Steckbriefe der Radverkehrsanlagen
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und Knotenpunkte. Dariiber hinaus enthalten die Steckbriefe eine Kostenschatzung, diese
teilt sich wie folgt auf:

e Anlehnbiigel ca. 250 EUR pro Anlehnbigel
e Uberdachung fiir Anlehnbiigel ca. 5,25 Tsd. EUR Uberdachung fiir 4 Anlehnbiigel
e Fahrradbox ca. 3 Tsd. EUR pro Fahrradbox

Zuletzt sind die Finanzierungs- und Forderméglichkeiten zu nennen. Die Richtlinie zur
Forderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Gemeinden und Kreisen des Landes NRW
sowie die Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten wurden bereits bei Vorstel-
lung der Steckbriefe fir Radverkehrsanlagen und Knotenpunkte erldutert. Im Rahmen der
Radabstellanlagen ist zusitzlich das OPNV-Gesetz (§ 12 OPNVG NRW)56 aufzufihren. In
diesem ist geregelt, dass das Land NRW den Zweckverbanden jahrlich Zuwendungen fir
InvestitionsmaBnahmen des OPNV in Héhe von mindestens 150 Millionen Euro gewéhrt.
Die Zuwendungen sind vor allem zur Foérderung der Infrastruktur zu verwenden. Die
Zweckverbinde oder gemeinsame Anstalten (nach § 5 Abs. 1 OPNVG) kénnen die erhalte-
nen pauschalierten Zuwendungen projektbezogen an Dritte weiterleiten. Zu férdernde
MaRnahmen missen von den Zweckverbanden in einem jahrlichen Katalog festgelegt
werden. So kdnnen beispielsweise Bike-and-ride-Anlagen (B&R) an Bahnhofen oder Halte-
punkten geférdert werden. Der Férdersatz betrdagt maximal 90 % in den Einzelprojekten.

5.6 Empfehlungen zu innerdrtlichen MaBnahmen

Das Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen konzentriert sich auf die Starkung der inter-
kommunalen Beziehungen. Fiir eine sichere und attraktive Fiihrung des Radverkehrs ist es
jedoch auch maRgeblich, dass die innerdértliche Fihrung ebenfalls den Aspekten der Si-
cherheit und des Komforts entspricht. Aus diesem Grund werden an dieser Stelle auch
Empfehlungen fiir bestimmte Bereiche innerhalb der Ortslagen benannt. Die Netzkonzep-
tion nimmt eine Fortfihrung der auBerortlichen Radwege in die inneroértlichen Lagen vor,
wobei die innerortliche Radwegefiihrung in der Verantwortung der jeweiligen Kommune
liegt. Die Haupt-, Neben- und Ergdnzungsradwege sind jeweils bis in die Orts-/ Stadtmitten
abgebildet.

Dieses Kapitel gibt insbesondere auch fiir alle kreisangehérigen Kommunen Anregungen
aus der INKA Online-Beteiligung wieder, die auf bestehende Mangel auf innerértlichen
Radwegeverbindungen hinweisen. Hierbei werden insbesondere Mehrfachnennungen mit
Bezug zur Netzkategorisierung aus der Online-Beteiligung herangezogen.

Samtliche innerortlichen und aullerdrtlichen Hinweise aus der Bevdlkerung im Rahmen
der durchgefiihrten Online-Befragung sind an die entsprechenden kreisangehorigen Stad-
te und Gemeinden in digitaler und anonymer Form im Friihjahr 2019 weitergeleitet wor-
den.

Briiggen

Im nordlichen Ortsteil Bracht ist die Fortfilhrung des Radschutzstreifens in der Kénigstra-
Re/ Sidwall Uber die Breyeller StraRe zu prifen. Alternativ kann durch die Ausweisung
einer Tempo 30-Zone die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn sichergestellt wer-
den.

Dies gilt ebenfalls fiir den Abschnitt Heidhausener StraRe, der vom Westwall aus Richtung
Nord-Westen abgeht. Hier ist die Einrichtung einer Tempo 30-Zone zu priifen.

Der Knotenpunkt B221/ Swalmener StraRe/ HochstraRe verfigt Gber einen freien Rechts-
abbieger. Hier kann die Verkehrssicherheit fiir Radfahrer durch die Aufstellung eines Hin-
weisschilds ,,Querende Radfahrer aus beiden Richtungen® und der Errichtung einer Signal-
leuchte erhoht werden.

*  Quelle: VV-OPNVG-NRW
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Grefrath

In Grefrath existiert entlang der Lobbericher StraRe, UmstraRe und Schanzenstrafle kein
Radangebot. Die Ausweisung einer Tempo 30-Zone in diesem Bereich erhoht die Ver-
kehrssicherheit fiir die Radfahrer auf der Fahrbahn, falls die Geschwindigkeitsreduzierung
nicht schon ausgewiesen ist.

Die Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt StadionstraRe/ Heide/ Ostumgehung ist uniber-
sichtlich und weist im nordlichen Bereich eine gefdhrliche Querungsstelle auf (Querung
von drei Fahrspuren). Es sollte geprift werden, inwieweit die Errichtung eines Kreisver-
kehrs zur Entscharfung der unibersichtlichen Verkehrssituation fiihren kann.

Der Zustand der Radverkehrsanlage Ortsdurchfahrt Milhausen — Oedt entlang der Haupt-
straBe ist in einem schlechten Zustand und entsprechend zu sanieren bzw. nach ERA-
Standard auszubauen (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung). Im Ortsteil Oedt
wurde ein Radschutzstreifen angelegt, dessen Fortfihrung entlang der HauptstraBe zu
priifen ist bzw. ob im Bereich des Knotenpunktes B509/ Hauptstrale entsprechende Uber-
leitstellen von der Fahrbahn auf den Radweg zu schaffen sind.

Kempen

Flr die Stadt Kempen wird derzeit ein kommunales Radverkehrskonzept aufgestellt. Un-
abhangig davon werden die folgenden Empfehlungen fir die innerértliche Radverkehrs-
flhrung in der Stadt Kempen ausgesprochen.

In Kempen ist die Bevorrechtigung des Radverkehrs an Querungsstellen, die Entscharfung
von signalisierten FuB- und Radfahreriiberwegen und die Beseitigung von Oberflachen-
mangeln entlang des Innenstadtrings zu prifen (Anmerkung aus der INKA Online-
Beteiligung).

An Hauptradwegen sind die Aufhebung von Bedarfsampeln und die Synchronschaltung mit
dem Kfz-Verkehr zu prufen, z.B. am Knotenpunkt Oedter StraRe/ Vorster StraRe/ Hercken-
rathstraBe (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung).

Am Knotenpunkt Kerkener StraRe/ Otto-Schott-StraBe befindet sich ein Unfallschwer-
punkt. Zusatzlich zum Stoppschild ist eine Signalleuchte zu errichten, die insbesondere bei
Dunkelheit fur eine erhohte Aufmerksamkeit der Kfz-Fahrer gegeniiber querenden Rad-
fahrern sorgt (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung).

Im Stadtteil St. Hubert sollte die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht in der Alde-
kerker StraRe geprift werden sowie die Unterbindung des Gehwegparkens (Anmerkung
aus der INKA Online-Beteiligung).

Entlang der Hiilser StraRe zwischen dem Abschnitt Donkring und Industriering Ost wird der
Radfahrer gemeinsam mit dem FulRganger gefiihrt. Die Breite des gemeinsamen Geh- und
Radwegs ist unzureichend und sollte auf eine Verbreiterung bzw. eine Fiihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn mittels Radschutzstreifen hin untersucht werden.

Am Kreisverkehr Tonisberger StraRe/ Hilser LandstraRe fehlt auf der Ténisberger StraRe in
Ost-Westrichtung eine Querung. Der Radfahrer muss zur Befahrung der Hilser StraRe in
Richtung St. Hubert bzw. Krefeld-Hils die Bedarfsampel rund 50 m weiter nérdlich des
Kreisverkehrs benutzen. Zur Vermeidung von Umwegen ist zu priifen, ob eine direkte
Querung der Tonisberger Stralle mit einer Querungshilfe einzurichten ist.

Im Stadtteil Tonisberg ist entlang der BergstraRRe die Einrichtung einer Tempo 30-Zone zu
prifen, falls dies nicht schon der Fall ist. Dadurch kann der Radverkehr sicher auf der
Fahrbahn gefiihrt werden.
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Nettetal

Im Stadtteil Lobberich ist auf der Niedieckstrafle die Einrichtung einer Tempo 30-Zone zu
prifen, da hier kein Radangebot vorliegt (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung).
Die Strafle dient als Zubringer zur schnellen Radwegverbindung auf der ehemaligen
Bahntrasse.

Am Knotenpunkt FreiheitsstraRe/ Von-Bocholtz-StraRe ist die Synchronisierung der LSA fur
FuR- und Radfahrer mit dem Kfz-Verkehr zu prifen (Anmerkung aus der INKA Online-
Beteiligung).

Es ist zu prifen, ob die Lobbericher StraRe ab dem Knotenpunkt HaagstraRe/ Felderend ,
die Biether StraRe sowie die Straflen Bieht, Gier und Natt im Stadtteil Breyell auf Tempo
30 reduziert werden kann, da der Radfahrer bis zum Knotenpunt HaagstraRe/ Felderend
auf der Fahrbahn und im weiteren Verlauf aufgrund eines fehlenden Radangebotes ge-
meinsam mit dem FuBverkehr gefiihrt wird (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung).

Ab dem Ortseingang Schaag ist die Einrichtung einer Uberleitstelle auf die AnnastraRe
samt Querungshilfe zu prifen. Der Radfahrer ist nach Moglichkeit auf der Fahrbahn bei
Tempo-30 zu fiihren, wenn dies nicht bereits angeordnet ist.

Niederkriichten

FUr die Gemeinde Niederkriichten ist 2018 ein kommunales Radverkehrskonzept erstellt
worden. Alternativ bzw. ergdnzend zu diesem Konzept werden folgenden Empfehlungen
flr die innerortlichen Radwege ausgesprochen:

In der Gemeinde Niederkriichten ist ab dem Ortseingang Overhetfeld auf der ElImpter und
Dilborner Straf3e die Einrichtung einer Tempo 30-Zone zu priifen.

Alternativ zur Fihrung liber die HauptstralRe im Ortsteil ElImpt ist die Prifung der Auswei-
sung einer Tempo 30-Zone in der SchulstraBe und im Alten Kirchweg zu empfehlen, falls
dies nicht schon der Fall ist. Die Einrichtung einer FahrradstralRe, wie es im Radverkehrs-
konzept der Gemeinde Niederkriichten vorgeschlagen wird, stellt ebenfalls eine Fiih-
rungsmoglichkeit des Radverkehrs dar.

Im Ortsteil GUtzenrath ist auf dem innerortlichen Abschnitt der Kaldenkirchener StraRe die
Einrichtung einer Tempo 30-Zone zu priifen.

Nach der Einrichtung sicherer Uberleitstellen auf die Fahrbahn bzw. den Zweirichtungs-
radweg auf der HochstraBe im Ortsteil Niederkriichten, ist die Einrichtung einer Tempo
30-Zone zu prifen. Auf dem Abschnitt zwischen Beethovenstrale und Birther StraRe ist
die beidseitige Markierung eines Radschutzstreifens nach erster Einschatzung moglich.
Vom Kreisverkehr ausgehend ist entlang der MittelstraRe und im sidlichen Fortgang der
Erkelenzer StralRe ebenfalls die Einrichtung einer Tempo 30-Zone anzuregen, falls die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung nicht bereits ausgeschildert ist. Am Ortseingang bzw. -ausgang
sind entsprechende Uberleitstellen mit Querungshilfe einzurichten.

Schwalmtal

Der Radverkehr wird gemeinsam mit dem FuBverkehr lber einen schmalen Geh- und
Radweg entlang der Amerner Stralle, Sankt-Michael-Strafe und die Gladbacher StraRe
gefiihrt. Zur Entscharfung des Konfliktpotenzials zwischen FuBgédngern und Radfahrern ist
eine Geschwindigkeitssenkung auf Tempo 30 sowie eine Fiihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn zu prifen (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung). In diesem Fall sind
entsprechende Uberleitstellen und Querungsmdoglichkeiten an den Ortseingdngen und -
ausgangen zu empfehlen.

Entlang der Haupt-, Dorf- und Schellerstrale im Ortsteil St. Anton ist aufgrund der gerin-
gen StraRenbreiten die Einrichtung einer Tempo 30-Zone zu priifen. Vor dem Knotenpunkt
L372/ SchellerstraBe sind die Einrichtung einer entsprechenden Uberleitstelle und eine
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Querungsmoglichkeit zu prifen. Diese besteht bereits an der Einmiindung zur BahnstraRe.
Hier sind ebenfalls Uberleitstellen auf die Fahrbahn zu installieren.

In Dilkrath befindet sich auf der Nordstralle kein Radangebot. Hier ist die Einrichtung einer
Tempo 30-Zone zu empfehlen, wenn dies nicht schon erfolgt ist. Am Ortsausgang werden
die Einrichtung von Uberleitstellen und eine Querungsméglichkeit auf den noch zu errich-
tenden Zweirichtungsradweg empfohlen. Alternativ kann die Weiterfiihrung des Zweirich-
tungsradweges innerhalb der Ortsdurchfahrt gepriift werden. In diesem Fall sind Anpas-
sungen in der Wegebreite des gemeinsamen Geh- und Radweges erforderlich. Die Uber-
leitstellen auf die Fahrbahn und die Querungsmoglichkeit entfallen.

Tonisvorst

In St. Tonis wird der Radverkehr auf der Viersener StraRe in Richtung Siiden gemeinsam
mit dem FuRverkehr gefuhrt. Hier ist die Einrichtung einer Tempo 30-Zone zu prifen, falls
die Reduzierung auf diesem Teilstuick nicht bereits erfolgt ist.

Im Stadtteil Vorst ist auf der Oedter und Siichtelner StraBe sowie auf der HauptstraBe die
Einrichtung einer Tempo 30-Zone zu prifen. Auf der Hohe der Schlufftrasse sind entspre-
chende Uberleitstellen auf die Bahntrasse zu empfehlen. Auf der Kempener StralRe, Lin-
denallee sowie der GiesenstraBe und Anrather Stralle ist ebenfalls eine Filhrung auf der
Fahrbahn anzuregen, da die Wegebreiten fiir eine gemeinsame Fihrung mit dem FuBver-
kehr zu schmal sind (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung). Hier ist eine entspre-
chende Geschwindigkeitsreduzierung mit Uberleitstellen und Querungsméglichkeiten an
den Ortseingdngen und -ausgangen zu prufen.

Die LSA fur Radfahrer am Knotenpunkt Nordring/ Krefelder StraRe ist mit dem Kfz-Verkehr
synchron zu schalten (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung). Es handelt sich um
einen Hauptradweg.

Viersen

In Viersen ist entlang der Heimerstralle und der Neuwerker StralRe eine Ergdnzungsroute
in Richtung Mdnchengladbach-Lockhiitte vorgesehen. Falls eine Temporeduzierung hier
noch nicht erfolgt ist, kdnnte hier die Ausweisung einer 30-Zone die Verkehrssicherheit fiir
Radfahrer erhohen.

Die Querung Oberrahserstralle entlang der Route Am Alten Nordkanal/ Am Schluff birgt
aufgrund der fehlenden Vorfahrtsregelung fiir Radfahrer erhéhtes Konfliktpotenzial. Eine
entsprechende Vorfahrtsregelung fur Radfahrer ist zu prifen (Anmerkung aus der INKA
Online-Beteiligung).

Die Radverkehrsfiihrung entlang der Freiheitsstralle von der Bendstralle bis zum Knoten-
punkt FreiheitsstraRe/ Sichtelner StraBe ist undurchsichtig und unattraktiv (Anmerkung
aus der INKA Online-Beteiligung). Hier wird die Prifung von Aus- bzw. Umbaumaéglichkei-
ten angeregt.

Die LSA entlang des Hauptradweges FreiheitsstraRe und Kdlnische StraRe sind mit dem
Kfz-Verkehr synchron zu schalten: Knotenpunkte GoeterstralRe/ Freiheitsstrale/ Gerbers-
traRe, LindenstraBe/ FreiheitsstraBe/ Alte BruchstraBe, BahnhofstraRe/ FreiheitsstralRe,
Josefring/ FreiheitsstraRe/ Eichelnbusch und BachstraRe/ Kélnische StraRe sind mit dem
Kfz-Verkehr synchron zu schalten (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung).

Die Radwegeoberflache in der Tonisvorster Strafle ist auf dem Abschnitt zwischen der
Freudenbergstralle und dem Ortsausgang sanierungsbedurftig. Im Bereich des Discounters
ist die Errichtung einer Querungshilfe zu prifen (Anmerkung aus der INKA Online-
Beteiligung).

Im Stadtteil Dllken ist alternativ zur Flihrung (iber die Viersener StraRe auch eine Variante
Uber das ausgewiesene Radverkehrsnetz NRW denkbar, das Uber die Mevissenstralle,
Heinz-Luther-StraRe sowie Corneliussstrafle bis zur KreuzherrenstraBe fihrt. Von dort
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besteht Anschluss an die Lange Strae und Rheindahlener Stralle, auf denen eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) und Uberleitstellen auf die Fahrbahn am Ortsein-
gang und -ausgang zur Prifung angeregt werden. Auf der Brabanter StraRe und der Hin-
denburgstraBe im nordlichen Teil Diilkens sind dieselben MaBnahmen zu prifen.

Willich

Im Stadtteil Neersen wird der Radfahrer auf dem gesamten Abschnitt entlang der Haupt-
stralle auf einem gemeinsamen bzw. getrennten Geh- und Radweg gefiihrt. Die aullerort-
liche Fihrungsform wird innerorts beibehalten. Der gemeinsame Geh- und Radweg ver-
lauft ab der stdlichen Ortseinfahrt bis zum FuRgangeriberweg in der KirchhofstraRe. Es ist
zu priifen, ob der Radverkehr in diesem Bereich auf der Fahrbahn gefiihrt wird, um Kon-
flikte mit dem FuBverkehr zu vermeiden. Hierfiir ist die Einrichtung von Uberleitstellen
und einer Querungsmoglichkeit am siidlichen Ortseingang und an der Kirchhofstral3e zu
prufen. Die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn kann auf die gesamte HauptstralRe
ausgeweitet werden. Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit tragt zusatz-
lich zur Erhdhung der Verkehrssicherheit der Radfahrer bei.

Am Kreisverkehr BahnstraRe/ Sankt-Toniser-StraRe/ ParkstraBe/ Korschenbroicher Stralle
sind nach Moglichkeit die Bordsteinhéhen an den Radfahrerfurten zu prifen (Anmerkung
aus der INKA Online-Beteiligung).

Entlang der HochbendstraRe ab dem Knotenpunkt BogenstraRe/ HochbendstraRe/ Schot-
telstrale sollte die Einrichtung einer Tempo 30-Zone gepruft werden.

5.7 Flankierendes MaRRnahmenkonzept zur Radverkehrsférderung

Die flankierenden MaRnahmen beinhalten zum einen die Optimierung der Fahrradservice-
Infrastruktur sowie sogenannte ,weiche” MaRnahmen, die vorrangig Kampagnen und
Offentlichkeitsarbeiten zur Férderung des Radverkehrs und der Verkehrssicherheit umfas-
sen. Darliber hinaus werden flankierende, , weiche” MaRnahmen zur Pflege des Radwege-
netzes und zur Beschleunigung der Umsetzung von RadverkehrsmaRnahmen sowie ein
Mobilitdtsmanagement empfohlen.

Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

e Kreisweite Einfihrung von , DeinRadschloss“- Radabstellanlagen

e  Einrichtung von ausgewahlten o6ffentlichen ,Radreparaturpoints”

e Erarbeitung eines kreisweiten Handlungsleitfadens im Umgang mit Umlaufsperren
und Sperrpfosten

e  Prufung der Etablierung eines E-Lastenrad-Verleihs im Kreis

e  Priufung der Etablierung eines E-Bike-Testverleihs fur den Alltagsradverkehr

Kampagnen/ Offentlichkeitsarbeit zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

e  Fortfihrung VORKIDS

e  Fortfihrung des Fahrsicherheitstrainings fiir Senioren

e  Fortfihrung Stadtradeln

e  Durchfihrung des Projektes ,RadlBus” oder Walking Bus
e Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen

e  Fortfilhrung der Mitgliedschaft in der AGFS

Wartung/ Pflege des Radwegenetzes und Mobilititsmanagement

e  Winterdienst am Hauptradwegenetz
e  Fortfiihrung des TUV-zertifizierten Erhaltungsmanagements an KreisstraRen
e Vereinbarungen mit dem LandesstraBenbaubetrieb NRW
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e Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Die MaRBnahmenvorschldage miinden, anders als die vorherigen Handlungsfelder ,Radver-
kehrsanlage”, ,Knotenpunkt” und , Radservice” in Kapitel 5.2 bis 5.4, nicht in MaRnah-
mensteckbriefen, sondern werden in Textbausteinen aufgefiihrt.

5.7.1 Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur
Kreisweite Einfiihrung von ,DeinRadschloss“- Radabstellanlagen

Die Verbesserung der Radabstellsituation an OPNV-Haltepunkten ist ein wesentlicher
Baustein im Kreis Viersen, um mehr Menschen zu motivieren, auf die Verkehrsmittel Fahr-
rad und Bahn oder Schnellbus umzusteigen.

DeinRadschloss ist ein vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) entwickeltes einheitliches
System von Radabstellanlagen an OPNV-Haltepunkten. ,DeinRadschloss” ist bereits in
vielen VRR-Verbundstaddten installiert (z.B. Monchengladbach, Duisburg, Essen, Miilheim,
Krefeld). Die Verkniipfung der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV stehen dabei im Vorder-
grund und sollen den Umstieg vereinfachen und vorallem bequemer und sicherer gestal-
ten. Zur Auswahl stehen witterungsgeschiitzte und sichere Fahrradboxen sowie Sammel-
abstellanlagen — jeweils mit einem Terminal. Fahrradboxen bieten Platz fiir ein Fahrrad,
Sammelabstellanlagen verfligen dagegen lber eine deutlich héhere Anzahl an verfiigbaren
Stellplatzen. Mithilfe eines bestimmten Mechanismus kdnnen sowohl die Fahrradboxen
als auch in den Sammelabstellanlagen eine Doppelstockanlage platzsparend aufgebaut
sein. Die abschlieRbaren Radabstellanlagen konnen Uber die Website www.dein-
radschloss.de reserviert werden. Fir die Nutzer besteht die Mdoglichkeit, den Stellplatz
ganzjahrig, monatlich, wochentlich oder tageweise gegen eine geringe Gebihr anzumieten
(z.B.Tagesgebihr 1 EUR). Es besteht zusatzlich die Moglichkeit, E-Fahrradboxen durch
Einbau von Lademdéglichkeiten zu installieren, sodass Pedelec- und E-Bike-Nutzer bequem
wdahrend ihrer Abwesenheit das Fahrrad laden kénnen. Eine Fahrradbox kostet etwa 3 Tsd.
EUR. Geférdert werden kdnnen 90% der zuwendungsfahigen Investitionskosten bis zu
einem — nur fiir DeinRadschloss giiltigen — Hochstbetrag von 2,2 Tsd. EUR netto je Fahr-
radbox oder 1,95 Tsd. EUR netto je Stellplatz in einer Dein Radschloss-Sammelanlage (§ 12
OPNVG).

Abb.5.7.1-1 Beispiel einer DeinRadschloss-Radabstellanlage am Bahnhaltepunkt Krefeld
Kénigshof (Eigene Aufnahme)

Es ist eine kreisweite Einfihrung von ,DeinRadschloss“-Radabstellanlagen fir den Kreis
Viersen vorgesehen. Hochwertige Fahrradboxen und/ oder Sammelabstellanlagen sollen
am Schienenpersonennahverkehr und an ausgewahlten Haltepunkten des Schnellbuslini-
ennetzes (entlang der Netzkonzeption) im gesamten Kreisgebiet in Kooperation zwischen
dem Kreis Viersen und dem VRR sowie in Abstimmung mit den kreisangehorigen Stadten
und Gemeinden errichtet werden. Der VRR ist dabei Fordermittelgeber, Projektkoordina-
tor und Markeninhaber. Der Kreis Viersen Gbernimmt die gesamte Forderabwicklung und
wird kreisweit Eigentimer und Unterhalter der Fahrradboxen. Den technischen Support
fr die Boxen Gbernimmt der derzeitige Betreiber des Hintergrundsystems der Fahrradbo-
xen. Aufgabe der Stadte und Gemeinden waére z.B. die Pflege der Zuwegung zum Boxen-
standort, falls diese in kommunaler Zustandigkeit liegt. Es wird empfohlen ggf. erforderli-
che Tiefbauarbeiten zwecks Erstherrichtung des Anlagenstandortes in Abstimmung der
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jeweiligen Kommune mit dem Kreis zu koordinieren. Bei der umfassenden Planung der
einzelnen Standorte fiir den Férderantrag sind enge Abstimmungen zwischen dem Kreis
und den Stadten bzw. Gemeinden erforderlich.

Die Fahrradboxen kdnnen bei einer hohen Auslastung zu einem spateren Zeitpunkt durch
weitere Fahrradboxen erganzt werden. Gleichzeitig konnen bei niedriger Auslastung nach
Genehmigung durch den Fordermittelgeber VRR einzelne Fahrradboxen an andere Stand-
orte innerhalb des Kreisgebietes versetzt werden.

Bei Errichtung von DeinRadschloss-Abstellanlagen besteht eine ibliche 20-jahrige Zweck-
bindungsfrist mit dem VRR. Die In regelmafligen Abstdanden ist ein Nachweis einer Min-
destauslastung erforderlich. Die Einnahmen der Radabstellanlagen gehen an den Betreiber
des Hintergrundsystems der Boxen. Samtliche technische Unterhaltungskosten dieses
Betreibers werden gegengerechnet. Eventuelle Einnahmelberschiisse werden an die 6f-
fentliche Hand weitergegeben und wirken sich auf die Férderabwicklung aus.

Technische Umristungen von Bestandsboxen auf “Dein Radschloss- Standard” sind vom
vorhandenen System vor Ort abhdngig und vom Alter der Boxen. Im konkreten Fall ist eine
Einzelfallbetrachtung erforderlich.

Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

Kreisweite Einfiihrung von ,,Dein Radschloss“- Abstellanlagen

e  VRR (Férdermittelgeber, Projektkoordinator, Markeninhaber)

e  Kreis Viersen (Eigentiimer der Fahrradboxen und Unterhalter
der Box)

e  Kommunen im Kreis (Planung, Pflege der Zuwegung)

Projektbeteiligte

e  Einplanungsantrag beim VRR fir die gewahlten Standorte aus
den Steckbriefen

e Detaillierte Standortplanung fir jede Box / Sammelanlage

Umsetzungsvorschlag e  Erstellung eines qualifizierten Férderantrag durch den Kreis
Viersen; Kreis Viersen Gibernimmt Eigenanteil bezlglich Férde-
rung.

e  Als Eigentiimer der Radboxen ibernimmt der Kreis auch die
spatere Unterhaltung der Anlagen

Fordermoglichkeiten durch OPNVG-NRW (§12) (Antrag beim VRR)

Abb. 5.7.1-2  Merkmale der ,,Dein Radschloss“-Abstellanlagen

Einrichtung von ausgewahlten offentlichen ,Radreparaturpoints” im Kreisgebiet

Zur Attraktivitatssteigerung des Fahrrads kénnen 6ffentlich zugéngliche, kleinere Repara-
turstationen einen Beitrag leisten. Diese Servicestationen sind mit einem kleinen Repara-
turset (z.B. Schraubendreher, Imbusschlissel, Reifenheber etc.) sowie einer Luftpumpe
ausgestattet. Zusatzlich besteht die Moglichkeit einen Stander zu integrieren, damit das
Fahrrad zur Reparatur aufgehangt werden kann. Radfahrer kdnnen somit selbststandig
kleine Reparaturen an ihrem Fahrrad durchfiihren.

Fir den Kreis Viersen sind derartige Servicestationen an einzelnen, stark frequentierten
Standorten denkbar. In Abhdngigkeit der Ausstattung sind je nach Standort etwa 2 bis 3
Tsd. EUR fiir die Einrichtung einzuplanen.
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Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

Einrichtung von ausgewahlten 6ffentlichen ,Radreparaturpoints” im Kreisgebiet

Projektbeteiligte ®  Kreis Viersen
e  beteiligte Stadt bzw. Gemeinde

e einzelne Standorte prifen und Modell festlegen
e  Forderantrag durch den Kreis Viersen; Kreis Viersen Gibernimmt
Eigenanteil bezlglich Férderung

Umsetzungsvorschlag

Férdermoglichkeiten Forderung Giber AGFS-Mitgliedschaft

Abb.5.7.1-3  Merkmale der ,Radreparaturpoints”

Erarbeitung eines kreisweiten Handlungsleitfadens im Umgang mit Umlaufsperren und
Sperrpfosten

Zur Forderung der Radfahrerfreundlichkeit und der Barrierefreiheit auf Radwegen soll
gemeinsam mit den Stadten und Gemeinden sowie dem Kreis Viersen und weiteren Akt-
euren ein kreisweiter Handlungsleitfaden erarbeitet werden, in dem Leitlinien im Umgang
mit Umlaufsperren und Sperrpfosten/ Pollern festgelegt werden.

Ziel ist es, ein gemeinsames Verstandnis und eine Vereinheitlichung im Umgang mit Sper-
ren und Pollern durch einheitliche Standards und Leitlinien zu entwickeln. Gemaf ERA
2010 sollte auf den Einsatz von Umlaufsperren moglichst verzichtet werden. Sind sie im
Ausnahmefall erforderlich, sind bestimmte Ausgestaltungen zu beachten.

Bestandteil der Leitlinien sollen vorallem die Themen ,Uberpriifung bereits bestehender
Umlaufgitter und Pfosten” sein sowie die Themen ,Prifung der Erforderlichkeit” sowie
auch die dem Stand der Technik entsprechenden Ausgestaltungsmdglichkeiten der Um-
laufsperren und Poller.

Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

Erarbeitung eines kreisweiten Handlungsleitfadens im Umgang mit Umlaufsperren und Sperr-
pfosten/Pollern

e  Federflihrung: Kreis Viersen Fachbereich 60/1 und 70/1
Projektbeteiligte e Zuarbeit durch das KreisstraBenverkehrsamt

e  Kreisangehorige Stadte und Gemeinden, Polizei

e ADFC

1. Schritt: Vollerhebung im Kreisgebiet
2. Schritt: Leitfadenentwicklung
3. Schritt: Umsetzung und Kontrolle vor Ort

Umsetzungsvorschlag

Bei kreisweiter Aufsattelung dieses Projektes ggf. Fordermoglichkeit
eines kreisweiten Ersatzes von nicht leitfadenkonformen Umlauf-
Fordermoglichkeiten sperren in den Kommunen prifen; Prifung Gber Forderrichtlinie
Nahmobilitdt, vernetzte Mobilitdt oder ein Forderprogramm zur
Barrierefreiheit.

Abb. 5.7.1-4  Merkmale des Umgangs mit Umlaufsperren und Sperrpfosten

Priifung der Etablierung eines E-Lastenrad-Verleihs im Kreis

Mit der Einfilhrung eines E-Lastenradverleihs fiir Birger und Unternehmer im Kreis Vier-
sen soll das Fahrrad als Transportmittel starker gefordert werden. Lastenrader bieten eine
umweltfreundliche Transportalternative gegenliber dem Auto. Neben Gegenstdnden und
Lebensmitteln (z. B. GroReinkdufe) konnen auch Kinder transportiert werden. Unterneh-
men und Einwohner des Kreises Viersen konnen erste Erfahrungen mit dem Umgang von
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E-Lastenradern sammeln und werden gegebenenfalls dazu angestoRen ein eigenes Lasten-
rad anzuschaffen. Hinsichtlich der Kosten sind zunachst die Aufwendungen fiir eine Mach-
barkeitsstudie einzuplanen, danach ggf. die Kosten fiir eine Anschaffung der Rader (pro
Rad ca. 5 Tsd. EUR) — je nach moglicher Aufsattelung eines Projektes.

Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

Priifung der Etablierung eines E-Lastenrad-Verleihs im Kreis

Projektbeteiligte e  Federfiihrung: Kreis Viersen Fachbereich 60/1
e  Evtl. in Zusammenarbeit mit weiteren Tragern / ADFC

Erstellung einer Studie zu moglichen Formaten, Rahmenbedingun-
Umsetzungsvorschlag gen und Ausgestaltungsmoglichkeiten steht zundchst im Vorder-
grund

Prifung Gber Forderrichtlinie vernetzte Mobilitdt; kommunale Mit-

. selichkei : f
Grdermdglichkeiten tel des Kreises, Sponsoring

Abb. 5.7.1-5 Merkmale zur Etablierung eines E-Lastenrad-Verleihs

Priifung der Etablierung eines E-Bike-Testverleihs fiir den Alltagsradverkehr

Ein weiterer Baustein zur Forderung des Alltagsradverkehrs und einer moglichen Verlage-
rung vom MIV-Fahrten auf den Radverkehr stellt das Angebot eines E-Bike-Testverleihs
dar. Dieser Verleih ist zeitlich befristet. Der Verleihzeitraum soll allerdings so gewahlt sein
(z.B. mehrere Wochen), dass die Nutzung eines E-Bikes/Pedelecs und seine Vorteile aus-
giebig getestet werden kdnnen. Diese MaRnahme tragt insbesondere dazu bei, ein Pede-
lec als alternatives Verkehrsmittel auch ohne sofortigen Kauf kennenzulernen.

Verbesserung der Fahrradservice-Infrastruktur

Priifung der Etablierung eines E-Bike-Testverleihs fiir den Alltagsradverkehr

Projektbeteiligte Federfihrung: Kreis Viersen Fachbereich 60/1

Es ist zunachst zu prifen, ob der Testverleih im Rahmen bereits
bestehender Projekte (z.B. SHAREuregio) oder auch im Zuge von im
Umsetzungsvorschlag Aufbau befindlicher Projekte oder Systeme als zuséatzliches Element
etabliert werden kann, um Synergien zu nutzen (z.B. um zusatzliche
Pedelecs erweitertes Verleihsystem von Niederrhein Tourismus).

Recherche nach Fordermoglichkeiten abhangig vom Ergebnis des

ERCS O lichkelten Prifauftrages; Eigenmittel

Abb.5.7.1-6  Merkmale zur Etablierung eines E-Lastenrad-Verleihs

5.7.2 Kampagnen und Aktionen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
Fortfiilhrung VORKIDS

Die Viersener Sicherheitsoffensive flir Rad fahrende Kinder im StraBenverkehr (VORKIDS)
ist ein vom Landrat des Kreises Viersen, der Kreispolizeibehorde Viersen, der Kreisver-
kehrswacht Viersen e.V. und der Deutschen Hochschule der Polizei durchgefiihrtes Projekt
zur Verkehrssicherheit. In Kapitel 2.5 wurde die erhéhte Anzahl von verunfallten Kindern
und Jugendlichen vorgestellt. Aufgrund der erhéhten Unfallgefahr fir Kinder und Jugendli-
che, wurden die bisherigen Radverkehrsunfdlle ausgewertet, eine Befragung durchgefiihrt
und MaRnahmen zur Verringerung der Gefahren und gleichzeitiger Erhohung der Ver-
kehrssicherheit aufgestellt. Um die Offentlichkeit zu informieren und auf das Thema Rad-
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verkehrssicherheit aufmerksam zu machen, war eine gute Offentlichkeitsarbeit erforder-
lich. Neben dem Druck von Flyern und Plakaten wurden in den verschiedenen Kommunen
Aktionen wie Fahrradparcours fiir Kleinkinder durchgefiihrt oder 100 Kinder-Warnwesten
kostenlos verteilt.

Infolge der Wichtigkeit dieses Themas ist eine Weiterfihrung des Projekts empfehlens-
wert. Die Verkehrssicherheitsberatung von Kindern und deren Eltern sowie die Offentlich-
keitsarbeit auf offentlichen Platzen oder das direkte Einladen von Schulklassen sollen
weitergefiihrt werden. Die Offentlichkeitsarbeit soll dabei weiterhin in Form von Work-
shops wie z.B. Fahrradparcours, Verlosung von Fahrradhelmen und Informationsstanden
durchgefiihrt werden. Eine Fortfihrung von VORKIDS ist zielfihrend, um weiterhin das
Bewusstsein fiir das Radfahren zu schéarfen.
Kampagnen und Aktionen zur Erhhung der Verkehrssicherheit
Fortfiihrung VORKIDS
. B e  Federfiihrung: Kreispolizeibehorde Viersen
Projektbeteiligte e  Kreisverkehrswacht e. V.
e  ggof. Deutsche Polizeihochschule

Umsetzungsvorschlag Weiterfiihrung

Fordermoglichkeiten keine Fordermdglichkeiten bekannt
Abb.5.7.2-1  Merkmale zur Fortfiihrung der Kampagne ,,VORKIDS*
Fortfiihrung des Fahrsicherheitstrainings fiir Senioren
Neben dem Sicherheitstraining fiir Kinder und Jugendliche wird bereits erfolgreich ein
Fahrsicherheitstraining fur altere Menschen ab 50+ (,,sicher mobil“) vom Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrat e.V. (DVR) angeboten. In Seminaren werden Themen zur Nutzung und
zur Verkehrssicherheit einzelner Verkehrsmittel behandelt. Dazu zahlt auch der sichere
Umgang mit dem Rad bzw. E-Bike/ Pedelec im StraRenverkehr.

Kampagnen und Aktionen zur Erhhung der Verkehrssicherheit
Fortfithrung des Fahrsicherheitstrainings fiir Senioren
Projektbeteiligte e  Federfiihrung: DVR
e  Kreisverkehrswachte. V.

Umsetzungsvorschlag Weiterfiihrung

Férdermoglichkeiten keine Fordermoglichkeiten bekannt
Abb. 5.7.2-2  Merkmale zur Fortfilhrung der Kampagne ,Fahrsicherheitstrainings fiir

Senioren”
Fortfiihrung der Kampagne Stadtradeln
Stadtradeln ist eine deutschlandweite Kampagne des Klima-Biindnisses und verfolgt das
Ziel, dass Teilnehmende moglichst viele Kilometer mit dem Fahrrad zurlicklegen. Mitma-
chen konnen Stadte, Gemeinden, Landkreise und Regionen mit ihrer Bevélkerung. Insge-
samt werden die gesammelten zuriickgelegten Kilometer mit dem Fahrrad innerhalb von
21 aufeinanderfolgenden Tagen im Zeitraum vom 1. Mai bis 30. September eines jeden
Jahres gezahlt.
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Im Jahr 2019 war das Stadtradeln im Kreis Viersen zusammen mit allen kreisangehorigen
Stadten und Gemeinden mit insgesamt 204 Teams und 2.677 teilnehmenden Radfahrern
erneut erfolgreich. Eine Fortflihrung der Kampagne ist empfehlenswert, um die Bevolke-
rung weiter fir das umweltbewusste Radfahren mit seinen Vorteilen zu sensibilisieren. Es
geht dabei auch um SpaR und Motivation am Radfahren und die Attraktivitat dieser Fort-
bewegung insgesamt in den Mittelpunkt zu riicken.

MarketingmaBnahmen fiir den Radverkehr

Fortfiihrung der Kampagne Stadtradeln

Projektbeteiligte e  Federfihrung: Kreis Viersen Fachbereich 60/1
e alle kreisangehorigen Stadte und Gemeinden

Umsetzungsvorschlag Weiterflihrung

Fordermoglichkeiten Uber AGFS-Mitgliedschaft forderfahig

Abb. 5.7.2-3  Merkmale zur Fortfiihrung der Kampagne ,Stadtradeln”

Durchfiihrung des Projektes ,,Radlbus” oder als Walking Bus

Der ,,Radlbus” ist ein Projektbeispiel aus dem Landkreis-Mittenberg. Ehrenamtliche Fahr-
rad-Scouts (z.B. Erwachsene oder Schiller ab der 10. Klasse) holen Schiller zu einem be-
stimmten Zeitpunkt morgens an ausgemachten Startpunkten ab und begleiten sie radfah-
rend zur Schule. Auf diesem Weg wird sicheres Verhalten im Radverkehr eingelibt. Zur
Zielgruppe zahlen Schiiler der 5. und 6. Klasse. Im Projekt ,, WalkingBus” wird der Schulweg
in einer Gruppe zufullgehend zuriickgelegt. Dies stellt ebenfalls eine sichere und gesunde
Aktivitat dar, die zudem das Verkehrsverhalten schult. Die Aktion wird von einigen Tragern
beworben. Der Schulweg wird hier in der Regel von Erwachsenen begleitet. Dieser , Bus”
fahrt mehrere Haltestellen ab und sammelt seine ,Gaste” ein. Beide Projekte konnen mit
einem Bonussystem oder Wettbewerb als Anreiz hinterlegt werden.

Kampagnen und Aktionen zur Erhhung der Verkehrssicherheit

Durchfiihrung des Projektes ,Radlbus” oder als Walking Bus

Kreis Viersen Abteilung 70/1
KreisstraBenverkehrsamt

Kreis Viersen Abteilung 60/1

Stadte und Gemeinden bzw. Schulen
Kreispolizei

Kreisverkehrswacht

ADFC

ggf. Trager der Aktionsformate

Projektbeteiligte

Projektauswahl und genaue Ausrichtung

Abstimmung mit Stadten und Gemeinden bzw. Schulen zwecks
Umsetzungsvorschlag Teilnahme

e Akquisephase und Aufklarung an Schulen
e  Projektumsetzung

Férderrichtlinien Nahmobilitit (FORi-Nah) , Offentlichkeitsarbeit zur
Fordermoglichkeiten Forderung der Nahmobilitdt” =» Broschire; jedoch Bagatellgrenze
von 20 Tsd. EUR beachten

Abb.5.7.2-4  Merkmale des Projekts ,,Radlbus”
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Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen

Die Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen dient dazu, die Konflikte zwischen Pkw und
Radfahrer bzw. auch FuRganger wahrend der Hol- und Bringverkehre zur Schule zu l6sen.
Insbesondere zu Schulbeginn und -ende kommt es zu einem erhéhten Verkehrsaufkom-
men vor den Schulgebduden, wodurch insbesondere Radfahrer und FuRganger in ihrem
Bewegungsraum beeintrachtigt werden. Haltende Fahrzeuge auf den StraBen und Bord-
steinen, abrupt 6ffnende Autotiiren und mitunter zu hohe Geschwindigkeiten der Pkws
bergen eine erhohte Unfallgefahr. Die Elterntaxi-Haltestellen befinden sich in einiger Ent-
fernung vor den Schulen, sodass ein Vorfahren bis vor den Schuleingang nicht mehr mog-
lich sein sollte. Die Schiler kdnnen sicher an der Haltestelle aus- oder einsteigen ohne
andere Verkehrsteilnehmer zu gefahrden und die restlichen Meter zu FuB zur Schule zu-
ricklegen. In ein paar Kommunen wurde das sehr umfangreiche Thema der Hol- und
Bringverkehre vor den Schulen erstmals angegangen oder bereits analysiert. Die Erfahrun-
gen sollten genutzt werden fir eine Fortfuhrung dieses bedeutenden Projektes.

Kampagnen und Aktionen zur Erhhung der Verkehrssicherheit

Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen

° Federfiihrung: Kreis Viersen Abteilung 70/1
e  Abteilung 60/1

e  Stddte und Gemeinden

Projektbeteiligte e KreisstraRenverkehrsamt

e  Kreispolizei

e  Kreisverkehrswacht

e ADFC

Umsetzungsvorschlag Weiterflihrung

Offentlichkeitsarbeit zur Férderung der Nahmobilitit im Rahmen der

AL AL A AGFS-Mitgliedschaft prifen

Abb. 5.7.2-5 Merkmale zur Einrichtung von Elterntaxi-Haltestellen

Fortfiihrung der Mitgliedschaft in der AGFS NRW

Das Ziel der AGFS ist es, die Nahmobilitat zu starken und moglichst attraktiv zu gestalten.
Die Forderung der Nahmobilitdt erhoht gleichzeitig die Lebensqualitdt in den Stadten und
Gemeinden. Durch die Mitgliedschaft bestehen fiir bestimmte MaRBnahmen (u.a. Offent-
lichkeitsarbeit und Haushaltsbefragung) verbesserte Forderbedingungen beim Land NRW
und der Kreis profitiert durch den AGFS-Erfahrungsaustausch sowie die AGFS-
Fachkonferenzen und herausgegebenen Infomaterialien sowie der zentral konzipierten
AGFS-Aktionen, die fur Veranstaltungen gebucht werden kénnen (z.B. ,Generation Fahr-
rad”). Dabei spielt innerhalb der AGFS auch insbesondere die Verkehrssicherheit fiir nicht-
motorisierte Verkehrsteilnehmer eine Rolle. Die Mitgliedschaft in der AGFS gilt fur 7 Jahre
und muss im Falle des Kreises Viersen 2021 verlangert werden. Fir eine erfolgreiche Ver-
langerung muss unter Beweis gestellt werden, dass die Nahmobilitdt in den vorangegan-
genen 7 Jahren entsprechend geférdert wurde.
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Kampagnen und Aktionen zur Erhohung der Verkehrssicherheit

Fortfiihrung der Mitgliedschaft in der AGFS

Projektbeteiligte Kreis Viersen

Umsetzungsvorschlag Weiterflihrung

Bei Mitgliedschaft: 70% Forderung; 5.000 Euro Bagatellgrenze fiir
Férdermoglichkeiten Offentlichkeitsarbeit; Férderfihigkeit von Mobilitatsbefragung nach
AGFS-Landesstandard zu 70%

Abb. 5.7.2-6  Merkmale zur Fortfiihrung der AGFS-Mitgliedschaft

5.7.3 Wartung/ Pflege des Radwegenetzes und Mobilititsmanagement

Die Instandhaltung und Pflege des Radwegenetzes ist elementarer Bestandteil eines at-
traktiven und vor allem verkehrssicheren Netzes. Insbesondere auf den Hauptradwegen,
auf denen bereits eine groBe Anzahl an Radfahrern unterwegs ist und kiinftig steigende
Zahlen zu erwarten sind, ist eine Raumung von Schnee und Eis fiir den Alltagsradverkehr
unerlisslich. Die Fortfiihrung des TUV zertifizierten Erhaltungsmanagements beim Kreis
stellt eine effiziente Grundlage fiir InstandhaltungsmalRnahmen an Radwegen der Kreis-
straBen dar. (Planungs-)Vereinbarungen mit dem LandesstraRenbaubetrieb konnen hel-
fen, RadverkehrsmalRnahmen ziigiger umzusetzen. Dariliber hinaus bietet die Einrichtung
eines betrieblichen Mobilitditsmanagements die Moglichkeit, Unternehmen bzgl. umwelt-
freundlicher Mobilitdtsangebote fiir ihre Mitarbeiter zu beraten und zu unterstiitzen.

Winterdienst am Hauptradwegenetz

Zur Alltagstauglichkeit des Radverkehrs ist am Hauptradwegenetz ein kontinuierlicher
Winterdienst einzurichten. Dadurch wird eine sichere Befahrung der Hauptradwege vor
allem in den Wintermonaten gewadhrleistet. Hierfir missen sich die Projektbeteiligten
untereinander detailliert abstimmen und entsprechende Organisationsstrukturen und
Arbeitsabldufe sowie rechtliche und finanzielle Rahmenbedingungen festlegen. Die MaR-
nahme ist fir den Alltagsradverkehr ein essentieller Baustein und Bedarf Personals. Es ist
denkbar, dass zur besseren Organisation und Arbeitsablauf kommuneniibergreifend gear-
beitet wird. Hierzu kénnte ggf. auch ein ,Naturalienausgleich” greifen.. Fir Hauptradwege,
die in der Baulast des Landesbetriebs StraRenbau Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW)
liegen, ist ggf. eine Ubernahme der Winterpflege durch den Kreis Viersen anzustreben.
Die Arbeiten wiirden dem Landesbetrieb entsprechend in Rechnung gestellt.Die genaue
Struktur des Winterdienstes ergibt sich im Rahmen der Abstimmungsgesprache.

Wartung und Pflege des Radwegenetzes

Winterdienst am Hauptradwegenetz

. Kreis Viersen
Projektbeteiligte e  kreisangehérige Stidte und Gemeinden
e Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen

e Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-
Westfalen

Umsetzungsvorschlag e Abstimmung mit den jeweiligen Kommunen

e  Zunachst Ausweisung einer Pilotstrecke denkbar, dann sukzes-
sive Erweiterung

Fordermoglichkeiten keine Férdermdglichkeiten bekannt

Abb.5.7.3-1  Merkmale zur Einrichtung eines Winterdienstes an Hauptradwegen
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Fortfiihrung des TUV-zertifizierten Erhaltungsmanagements an KreisstraBen
Das TUV-zertifizierte Erhaltungsmanagement an KreisstraRen beinhaltet verschiedene
Schritte, die der regelmaRigen Analyse des StrafRenzustands dient. Die wiederkehrende
Uberpriifung der Verkehrswege hilft dabei, die Qualitat und Sicherheit von StraRen sowie
Radwegen dauerhaft zu gewéhrleisten. Daflir wird der aktuelle Zustand nach klaren Stan-
dards erfasst und bewertet. AnschlieBend folgt die Festlegung des Mittelbedarfs sowie
entsprechender MalRnahmen. Eine Priorisierung ist mithilfe des Systems ebenfalls mog-
lich. Die Ermittlung des Zustands der Verkehrswege bildet eine Grundlage fiir objektive
Erhaltungsentscheidungen.
Wartung und Pflege des Radwegenetzes
Fortfiihrung des TUV-zertifizierten Erhaltungsmanagements an KreisstraRen
Projektbeteiligte Kreis Viersen Abteilung 70/1
Umsetzungsvorschlag Weiterfiihrung
Fordermoglichkeiten keine Férdermdglichkeiten bekannt
Abb.5.7.3-2  Merkmale zur Fortfiihrung des TUV-zertifizierten Erhaltungsmanagements an
KreisstraBBen
Vereinbarungen mit dem Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen
Das Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen stellt eine schliissige Gesamtkonzeption fir
den kreisweiten Alltagsradverkehr dar. Fiir die Planung und Umsetzung der empfohlenen
RadverkehrsmaBnahmen sind in der Regel die jeweiligen StraRenbaulasttrager des be-
troffenen StralRenabschnittes zustdndig. Der Landesbetrieb StraRenbau NRW ist fiir Rad-
wege an Bundes- und LandesstraBen zustdndig. Im Rahmen des aktuell vom Land NRW
forcierten Hochlaufs an Haushaltsmitteln fir Radwegebau und —sanierungen begriiRt das
Land die Erorterung und Herbeifiihrung von (Planungs-) vereinbarungen zwischen den
Gebietskorperschaften und dem Landesbetrieb StraBenbau NRW zwecks ziigigerer Umset-
zung von zum Beispiel vorbereitenden PlanungsmalRnahmen, Sanierungs- oder Neubau-
maRnahmen durch Ubernahme dieser Aufgaben vom Landesbetrieb.
Wartung und Pflege des Radwegenetzes
Vereinbarungen mit dem Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen (StraBen.NRW)
. N e  Kreis Viersen Amt 70
Projektbeteiligte e  Kreis Viersen Abteilung 60/1
® landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen
e Abstimmungsgesprache mit StraRen.NRW auf Basis des Rad-
Umsetzungsvorschlag verkehrskonzeptes fiir den Kreis Viersen
o  Konkretisierung Aufgabenspektrum
Fordermoglichkeiten keine Férdermdglichkeiten bekannt
Abb.5.7.3-3  Merkmale zu Vereinbarungen mit dem Landesbetrieb Straenbau NRW
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Betriebliches Mobilititsmanagement

Die Einrichtung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements zielt auf eine Starkung um-
weltfreundlicher Mobilitdtsangebote in Betrieben ab. Interessierte Unternehmen erhalten
eine Einzelberatung zum Thema nachhaltige Mobilitat. Ziel ist es, der Mitarbeiterschaft
verschiedene, umweltfreundliche Alternativen fiir den téglichen Arbeitsweg aufzuzeigen.
Hierzu gehéren die Bildung von Fahrgemeinschaften, die Nutzung des OPNV sowie des
Fahrrads oder das Thema Car- und Bikesharing. Dafiir sind entsprechende Voraussetzun-
gen zu schaffen, wie z.B. die Bereitstellung von sicheren, liberdachten Radabstellanlagen,
Umkleiden sowie Duschmoglichkeiten, Trockenschranke und Lademdglichkeiten flr E-
Bikes/ Pedelecs am Arbeitsplatz.

Die Etablierung eines Mobilitditsmanagers im Kreis Viersen kénnte den Aufgabenbereich
des betrieblichen Mobilititsmanagements Gbernehmen. Fir den Mobilitatsberater wére
z.B. ein Lehrgang beim Zukunftsnetz NRW moglich. Die Beratung erfolgt dhnlich wie beim
Projekt ,Okoprofit, in dem Unternehmen ein zeitlich befristetes Coaching zu den Themen
nachhaltiges Handeln bei gleichzeitiger Wahrung der Wettbewerbsfihigkeit erhalten.

Wartung und Pflege des Radwegenetzes

Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Projektbeteiligte e  Kreis Viersen

e  Unternehmen aus dem Kreis Viersen

e  Bedarf/ Interesse bei Unternehmen erfragen
e  Schaffung einer Stelle fiir einen Mobilitatsberater

Umsetzungsvorschlag

Beratung als Coaching wie im Projekt Okoprofit: Nach Konkretisie-
rung der Ausgestaltung des Coaching-Projektes ist ein moglicher
Forderzugang im Rahmen der Landesforderung NRW zum Thema
Mobilitat oder des Nationalen Radverkehrsplanes zu prifen

Fordermoglichkeiten

Abb. 5.7.3-4  Merkmale zur Einrichtung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements
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6 Umsetzungskonzept

Der Erfolg des MalRnahmenkonzeptes ist an eine wirksame Umsetzung gekniipft. Ein ent-
scheidendes Kriterium ist dabei der Umsetzungszeitraum. Wie bereits im Zuge der Be-
schreibung der MaBnahmensteckbriefe erwahnt wurde, erfolgt anhand von angegebenen
Zeitrdumen eine Einschatzung zur MaRnahmenumsetzung. Die Zeitrdume reichen dabei
von , Kurzfristig” (1-3 Jahre) Uber ,Mittelfristig” (3-5 Jahre) bis , Langfristig” (5-10 Jahre).
Dariliber hinaus ist die Gesamtbewertung, die im Zuge der Priorisierung der MaRnahme
ermittelt wurde, ein zu beriicksichtigendes Kriterium. Im Sinne einer besonders wirksamen
Umsetzung ist jedoch anzumerken, dass in erster Linie insbesondere MaRRnahmen umge-
setzt werden sollen, die eine hohe Priorisierung erhalten haben.

Fiir eine bessere Ubersicht werden im Folgenden die jeweils zehn héchstplatzierten MaR-
nahmen in Abhangigkeit des Umsetzungszeitraums (Kurz-, Mittel-, Langfristig) vorgestellt.
Die Analyse der kurzfristigen MaRnahmen zeigt, dass der GroRteil der aufgefiihrten kurz-
fristigen MalBnahmen in eine tendenziell glinstige Kostenkategorie fillt, z.B. in die Katego-
rie bis 5 Tsd. EUR oder die Kategorie 5 Tsd. bis 20 Tsd. EUR. Die MaRnahmen, die in einem
Zeitraum zwischen 1-3 Jahren umgesetzt werden sollen, betreffen haufig die Verbesse-
rung der Sicherheit des Radverkehrs, v.a. an Knotenpunkten auf Hauptradwegen. Dazu
zahlen beispielsweise die Errichtung von Schildern oder Signalleuchten sowie das Aufbrin-
gen von Furtmarkierungen. Andere MaRnahmen beziehen sich eher auf eine erhohte
Sicherheit in Ortseinfahrten in Form von Uberleitstellen auf die Fahrbahn (durch Markie-
rungen oder Mittelinseln).

Nr. ID-Nr. MaRnahmenbeschreibung Stadt/ Gemeinde UrTlsetzungs-
zeitraum
. Rickbau Umlaufgitter, Errichtung Sperr-
pfosten
61 BT-TV-2 . Vorfahrt fiir Radfahrer durch Beschilde- Tonisvorst Kurzfristig
rung
. Furtmarkeriung und Beschilderung
. Rickbau Umlaufgitter, Errichtung Sperr-
pfosten
76 BT-VI-4 . Vorfahrt fiir Radfahrer durch Beschilde- Viersen Kurzfristig
rung
. Furtmarkierung und Beschilderung
. Schaffung Uberleitstelle auf Fahrbahn . . -
39 K9-NK-2 (durch Markierungen/ Mittelinsel) Niederkriichten Kurzfristig
. Schaffung Uberleitstelle auf Fahrbahn . . .
40 K9-NK-3 (el M e T iee) Niederkriichten Kurzfristig
. Furtmarkierung und Piktogramme
13 K9-NK-1 . Hi|?weiss'childer querende Radfahrer aus Niederkriichten Kurzftistig
beiden Richtungen
. Prifung Errichtung LSA
. Errichtung Hinweisschild querende
Radfahrer aus beiden Richtungen - .
67 L362-Tv-1 . Errichtung Signalleuchte (freier Rechts- Tonisvorst Kurzfristig
abbieger)
. Vorfahrt fir Radfahrer durch Beschilde-
18 NR-KE-3 rung Kempen Kurzfristig
. Furtmarkierung und Piktogramme
. Geschwindigkeitsreduzierung durch -
19 L361-KE-1 Beschilderuig auf 70 km/h J Kempen Kurzfristig
. Errichtung Hinweisschild querende
Radfahrer aus beiden Richtungen L
6 L39-GR-1 . Errichtung Signalleuchte (freier Rechts- Grefrath Kurzfristig
abbieger)
. LSA synchron mit Kfz-Verkehr schalten
. Errichtung Hinweisschild querende
10 B509-KE-1 Radfahrer aus beiden Richtungen Kempen Kurzfristig
. Errichtung Signalleuchte (freier Rechts-
abbieger)
Abb. 6-1 Hochstplatzierte MaBnahmen bei kurzfristigem Umsetzungszeitraum
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Bei Analyse der mittelfristigen MaRRnahmen liegt der Umsetzungszeitraum zwischen 3-5
Jahren. Die Kosten der jeweiligen MalRnahmen finden sich verstarkt in hoheren Kategorien
(zwischen 5 Tsd. EUR bis 20 Tsd. EUR). Der Aufwand, der fir die Realisierung der Vorhaben
notwendig ist, ist im Vergleich zu den kurzfristigen MaRnahmen héher. Abbildung 6-2
zeigt, dass vielfach mehrere und mitunter aufwendigere MaRnahmen auf einzelnen Stre-
ckenabschnitten oder Knotenpunkten vorgesehen sind.

Nr. ID-Nr. MaBnahmenbeschreibung Stadt/ Gemeinde Umsetzungs-
zeitraum
. Rickbau Umlaufgitter, Errichtung Sperr-
pfosten und Markierung o.a. - . L
63 BT-Tv-4 . Errichtung Querungshilfe bei Liicken- Tenisvorst Mittelfristig
schluss
53 lazssca | *  Errichtung Querungshilfe (z. B. durch Schwalmtal Mittelfristig
Mittelinsel)
62 BT-TV-3 . Sanierung Oberflachenbelag Tonisvorst Mittelfristig
. Errichtung Radwegebeleuchtung (inklu-
26 B221-NE-2 sive Randmarkierung (0,12 m) retrore- Nettetal Mittelfristig
flektierend)
. Errichtung FahrradstralRe
46 NR-NK-1 . Beschilderung, Markierung Piktogramme | Niederkriichten Mittelfristig
. Bauliche Anpassungen
87 L388-VI-1 . Sanierung Oberflachenbelag Viersen Mittelfristig
. Errichtung Querungshilfe (z. B. durch
94 L475-VI-3 Markierungen oder Mittelinscl) Viersen Mittelfristig

. Alternativ: Umbau des Knotenpunktes
zum Kreisverkehr

. Errichtung Uberleitstelle

. Anpassung Wegefiihrung sowie Griin-

108 L382-WI-2 schnitt Willich Mittelfristig

. Alternativ: Umbau des Knotenpunkts
zum Kreisverkehr

. Errichtung Querungshilfe (z. B. durch
Markierungen oder Mittelinsel)

105 L361-WI-2 e Geschwindigkeitsreduzierung im Que- Willich Mittelfristig
rungsbereich auf 50 km/h durch Beschil-
derung
10 NR-KE-2 . Er.rlcht.ung Querungshilfe (z. B. durch ReEen Mittelfristig
Mittelinsel)
Abb. 6-2 Hochstplatzierte MaBnahmen bei mittelfristigem Umsetzungszeitraum

Bei Analyse der langfristigen MaRBnahmen fallt auf, dass hier vor allem Vorhaben auftau-
chen, die einen entsprechend langen Umsetzungszeitraum bendtigen (mindestens 5-10
Jahre). Haufig begriindet sich dieser Umsetzungszeitraum mit dem Vorhaben auf dem
Streckenabschnitt oder dem Knotenpunkt. Zu konkreten langfristig umzusetzenden MaR-
nahmen zahlt beispielsweise der Neubau von Radverkehrsanlagen, die zur SchlieRung von
Netzliicken nétig sind. Die Errichtung einer neuen Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
(auBerorts = 2,50m im Zweirichtungsverkehr) auf einem Streckenabschnitt von mehreren
Kilometern ist entsprechend in der Planung und Umsetzung aufwendig (u.a. Flachenver-
flgbarkeiten, Planfeststellungverfahren, Ausschreibung etc.). Demzufolge finden sich bei
langfristig umzusetzenden MafRnahmen auch haufig Vorhaben, die weit iber 100 Tsd. EUR
kosten kdnnen. Andern sich ggf. Rahmenbedingungen fiir die Durchfiihrung der Einzel-
maRnahmen, die ein zeitliches Vorziehen einer MalRinahme beglinstigen, so sollte dies
Beriicksichtigung finden.
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Nr.

ID-Nr.

MaRnahmenbeschreibung

Stadt/ Gemeinde

Umsetzungs-
zeitraum

52

L3-SC-2

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-
Standard

Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-
Verkehrs aufgrund von Schiilerverkehr/
Kindergarten durch Beschilderung

Schwalmtal

Langfristig

L391-GR-2

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-
Standard

Errichtung Querungshilfe (z. B. durch
Mittelinsel) bei Bedarf

Grefrath

Langfristig

11

B509-KE-2

LSA synchron mit Kfz-Verkehr schalten
Errichtung Hinweisschild querende
Radfahrer aus beiden Richtungen
Errichtung Signalleuchte (freier Rechts-
abbieger)

Anpassung Aufstellflache

Kempen

Langfristig

65

K17-Tv-1

Errichtung Querungshilfe (z. B. durch
Mittelinsel)

Tonisvorst

Langfristig

91

L39-VI-2

Errichtung Querungshilfe (z. B. durch
Markierungen oder Mittelinsel)

Viersen

Langfristig

93

L475-VI-2

Ausbau der Radverkehrsanlage nach
ERA-Standard

Viersen

Langfristig

80

K17-VI-1

Begradigung Radweg

Viersen

Langfristig

L385-GR-1

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-
Standard

Grefrath

Langfristig

L39-GR-2

Sanierung Oberflachenbelag

Grefrath

Langfristig

16

NR-KE-1

Ausbau Radverkehrsanlage nach ERA-
Standard

Kempen

Langfristig

Abb. 6-3

Hochstplatzierte MaRnahmen bei langfristigem Umsetzungszeitraum
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7 Controlling, Verstetigung und Kommunikation

Fir eine erfolgreiche Umsetzung der MaRBnahmen des Radverkehrskonzeptes sind die
finanziellen und personellen Voraussetzungen im Kreishaushalt zu schaffen. Es ist eine
Uberpriifung der Zielerreichung in Form von Controlling-Elementen sowie eine Versteti-
gungsstrategie erforderlich. Darliber hinaus spielt die Kommunikation in der Umsetzung
der RadverkehrsmaRnahmen eine bedeutende Rolle. Aufgrund der vielen Akteure, die fir
die Umsetzung des vorliegenden Konzeptes verantwortlich sind, ist eine koordinierte Zu-
sammenarbeit ein wesentlicher Erfolgsbaustein.

Zusammenarbeit der Projektbeteiligten, Verstetigung der Umsetzung und Controlling

Die Umsetzung der MalRnahmen erfordert eine Intensivierung der Zusammenarbeit der
Projektbeteiligten in Form einer Verstetigung. Dabei gilt es festzulegen, wie die einzelnen
Vernetzungen zwischen den Projektbeteiligten langfristig organisiert und gestaltet werden
konnen. Der Arbeitskreis Radverkehr stellt das federfiihrende Kreis-Gremium zur Starkung
des Radverkehrs im Kreis dar. Dariiber hinaus gibt es auch noch weitere bestehende Gre-
mien (Unfallkommission etc.). Die geplanten MaBnahmen des Radverkehrskonzeptes
sollten je nach Ausrichtung der MaRnahme Eingang in die Tagesordnung des Arbeitskrei-
ses Radverkehr finden oder bei Passgenauigkeit auch in anderen bestehenden Gremien
behandelt werden. Auch ein regelméaRiger Austausch mit den kreisangehorigen Stadten
und Gemeinden ist unabdingbar, da sie in zahlreichen RadverkehrsmaBnahmen Projektbe-
teiligte sind. Daher sind die Stddte und Gemeinden als regelméaRige Teilnehmer des Ar-
beitskreises Radverkehr gesetzt. Zu bestimmten MaRnahmen des vorliegenden Konzeptes
empfiehlt es sich, auch nur zu diesem Thema gesondert zu tagen (wie es z.B. bereits zur
Vorbereitung und Durchfiihrung der jahrlichen Kampagne ,,Stadtradeln” geschieht).

Durch regelmalige Arbeitskreissitzungen kénnen die Umsetzungsschritte der vorbereiten-
den MaBnahmen, Studien oder der Ausfiihrung der RadverkehrsmaBnahmen nachvollzo-
gen werden. Fir grundlegende Entscheidungen sind die politischen Gremien einzubinden.
Einige geplante RadverkehrsmaRnahmen haben z.B. zum Teil groRere haushalterische
Auswirkungen oder es sind politische Beschliisse fiir die Umsetzung von BaumalRnahmen
erforderlich.

Innerhalb der Verwaltung ist aufgrund der Vielzahl an Projekten eine enge Abstimmung
zwischen den beteiligten Abteilungen und Amtern durch die jeweilige Federfithrung zu
forcieren. Dariiber hinaus ist fiir die Umsetzung eine enge Abstimmung und Zusammenar-
beit mit dem Landesbetrieb StraRenbau NRW empfehlenswert. Auch die bestehenden
Kooperationen mit dem ADFC Krefeld/Kreis Viersen e.V. sollten fortgesetzt werden. Des
Weiteren ist die Mitgliedschaft in der AGFS, die der Kreis Viersen seit 2007 innehat, im
Jahr 2021 zu verldngern, um den Radverkehr bzw. die Nahmobilitdt auch langfristig zu
starken. Innerhalb der Kreisverwaltung nimmt sich das bestehende ,Kreativteam Nachhal-
tigkeit” des Themas Mitarbeiter-Mobilitdt an. Einige MalRnahmen wurden schon realisiert
(z.B. Erweiterung Radabstellanlagen und Analyse Mitarbeiter-Umfrage). Weitere Mitarbei-
ter-MalRnahmen sind in Planung (z.B. verbesserte Duschmaglichkeiten und Durchfiihrung
eines Mobilitatstages). Die sukzessive Umsetzung weiterer gréRerer und kleinerer MaR-
nahmen wird empfohlen, um schlussendlich im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat das
gesamte bestehende Potenzial zur Stirkung des Umweltverbundes und Reduktion der
Arbeitsweg-Emissionen abzurufen.

Eine Mobilitdtserhebung in Form einer Haushaltsbefragung spielt eine zentrale Rolle als
weiteres Controlling-Element neben den Arbeitskreisen. So wurde bereits mit der ersten
Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat flir den Kreis Viersen eine wichtige Grundlage
geschaffen, um erstmals auf Kreisebene aussagekraftige Mobilitdtsdaten flir bestimmte
Indikatoren wie z.B. den Modal Split zu erhalten, welche im Rahmen einer Evaluation als
Vergleichsbasis herangezogen werden kdnnen. Dabei soll sich das Befragungsdesign auch
zuklinftig an den Landesstandards zur einheitlichen Modal-Split-Erhebung der AGFS hal-
ten, um Vergleichbarkeiten — z.B. in Zeitreihen zu ermdglichen. Als Erhebungsturnus emp-
fiehlt sich ein Abstand zwischen den Haushaltsbefragungen von ungefdhr 10 Jahren.
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Fiir einen umfassenden Uberblick zdhlen beispielsweise auch die Generierung von Infor-
mationen Uber nachhaltige Verkehrsangebote und zur moglichen Umsetzung dieser im
Kreisgebiet (zum Beispiel Verleihsysteme /Bikesharing) sowie zur Ausstattung und Auslas-
tung von B+R und P+R-Anlagen durch eine Bestandsaufnahme innerhalb des Kreises. Diese
kann als Grundlage fiir die Installation von Fahrradboxen von ,DeinRadschloss“ (vgl. Kapi-
tel 5.7.1) an ausgewahlten Haltepunkten dienen. Auch eine Erhebung der Umlaufgitter
und Sperrpfosten im Kreis ermdoglicht eine fundierte Bestandsanalyse des Status Quo.

Die Umsetzung der infrastrukturellen MaBnahmen des Radverkehrskonzeptes und des
flankierenden MalRnahmenkonzeptes als Klimaschutzteilkonzept im Bereich ,Nachhaltige
Mobilitat” stellt eine langfristige Aufgabe dar, die personelle und finanzielle Ressourcen
erfordert. Dieser Mehraufwand ist im Kreishaushalt zu berticksichtigen.

Kommunikationsstrategie

Erganzend zu einem intensiven Austausch zwischen den Projektbeteiligten ist auch die
Offentlichkeitsarbeit ein wichtiger Bestandteil zur Bekanntmachung der Inhalte des Rad-
verkehrskonzepts. Die Kommunikationsstrategie sollte dabei auf die drtlichen Rahmenbe-
dingungen und Bedirfnisse der Bevolkerung des Kreises Viersen zugeschnitten sein und
moglichst viele Zielgruppen ansprechen. Die kommunalen Verwaltungen sollen dabei in
der Offentlichkeit als Vorbilder fungieren. Dies kann erreicht werden, indem die Fahr-
radnutzung innerhalb der Verwaltung geférdert wird, beispielsweise durch MaBnahmen
des Mobilitdtsmanagements. Denkbar wéaren z.B. die Bereitstellung von Pedelecs/EBikes
fir Arbeitswege der Mitarbeiter, Schaffung komfortabler Radabstellanlagen oder Informa-
tionsveranstaltungen.

Zu moglichen Strategien zahlen verschiedene Kampagnen und Wettbewerbe, die die Vor-
teile des Radfahrens betonen und anregen, Uber das Mobilitatsverhalten nachzudenken.
Ein erfolgreiches Beispiel ist die bundesweite Kampagne ,Stadtradeln”, an welcher der
Kreis Viersen seit 2017 erfolgreich teilnimmt. Eine Fortflihrung der Kampagne ist empfeh-
lenswert. Eine andere Kampagne zur Forderung des Radverkehrs im Alltag ist die Aktion
»Mit dem Rad zur Arbeit”, an dem sich die Mitarbeiter der Kreisverwaltung bereits seit
2014 jahrlich beteiligten. Diese Aktion wird seit 2019 durch das kreiseigene Format ,Job-
radeln” fortgefiihrt, die vergleichbare Ziele beinhaltet. Zur Offentlichkeitsarbeit zdhlen
auch KommunikationsmalBnahmen im Bereich der Verkehrssicherheit. Das bereits seit
2017 im Kreis Viersen laufende Projekt VORKIDS (vgl. Kapitel 5.7.2) sollte aufgrund positi-
ver Erfahrungen fortgefiihrt werden. Dies gilt auch fiir die Schulung von Senioren im Um-
gang mit E-Bikes/ Pedelecs unter dem Slogan ,Sicher mobil im Alter”, welche ebenfalls
fortgefiihrt werden sollte. Begleitend dazu kénnen durch die Einrichtung von Elterntaxi-
Haltestellen die Bring- und Abholwege der Eltern mit dem Pkw reduziert und ein wichtiger
Beitrag zur Verkehrssicherheit im Schulumfeld geleistet werden.

Insgesamt ist eine gute Offentlichkeitsarbeit durch Kampagnen, Informationsflyer und
Veranstaltungen im 6ffentlichen Raum wichtig. Dariiber hinaus ist die verstarkte Nutzung
von sozialen Medien zu empfehlen, damit zunehmend auch junge Personen erreicht wer-
den kénnen. Im Rahmen der INKA Online-Beteiligung, welche im Herbst 2018 angeboten
wurde, sind zahlreiche Hinweise bzgl. der Radverkehrsinfrastruktur im Kreis Viersen ein-
gegangen. Die Anmerkungen aus der Online-Beteiligung, die dem Kreis und auch den
kreisangehorigen Stadten und Gemeinden im Friithjahr 2019 zur Verfligung gestellt wur-
den, bilden die Basis fiir eine Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur und zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit. Neben den hier vorgestellten Beteiligungs- und Informa-
tionsformaten gilt es nun, in die Planungs- und Umsetzungsphase lberzugehen und die
Vorschlage vom , Papier” auf den ,Radweg” zu bringen. Diesbeziiglich sind 6rtliche Medien
miteinzubeziehen, um die Umsetzung des Radverkehrskonzepts 6ffentlichkeitswirksam zu
begleiten.
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8 Anhang

Ergebnisse der INKA Online-Beteiligung zu den iliberdrtlichen Wegebeziehungen

Im vorliegenden Radverkehrskonzept wurde mehrfach darauf hingewiesen, dass der Fokus
auf den Uberdrtlichen Wegebeziehungen liegt. Demzufolge wurden aus der INKA Online-
Beteiligung die Anmerkungen selektiert, die aullerortliche Bereiche betreffen. Die insge-
samt 277 Anmerkungen zu aullerdrtlichen Lagen sind in der nachfolgenden Abbildung A-1
aufgefiihrt. Samtliche Anmerkungen aus der Online-Beteiligung zu den innerortlichen wie
auBerortlichen Lagen wurden den kreisangehorigen Stadten und Gemeinden im Frihjahr
2019 jeweils fir ihr betreffendes Stadt- bzw. Gemeindegebiet in digitaler und anonymer
Form inkl. digitaler Verortung zur Verfiigung gestellt. Somit kdnnen diese Hinweise als
Prifauftrage fir die kommunale Verkehrsplanung insbesondere auch der innerértlichen
Bereiche genutzt werden.

Lfd. dis Da- Katego- Stadt/
Nr. Uberschrift  Beschreibung like like tum rie Gemeinde

Der die Niers entlang fahrende Radfahrer soll zur Querung der Krefelder StraBe die
Ampel mit Anforderungsdriick nutzen. Diese Ampel ist aber direkt auf der Bushalte-
stelle (mit entsprechendem fur den Bus barrierefreien Hochbord) errichtet. Dies
bedeutet, dass der Radfahrer entweder sein Rad auf dem Bushalteplatz abstellt und
dann Ampelgriin anfordert oder er auf die Bushaltestelle fahrt (und ggf. wartende

Ungtinstige Fahrgaste stort) und dann bei griin Gber das hohe Hochbord den StraBenraum
Anbringung betritt. Auch offen ist, wie diese Lésung mit Kinderwagen oder Rollstuhl/Rollator 09.11.
1 Ampeldriicker  funktioniert, wenn keine Absenkung am FuBgéngeriiberweg vorhanden ist. 9 0 2018 Sicherheit ~Willich
nach dem Verkehrsgutachten halbiert sich fast der Verkehr auf Oedter Str., Birken-
Westtangente  allee und Berliner Allee. Damit wird der gesamte Radverkehr auf dieser Strecke viel 09.11. Wegefiih-
2 notwendig sicherer und gestinder (weniger Abgase). 61 1 2018 rung Kempen
Fehlender
Hinweis zum
Knotenpunkt 1 Schon mehrfach wurde an den Kreis Viersen das Fehlen des Hinweises am Knoten-
am Knoten- punkt 13 zum Knotenpunkt 1 gemeldet. Die Plakette wurde bestellt, ist auch vorhan- Liicke im
punkt den, aber leider immer noch nicht montiert. Der Vorgang lauft seit dem 08.11. Radwege-
3 13/Lobberich 15.05.2018!!!1! 1 0 2018 netz Nettetal
ungesunder
Fahrradweg -
wie jeder
Radweg neben 07.11. Wegefiih-
4 einer StraRe Es ware schon, wenn neue Radwege abseits dem Autoverkehr gebaut wiirden! 43 0 2018 rung Kempen

St.Hubert ist eine 30-Zone. Da sich die Mehrheit der Auto- und Motorradfahrer nicht
an diese Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h hélt, benutzen 90% aller Fahrrad-
fahrer die Gehwege, weil sie Angst davor haben auf der Fahrbahn von Autos umge-
nietet zu werden. Das diese Fahrradfahrer auf den Gehwegen zum Problem fiir
FuRganger, Rollstuhl- und Rollatorfahrer werden, scheint diese Ignoranten der
StraBenverkehrsordnung nicht zu interessieren. Das Problem besteht seit sehr vielen
Jahren und ist den Behorden bekannt. Und trotz diverser Unfélle auf den Gehwegen
in St.Hubert mit teils schweren Verletzungen der Unfallbeteiligten, sieht offensicht-

Argerlich und lich kein Handlungsbedarf. Schauen Sie sich das Foto mit dem Radrennfahrer auf dem
gefahrlich; Gehweg an und Sie sind im Thema. Sie treten aus der Haustur auf den Gehweg,
Gehweg- werden von Radfahrern angefahren und liegen anschlieBend einige Wochen im 07.11.
5 Fahrradfahrer  Krankenhaus. Die Behorden sind eingeladen, endlich zu handeln. S 4 2018 Sicherheit Kempen
Die Radwegbreite sollte bei diesem gerade an Wochenenden stark genutzten Rad- 07.11.
6 Radwegbreite  weg auf mind. 4 m erh6ht und mit einer Mittelmarkierung versehen werden. 3 0 2018 Sicherheit Briiggen
Liicke im
Uberortlichen Licke im
Radwegnetz 07.11. Radwege-
7 fur Pendler Lucke im tiberdrtlichen Radwegnetz fur Pendler 4 0 2018 netz Briiggen
Liicke im
Liicke im Die Anbindung des Radwegs an das niederlandische Radwegnetz ist verbesserungs- 07.11. Radwege-
8 Radwegnetz wirdig. 1 0 2018 netz Nettetal
Anbindung an
Niederlandi- Licke im
sche Radweg-  Die Anbindung des Radwegs an das niederlandische Radwegnetz ist verbesserungs- 07.11. Radwege-
9 netz wirdig. 1 0 2018 netz Nettetal
Radwegbrei-
ten, Gefahr
durch Zufahr- Die Radwegbreite des jeweils einseitig geflihrten Radwegs sollten erhéht werden. 07.11.
10 ten Des Weiteren besteht standig die Gefahr durch aus Zufahrten kommende Fahrzeuge. 3 0 2018 Sicherheit Nettetal
Der Radweg ist stellenweise in einem sehr schlechten Zustand. Grundsatzlich sollte
man die Radwegbreiten fiir den tGberortlichen Verkehr, wie in den Niederlanden, auf 07.11. Baulicher
11 min. 3 m verbreitern und mit einer Mittelmarkierung versehen. 1 0 2018 Zustand Nettetal
07.11.
12 Fir Pendler ist die Strecke durch Boisheim meiner Meinung nach gefahrlich. 2 0 2018 Sicherheit Viersen
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Fehlender
Radweg

Radweg hat
Baumwurzeln

Baumwurzeln

Unfallrisiko
Zustand
Fahrradweg
Suchteln -
Hagen

Schildbtirger-
streich auf der
neuen Bahn-
stralRe

Radweg oft
geplant nie
wieder etwas
gehort

sehr lange
Wartezeit an
Ampel

Bessere
Wegdecke
ohne Asphalt

Bordstein
Ampelschal-
tung funktio-
niert
Ampelschal-
tung funktio-
niert super!
Hier fehlt eine
Querungsmog-
lichkeit

fehlende
Querung
Autos auf dem
Radweg &
Radweg direkt
am Haus
vorbei...

Deutlich mehr
abschlieBbare
Fahrradboxen
am Viersener
Bahnhof (ca.
200)

Sehr schlechte
Qualitat des
Radwegs

Im Bereich der BundesstraRe 9 und der LandesstraRe373 fehlt der Radweg fur
Pendler um z. B. ziigig ohne viel querende StraBen von Hinsbeck tiber Lobberich nach
Boisheim, bzw. weiter nach Briiggen zu gelangen.

Welcher Pflanzenwuchs auch immer zu diesen Oberflachenschaden fiihrt, der
Radweg ist voll von kleinen Hiigelchen, die einen richtig durchschiitteln, wenn man
mit dem Rad driiber féhrt.

Radwege sind uneben durch Lécher und Baumwurzeln.
Gefahrliche Situation beim Uberqueren der StraRe erlebt.

Dieser Fahrradweg entlang der Tonisvorster Strale befindet sich seit Jahren in einem
katastrophalen Zustand. Mit dem Rennrad gar nicht zu befahren, allein aus Sicher-
heitsgriinden, dann muss man auf die StraBe bei dem Verkehr auch nicht ohne.

Auf der neu angelegten BahnstraRe werden Bordsteinkanten wie vor 50 Jahren
verlegt. Von Barrierefreiheit hat man dort noch nie etwas gehort. Auf der gesamten
StraRe gibt es eine einzige (gerade mal ca. 1 Meter Breite) Stelle ohne Kante (und die
ist dann auch noch mit einem katapultdhnlichen Anschluss an den Birgersteig
gebaut!). Fur Fahrradfahrer, Kinderwagen, Rollstiihle und Rollatoren ist das ein Graus
und standiges Argernis! Man sollte den dafiir Verantwortlichen wiinschen, dass sie
im Alter dann in einer solchen StraRBe mit ihrem Rollator jeden Tag mehrmals die
StraRe Uberqueren missen - viel Spal dabei.

Auf diesem Stlick der Renneperstrasse fehlt ein geplanter Fahrradweg. Feldseits liegt
die Gasleitung. Dieses Randstiick liegt brach. Oft haben wir gehort, das verbindende
Stlick des gut ausgebauten Fahrradwegnetzes sei geplant. Bei den Anwohnern der
Renneperstrasse schon ein Klassiker. Kinder und Nachbarn wird man nicht auf einem
Fahrrad hier sehen. Die Verkehrslage mit der schmalen Fahrbahn, den vollig tiber-
hohten gefahrenen Geschwindigkeiten fiihren zu einem Verzicht auf das Fahrrad. Auf
dem Abschnitt findet man als Anwohner immer wieder kleinere wie auch groRere
Unfalle mit Motorradern, Quad und Fahrzeugen. Die Stecke wiirde viel 6fter mit
Fahrradern befahren werden. Meine Anregung teilt den Anwohnern mal mit ob und
wann der Weg kommt.

Ich kenne keine Ampel an der man so lange warten muss wie hier. Warum wird sie
nicht parallel zur Auto-Ampel aktiviert? Oft muss man hier warten obwohl die Auto-
Ampel griin hat. Im Moment schaltet sie nur auf Griin bei Anforderung. Das gilt
Ubrigens auch fur die gegentberliegende Seite.

Zum bereits vorhandenen Kommentar bezlglich des Zustands der Wege: Gerne eine
weniger sandige Wegdecke fir das Stiick vom Hoffbruch zum Bahnuibergang, auch
gerne eine regelmaRige Wartung der Wegdecke des gesamten Weges (z. B. Beseiti-
gung von Schlaglochern und Unebenheiten). Aber bitte keine weiteren Bodenversie-
gelungen durch Asphalt, am wenigsten in den beiden Naturschutzgebieten, durch die
dieser Weg verlduft.

Die Bordsteinkante auf dem Radweg ist sehr hoch.

Manches Mal muss man naturlich ein wenig auf griin warten, aber die Anlage er-
kennt zuverlassig Radfahrende und gibt den Weg frei.

An dieser Kreuzung erkennt die Signalanlage sogar Radfahrende und schaltet nach
kurzer Zeit auf grin. Super! Warum kann das nicht Uberall so funktionieren?

Hier wére eine Unterfiihrung die ideale Fortsetzung der Schluff-Trasse von / zur
Ortsmitte St. Ténis

Hier wiére eine Unterfiihrung die ideale Fortfihrung der Schluff-Trasse von / zur
Ortsmitte.

Der Radweg fuihrt DIREKT an einigen Hauseingangen vorbei; tritt eine Person aus
dem Haus, steht diese faktisch auf dem Radweg (Kombi Rad/FuBganger). Die Aus-
weichmaglichkeit fiir Radfahrer fihrt Gber den Bordstein auf die StraRe oder noch
naher am Haus vorbei: Total gefahrlich, selbst wenn die Radfahrer langsam fahren!
Hier darf man genau genommen nur im Schritttempo fahren.

Am Viersener Bahnhof sind deutlich mehr abschlieBbare Fahrradboxen (derzeit ca.
40?) erforderlich. Wenn man dies mit Anrath vergleicht (dort gibt es ca. 100 Stick!)
missten dies in Viersen doch bestimmt 200 Stiick sein. Bedingt durch die neuen
Pedelecs ist es durchaus moglich, von Nettetal-Lobberich zum Viersener Bahnhof zu
fahren, um von dort den Zug weiter in Richtung Krefeld/Rheinhausen zu nehmen,
und das Auto stehen zu lassen (nicht jeden Tag, aber 1-2 mal pro Wo-
che).Erfahrungsbericht bezgl. Nachfrage nach der Verfugbarkeit einer Fahrradbox am
Viersener Bahnhof: Durch den Tipp eines zuféllig angetroffenen Box-Benutzers wurde
ich darauf aufmerksam, dass das Ordnungsamt Viersen fiir die Vergabe derr Boxen
zustandig ist. Telefonisch erreicht man recht schnell den entsprechenden Verant-
wortlichen. Im September 2018 habe ich die Auskunft erhalten, dass es fur die 40
Boxen derzeit eine Warteliste mit 50 Kandidaten gibt (!), weitere Auskunft: Erfah-
rungsgemal wechseln 2 Boxen pro Jahr den Nutzer (!!), macht eine Wartezeit von ca.
25 Jahren. Dies werde ich hoffentlich noch erleben, jedoch nicht mehr als Berufstati-
ger! Dies zeigt die Erfordernis von deutlich mehr Boxen und einer flexibleren Losung
wie Fahrradstation.

An der Ortsausfahrt Dornbusch Richtung Siichteln ist der Radweg in sehr schlechtem
Zustand. Die Sicherheit ist hier beeintrachtigt.

Licke im
07.11. Radwege-

3 1 2018 netz
03.12. Baulicher
5 0 2018 Zustand
30.11. Baulicher
0 0 2018 Zustand
30.11.
0 0 2018 Sicherheit
30.11. Baulicher
0 0 2018 Zustand
30.11. Baulicher
16 0 2018 Zustand
Liicke im
29.11. Radwege-
0 0 2018 netz
28.11. Gefallt mir
14 0 2018 nicht!
28.11. Baulicher
0 0 2018 Zustand
28.11. Gefallt mir
2 0 2018 nicht!
27.11. Gefallt
1 1 2018 mir!
27.11. Gefallt
4 0 2018 mir!
Licke im
26.11. Radwege-
4 0 2018 netz
Licke im
26.11. Radwege-
2 0 2018 netz
25.11.
3 0 2018 Sicherheit
Fahr-
25.11. radabstel-
1 0 2018 lanlage
25.11. Baulicher
2 0 2018 Zustand
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Kontaktschlei-
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nicht auf
Fahrrader

Querung
schwierig
Anfang / Ende
des Zweirich-
tungs-
Radwegs
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gesichert

Fahrradampel
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Radwegque-
rung - zu
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Autoverkehr
Danke fir den
schénen
Radweg

Geféhrlicher
Wechsel zum
Radweg

Ubergang
StraRe /
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che gefahrli-
che Radwege
und Fussgdn-
gerfihrung

Kein Radweg
Very bad
bicycle path
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Wegstrecke
Radweg in
sehr schlech-
tem Zustand

Anliegerver-
kehr ge-
wiinscht

Der Radweg zwischen Nettetal-Lobberich und Viersen-Dornbusch ist an einigen
Stellen in sehr schlechtem Zustand. Dieser Radweg wird regelmaRig als Schulweg
benutzt und ist die kirzeste Verbindung zwischen Lobberich-Stichteln-Viersen

Im Berufsverkehr ist die Querung der K11/Am Schicksbaum z. T. nur schwer méglich.
Wihrend der Sperrung der B9/B509 von Krefeld stadtauswarts stand an dieser Stelle
fir mehrere Wochen eine Ampel, die eine einfache und sichere Querung ermoglich-
te. Ich spreche mich fiir eine dauerhafte Einrichtung einer Ampel an dieser Stelle aus.
Da im Bereich der LSA (Ampel) keine Radwegebenutzungspflicht bei der Querung des
Stidrings besteht, mussen Radfahrerinnen hier auf der Fahrbahn fahren. Leider
reagieren die Kontaktschleifen nicht auf Fahrrader, so dass man darauf angewiesen
ist, dass ein Kfz die Schaltung auslost oder der Anforderungstaster an den FuRgan-
gerquerungen betatigt wird.

Die Querung der L379 ist insbesondere zu den Zeiten des Berufsverkehrs (morgens
und nachmittags) wegen des starken Verkehrsaufkommens nur sehr schwer maglich.
Eine Mittelinsel auf der L379 wiirde die Querung in 2 Schritten erméglichen und
damit die Wartezeiten deutlich reduzieren und gleichzeitig die Verkehrssicherheit
erhéhen. Das Radverkehrsnetz NRW, das sich als Alltagsnetz versteht, lauft Gber den
Kehner Weg/Viersener StraRe. Damit besitzt diese Querung auch fiir Alltagspendler
eine hohe Relevanz.

Vor allem fiir Radfahrende in Richtung Ortsausgang fehlt eine Aufstellflache bzw.
Querungshilfe.

An dieser Ampel muss man als Fahrradfahrer erst die Taste driicken. Autos fahren bei
Griin, kommt man zu spat, wartet man 2 Ampelphasen. Ich fahre jeden Morgen
gegen 5.10Uhr hier vorbei. Fur mich sind Fahrradfahrer Verkehrsteilnehmer 2. Klasse
Will man als Radfahrer die Ziegelheider StraRe in/aus dem Hulingsweg iberqueren,
ist das total gefahrlich, weil die StraRe nicht gut einzusehen ist und an dieser Stelle
die Autos 70 fahren durfen (woran sich viele, insbesondere Motorrader im Sommer)
nicht halten. Diese Uberquerung ist Teil des offiziellen Radwegenetzes des Kreises
und wird auch von vielen Schiilern regelmaRig genutzt. Es ist schon einmal eine dltere
Frau an dieser Uberquerung von einem Motorradfahrer getétet worden. Muss erst
auch noch ein Kind hier sterben? AuRerdem sollte die Aufstellflache auf der éstlichen
Seite unbedingt vergroRert werden. damit auch bei sich begegnenden Radfahrern
genug Platz vorhanden ist. Wirklich sicher ware eine Minderung der Geschwindigkeit
auf 50 Km/h und vielleicht sogar eine elektronische Warnanlage, die technisch
ziemlich simpel und billig verwirklicht werden kann.

Das Fahren auf dem erneuerten Radweg ist ein Traum. Danke dafir

Aus Wekeln kommend, muss hier kurz vor der Ampelkreuzung, die Fahrbahn ge-
wechselt werden, um auf den Rad und FuRweg zu gelangen. Die Auffahrt des Rad
und FuBweges ist mit einer viel zu hohen Kante Versehen (Sturzgefahr und sehr
unkomfortabel) und danach kommt eine gefahrliche Kollision Stelle kurz vor der
Ampelanlage, wegen der Sicht nehmenden Schallschutzwand. Absolut schlechte
Wegefiihrung!

Kommt man aus Richtung FeldstraRe fehlt an der Ampel Hiilser StraRe / Biwak ein
gekennzeichneter Ubergang fiir Radfahrer zum Radweg auf dem Biwak links fiihrend.
Dadurch habe ich schon ein Kind (ca. 10 J.) mit dem Rad auf dem Biwak / auf der
StraRe fahren sehen (zwischen Hulser StraRe und Gelderner StraRe). Eine super
gefahrliche Situation fur das Kind; ich habe ihn dann auf den Radweg geholt und alles
erklart. Ein offensichtlicher Einordnungsbereich und zigige Querung der Hiilser
StraRe fiir Radfahrer wéare von Vorteil.

Hier ist die Rad.- und FuBganger Fithrung vor der Schallschutzwand, in zwei engen
Kurven gefiihrt und dadurch untibersichtlich und gefahrlich fiir Kollisionen mit dem
Gegenverkehr aus Wekeln kommend. Besonders bei Dunkelheit. Zudem endet der
Weg dann auf einem Gehweg.

Es gibt keinen Radweg an der LandstraRe. Die parallel verlaufenden Feldwege sind
bei Dunkelheit nicht empfehlenswert. Keine Moglichkeit als Pendler mit dem Rad
nach Anrath-Bahnhof zu gelangen.

Seit Jahren ist der Radweg entlang der Amerner Weg von Diilken Richtung Amern in
einem mangelhaften Zustand.

Der Grenzweg von der Ecke Hoffbruch an der Niers entlang bis zur Tonisforster Str.
ist in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Angefangen vom Hoffbruch aus, der
bis fast zur Bahnuberfiihrung mit Sand belegt ist (fir Radwege ist Sand sowieso die
schlechteste Losung), fuihrt danach in einer Holperstrecke (Flickenteppich) weiter bis
zur Tonisvorster Str. Da dieser Radweg recht stark befahren ist, wiirden sich be-
stimmt sehr viele Radfahrer eine Asphaltierung wiinschen.

Radweg befindet sich in einem sehr schlechten Zustand. Selbst mit einem gelande-
gangigen Fahrrad kaum zu befahren.

Der Verbindungsweg von der Ziegelheiderstrasse zur Reithalle sollte wie viele andere
Wege zum Anliegerverkehr werden. Der Weg wird als Umgehung der Ampel Ziegel-
heider StraRe/ Berliner Allee/Ddmkesweg genutzt. Hierdurch wird die Sicherheit der
Fahradfahrer und Fuganger deutlich erhdht.

25.11. Baulicher
5 0 2018 Zustand

25.11.
5 7 2018 Sicherheit

25.11. Gefallt mir
4 0 2018 nicht!

25.11.
5 0 2018 Sicherheit

26.11.
1 0 2018 Sicherheit

25.11. Gefallt mir
3 0 2018 nicht!

24.11.
58 0 2018 Sicherheit

24.11. Gefallt
1 0 2018 mir!

22.11.
4 0 2018 Sicherheit

22.11. Gefallt mir
1 0 2018 nicht!

22.11. Wegefiih-

2 0 2018 rung
Licke im
21.11. Radwege-

1 0 2018 netz
21.11. Baulicher

2 0 2018 Zustand

19.11. Baulicher
3 1 2018 Zustand

19.11. Baulicher
2 0 2018 Zustand

19.11.
33 0 2018 Sicherheit
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Griin nur nach  Auch an dieser Ampel gibt es bei Uberquerung der Hiilser StraRe griin nur nach
Tasterbetati- Tasterbetatigung. Kommt man zu spat, wartet man langer als eine Ampelphase. In 18.11. Gefallt mir
46 gung Richtung Hils kommt griin automatisch, dass sollte Gberall so sein. 15 2018 nicht!
Grinschaltung
Fulganger-
/Fahrradampel Die FuRganger-/Fahrradampel Hiilser Str./AuBenring funktioniert nur durch Tasterbe-
nur nach tatigung. Kommt man zu spat, nitzt auch dies nichts, und man muss langer als eine
Tasterbetati- Ampelphase warten. Es Autofahrern durchaus zuzumuten, beim Abbiegen grundsatz-
gung, auler- lich auf FuBganger und Radfahrer zu achten. Vorschlag: Automatische Griinschaltung 18.11. Gefallt mir
47 dem verzogert parallel zu den anderen Ampeln, Abbau des Griinpfeils fiir Abbieger stadtauswarts. 25 2018 nicht!
Kreisverkehr - Vorfahrt fiir die Fahrrader andern. Die Autos biegen oft ohne Blinker 18.11.
48 Vorfahrt vom Kreisverkehr ab und damit gefahrden die Fahrrader. 12 2018 Sicherheit
Von St. Hubert kommend, am Konigshittesee vorbei, kommt man nur mit sehr
groRen Umwegen zu dem Radwegenetz Richtung Stiden, also Richtung St.Peter. Der
Kempener AuBenring ist nicht mit dem Rad befahrbar, man muss also durch das
Industriegebiet Kempen. Die andere Alternative geht Uber Unterweiden. Beides Liicke im
Ausbau bedeutet einen Umweg von ca. 1,5 - 2,0 km. So was darf in einem modern ausgebau- 18.11. Radwege-
49 erforderlich ten Fahrradnetz nicht mehr vorkommen. 5 2018 netz
Umlaufgitter
notig? Schon
zu eng flr
normale Umlaufgitter ist schon flr normale Rader zu eng. Wenn Taschen transportiert wer- 17.11. Gefallt mir
50 Fahrrader den, oder ein Anhdnger dem Rad folgt, bleibt man stecken. 14 2018 nicht!
An dieser Stelle begegnen mir haufig PKW, die den Weg vermutlich unnétig ausfah-
Durchfahrt fir  ren, fir Schlaglécher sorgen und die Oberflache belasten. Ist die Durchfahrt wirklich 17.11. Gefallt mir
51 MIV notig? fir den MIV notig? 11 2018 nicht!
angeordnete
Geisterfahrt? Als Radfahrender muss man den Radweg benutzen, wenn dies per VZ 240/241
Beschilderung  angezeigt wird. Auf dieser StraRe sind allerdings BEIDE Fahrbahnseiten mit dem o.g.
nicht eindeu- Zeichen versehen. Auf welcher Seite MUSS ich denn nun fahren, wenn ich auf beiden 17.11. Beschilde-
52 tig. gleichzeitig sein soll? 15 2018 rung
Aufstellflache
fur Rad mit
(Kinder-
)Anhanger zu Da man als Radfahrender an den Taster der Bettelampel gelangen muss, sollte auch 17.11. Gefallt mir
53 klein die Aufstellflache fur langere Rader oder mehrere Personen ausreichend groR sein. 19 2018 nicht!
Aufstellflache
fur Rad mit
(Kinder- Um an den Taster der Bettelampel (warum muss man als Radfahrender griin anfor-
)Anhdnger zu dern?) zu gelangen, muss man die Abbiegespur tiberqueren. Mit einem langen Rad 17.11. Gefallt mir
54  klein oder ggf. mit Anhanger steht man dann zum Teil auf den Fahrbahnen. 20 2018 nicht!
Wie fahrt man  Fiur Radfahrende aus Richtung Stahlwerk Becker fehlt eine gute Querungsmaoglich-
hier gerade- keit, um komfortabel in Richtung Industriegebiet zu kommen. Der Radweg fiihrt nicht 16.11. Wegefuh-
55 aus? in die Richtung - und auf der Fahrbahn wird man angehupt. 7 2018 rung
Aus Willich kommend, rollt man mit dem Rad ein wenig flotter den Higel hinab und
an den Rad- muss dann eine Vollbremsung machen, weil ein PKW einem die Vorfahrt nimmt.
weg denkt Nach rechts schaut beim Abbiegen fast niemand, und mitten auf dem Radweg zu 16.11. Gefallt mir
56 keiner halten ist quasi der Standard. 11 2018 nicht!
Parken auf Hier stehen IMMER geparkte Kraftfahrzeuge (vermutlich der Anlieger) auf dem
dem Radweg benutzungspflichtigen Radweg. Der dadurch verringerte Raum fiir die Radfahrer und
fir Anlieger FuRganger ist eine Gefahr, die eingeschrankte Sichtverbindung zum fahrenden 16.11.
57 frei? Verkehr eine weitere. 10 2018 Sicherheit
Hier stehen IMMER geparkte Kraftfahrzeuge (vermutlich der Anlieger) auf dem
benutzungspflichtigen Radweg. Der dadurch verringerte Raum fir die Radfahrer und
Parkplatz oder  FuBganger ist eine Gefahr, die eingeschrankte Sichtverbindung zum fahrenden 16.11.
58 Radweg? Verkehr eine weitere. 12 2018 Sicherheit
Wegfihrung Diesen Radweg kann man nicht mit gutem Gewissen befahren. Sollte jemand aus der
zu dicht an Haustir treten, ist eine Kollision vorprogrammiert. Auch kann der querende KFZ
H&usern und Verkehr keine Sichtverbindung herstellen, ohne schon auf dem Radweg zu stehen 05.12. Gefallt mir
59 Einfahrt und den Radverkehr zu behindern. 6 2018 nicht!
Kein StraRenplaner, der schon mal auRerhalb seiner Freizeit auf dem Rad sal3, wird
Uber diese Streckenfiihrung mit dem Kopf schutteln. Wieso muss ich als Radfahrer
Radfahren = solche Verschwenkungen hinnehmen? Wenn man sich die Spuren tber die Grunstrei- 05.12. Wegefiih-
60 nur Freizeit? fen anschaut, wird die Wegfiihrung auch von vielen so nicht hingenommen. 7 2018 rung
Die Landstrae muss an dieser Stelle taglich von Schilerinnen und Schilern aus dem
Ortsteil Willich-Wekeln auf dem Weg zum Luise-Meitner-Gymnasium Uberquert
werden. Auch Schilerinnen und Schiler aus Anrath (Beckershofe), die zum St.
Bernhard Gymnasium oder zur Gesamtschule fahren, nutzen diese Strecke. Die
Geschwindigkeitsbegrenzung fiir den Autoverkehr liegt bei 70 km/h, wird aber oft
tiberschritten. Dieses gerade Stiick wird auch haufig um Uberholen genutzt. Hier ist
Schul-Rad- meines Erachtens dringend eine Anforderungsampel zur Absicherung eines Schul- 11.12.
61 Weg Radweges erforderlich, vor allem bevor etwas passiert! 1 2018 Sicherheit
Die FuBgangerampel muss mit dem parallellaufenden Verkehr automatisch auf griin
umschalten um nervige Wartezeiten an der Ampel fur Fahrradfahrer zu verhindern.
Die Autofahrer werden hier klar bevorzugt. AuBerdem entsteht die Gefahr, dass man 12.12. Gefallt mir
62 vom Radweg auf die StraRe zieht um die Griine Phase der Autos mitzubenutzen. 1 2018 nicht!
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Warum kein Ein Kreisverkehr verhindert die oft vorkommenden und teilweise schweren Abbie-
Kreisverkehr geunfélle, erhoht den Durchsatz, verhindert Frust beim Warten, unterbindet Raserei,
unter Einbe- um gerade noch die Griinphase zu erwischen, kostet schon mittelfristig deutlich
ziehung der weniger an Unterhalt. Das alles ist weithin bekannt - warum wird es nicht endlich an
Rader wie in den Unfallschwerpunkten auf dem AuRenring eingefiihrt? Und dann auch gleich - wie 05.12.
63 Holland? in Holland - unter Einbeziehung des Radverkehrs? 40 0 2018 Sicherheit Kempen
Warum kein Ein Kreisverkehr verhindert die oft vorkommenden und teilweise schweren Abbie-
Kreisverkehr geunfalle, erhoht den Durchsatz, verhindert Frust beim Warten, unterbindet Raserei,
unter Einbe- um gerade noch die Griinphase zu erwischen, kostet schon mittelfristig deutlich
ziehung der weniger an Unterhalt. Das alles ist weithin bekannt - warum wird es nicht endlich an
Rader wie in den Unfallschwerpunkten auf dem AuRenring eingefiihrt? Und dann auch gleich - wie 05.12.
64 Holland? in Holland - unter Einbeziehung des Radverkehrs? 19 6 2018 Sicherheit Kempen
Gefahrliche Diese Querung wird von vielen Rad- und Autofahrern benutzt. Da auf der zu queren-
Radwegque- den StraRe 100 km/h erlaubt und manchmal sogar tiberschritten wird, ist diese Stelle
rung - zu sehr gefahrlich. Es hat schon mehrere Unfélle (mit in die StraRe einbiegenden
schneller PKW)gegeben. Warum gibt es hier nicht mindestens eine Geschwindigkeitsbeschran- 05.12.
65 Autoverkehr kung auf 70, besser auf 50 km/h? 22 0 2018 Sicherheit Kempen
Beleuchtungsliicke von mehreren hundert Metern, die Strecke wird sehr intensiv von 05.12.
66 Sicherheit Schulkindern genutzt 9 1 2018 Sicherheit Kempen

Stellvertretend fiir alle Knotenpunkte im Kreis Viersen: Das ist ein absolut tolles
System und sehr gut umgesetzt! Die Routen fiihren fast immer tiber sehr schone,

Das Knoten- verkehrsarme Strecken mit sehr guter Wege-Qualitat. Die Beschilderung ist fast
punktsystem immer sehr gut. Sogar die Anbindung an das holldndische System funktioniert 08.12. Gefillt Nieder-
67 st top! einwandfrei. Ich bin begeistert und empfehle es tiberall. 1 0 2018 mir! kruichten
Warum kein Ein Kreisverkehr verhindert die oft vorkommenden und teilweise schweren Abbie-
Kreisverkehr geunfalle, erhoht den Durchsatz, verhindert Frust beim Warten, unterbindet Raserei,
unter Einbe- um gerade noch die Griinphase zu erwischen, kostet schon mittelfristig deutlich
ziehung der weniger an Unterhalt. Das alles ist weithin bekannt - warum wird es nicht endlich an
Rader wie in den Unfallschwerpunkten auf dem AuRenring eingefiihrt? Und dann auch gleich - wie 05.12.
68 Holland? in Holland - unter Einbeziehung des Radverkehrs? 37 0 2018 Sicherheit Kempen
Warum kein Ein Kreisverkehr verhindert die oft vorkommenden und teilweise schweren Abbie-
Kreisverkehr geunfalle, erhoht den Durchsatz, verhindert Frust beim Warten, unterbindet Raserei,
unter Einbe- um gerade noch die Griinphase zu erwischen, kostet schon mittelfristig deutlich
ziehung der weniger an Unterhalt. Das alles ist weithin bekannt - warum wird es nicht endlich an
Rader wie in den Unfallschwerpunkten auf dem AuRenring eingefiihrt? Und dann auch gleich - wie 05.12.
69 Holland? in Holland - unter Einbeziehung des Radverkehrs? 21 0 2018 Sicherheit Kempen
Lebensgefahr-  Dieser Radweg ist eine einzige Katastrophe und meiner Meinung nach fast schon 16.11. Baulicher
70 lich!! Lebensgefahrlich. Am besten selbst versuchen mal den Radweg zu nutzen. 7 0 2018 Zustand Kempen
Fritten wichti-  Hier parken taglich wiederholt und widerrechtlich KFZ auf dem Radweg geparkt,
ger als Rad- damit die Nutzer sich Fritten kaufen konnen. Klar, warum nicht - aber muss erst ein 04.12. Gefallt mir
71 verkehr Kind zu Schaden kommen, wenn es auf die Fahrbahn ausweichen muss? 4 0 2018 nicht! Willich

Bettelampeln sollten fiir den Radverkehr generell vermieden werden. Wenn man
aber wie hier noch Uber eine Leitplanke greifen muss, kann ich nur noch mit dem
Kopf schitteln. Ich habe im Bekanntenkreis einen Behinderten auf einem Dreirad -
Bettelampel der steht sich hier die Beine in den Bauch und muss auf jemanden warten, der den 04.12. Gefallt mir
72 zurlickversetzt  Taster erreicht. 1 0 2018 nicht! Willich
Schéne Strecke, um von Ziegelheide nach Vorst zu kommen. Das denken sich aber
leider auch viele KFZ Fiihrer, die die Strecke vermutlich illegal als Abkiirzung nutzen.

Vermutlich Da diese es eben auch immer eilig haben, werden Radfahrende dabei gerne mal an
illegale Abkiir-  die Seite gezwungen, die brauchen ja auch keinen Platz. Von Mindestabstand 1,5m 04.12. Gefallt mir
73 zung hat hier niemand was gehért, damit wére ein Uberholen nicht méglich! 11 0 2018 nicht! Kempen
11.12.
74 Zebrastreifen Ich machte sicher Kuchen holen kénnen 3 0 2018 Sicherheit Kempen
Abgasreich -
viel benutzt sowohl fir Kempener zur Liebfrauenschule, als auch umgekehrt. Wiinschenswert 05.12. Wegefiih-
75 durch Schiler  wadre ein abgasfreier Weg. 8 0 2018 rung Kempen
Hallo, ich fahre jeden Tag mit dem Rad von Kempen nach Straelen zu Arbeit und
zuriick. Der Radweg wurde gliicklicherweise ab Ziegelheide bis Wachtendonk bereits
erneuert und dartiber bin ich wirklich froh. Das letzte Stiick ist jedoch weiterhin eine
Katastrophe vor allem fiir ein Rennrad. Mach dann lieber einen groBen Bogen um
dieses Stlck und fahre Landwirtschaftswege mit sehr wenig Verkehr, dafiir aber mit
Beschadigter mehr Kilometern. Ansonsten bin ich in Kempen sehr zufrieden mit der Infrastruktur 16.11. Baulicher
76 Radweg fur Fahrrader und wiinsche mir, dass diese permanent weiterentwickelt wird. 3 0 2018 Zustand Kempen
An dieser Stelle fuihrt der ausgeschilderte Radweg tiber die Osterather StraRe. Im
Berufsverkehr ist die Osterahter StraRe sehr stark befahren. PKW fahren sehr dicht
und mit hoher Geschwindigkeit. Der Streckenabschnitt ist nicht beleuchtet. Es ist
jedes Mal ein SpieRrutenlaufen die StraRe mit dem Rad zu tiberqueren, da es keine
Gefahrliche Ampel oder Verkehrsinsel in der Ndhe gibt. Die Osterather Strae muss von vielen
Querung Fernpendlern mit dem Rad Uberquert werden. Ich kenne bisher keine Stelle wo dies
Osterather gefahrlos maglich ist. Die Querung der Osterather StraRe ist fur mich der gefahrlichs- 08.12.
77 StraRe te Punkt auf der gesamten Strecke von Diilken nach Heerdt. 0 0 2018 Sicherheit Willich
In einer fahrradfreundlichen Stadt sollten Fahrradfahrer keine Bittsteller gegentiber
dem motorisierten Verkehr sein! Die kombinierte FuBganger und Radverkehrsampel
an der Kreuzung Kempener Landstr./Kempener AuBenring sollte daher auch ohne
Bettelampel Driicken eines manuellen Knopfes zusammen mit der begleitenden Fahrbahnampel
an benut- auf Griin schalten zumal auf einem benutzungspflichtigem Radweg die gleiche
zungspflichti- Vorfahrtsregelung wie auf der begleitenden Fahrbahn zu gelten hat. Dieses Problem 15.11. Gefallt mir
78 gem Radweg ist derzeit auch an anderen Kreuzungen des AuBenringes zu beobachten. 21 0 2018 nicht! Kempen
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Seit der Errichtung einer neuen Mautstation hat sich der LKW-Verkehr vervielfacht.
Mehr LKW seit  Es kann nicht sein, dass Stédte diesen Mehrverkehr tragen missen und Biirger 19.12. Gefallt mir
79 Mautstation dadurch gefahrdet werden! 31 2018 nicht!
Querungshilfe
fur Fahrrader
mit Kinderan-
hanger nicht 21.12. Gefallt mir
80 nutzbar! so wie eigentlich alle Querungshilfen! 0 2018 nicht!
Der Radweg ist als benutzungspflichtig ausgeschildert, musste aber damit das Vor-
fahrtsrecht dessen begleitenden Strale erhalten. An diesem T-Stiick soll der Radfah-
rer aber auf seine Vorfahrt verzichten und somit wurde mit VZ205 nun Vorfahrt
achten am Radweg UND an der Aus- und Einfahrt ausgeschildert? Autofahrende
Vorfahrt hat verzichten hier gerne auf jegliche Vorsicht und tiberqueren den Radweg mit unver- 15.11.
81 nunwer? minderter Geschwindigkeit. 27 2018 Sicherheit
Keine Sicht-
verbindung
und fehlende Die sich begegnenden Radfahrenden kénnen sich nicht sehen, somit besteht Kollisi-
Reinigung des  onsgefahr. Durch die Bepflanzung am Wegesrand mit Baumen, liegt viel Laub auf 15.11.
82 Radweges dem Weg, welches nicht entfernt wird und somit die Gefahr eines Sturzes erhoht. 14 2018 Sicherheit
Kreisverkehr Bitte mal selber mit dem Rad diesen Kreisverkehr nutzen. Bepflanzung behindert die
nur fir MIV Sichtverbindung, Radwegflhrung ist unklar fur den Kraftverkehr, Radfahrende 15.11.
83 gedacht konnen hier von allen Seiten kommen. 7 2018 Sicherheit
gefahrliche Die Ausfahrt der Tankstelle / Burger King quert den Radweg und die Bepflanzung 15.11.
84 Stelle verhindert die freie Sicht. Die Fihrung des Radweges in der Kurve ist nicht einsehbar. 10 2018 Sicherheit
dauerhafte An dieser Stelle wird durch den ein- und ausfahrenden Verkehr Grobschotter auf den
Verschmut- Radweg getragen, wird aber nicht entfernt. Fur Radfahrende eine gefahrliche Situati-
zung mit on, da dies beim Bremsen zu Unféllen fihren kénnte und in der Dunkelheit nicht 15.11.
85 Grobschotter rechtzeitig zu erkennen ist. 12 2018 Sicherheit
Aus Hiils kommend und in Richtung St. Hubert fahrend, werde ich gezwungen dem
verschwenkenden Radweg zu folgen und die nachste StraRe an einer Driickerampel
schlechte, zu Uberqueren. Ich mochte diesen Umweg, die Verzégerung und die engen Kurven-
benachteili- radien mit einem Liegerad nicht in Kauf nehmen und nutze somit ab der Bushaltestel-
gende Weg- le die Fahrbahn, damit ich wie alle anderen Verkehrsteilnehmer auch, den Kreisver- 15.11. Wegefih-
86 flhrung kehr befahren kann. 18 2018 rung
Ampelschal- Vermutlich haben die Dricker fur Radfahrende und FuRgéanger ohnehin nur eine
tung benach- Alibifunktion. Warum muss man bis zu zwei Umlaufen des MIV warten, bis einem Mal 15.11. Gefallt mir
87 teiligt Radler freie Fahrt gegeben wird? Bitte Ampelschaltung priifen. 12 2018 nicht!
Fehlende 14.11.
88 Ampel hier gehort eine Bedarfs-gesteuerte Ampel hin! 1 2018 Sicherheit
Direkt in der Kurve des Radwegs Tonisvorster Str. / Anrather Str. befindet sich eine
Ampel. Dies erzeugt eine unnotige Gefahrstelle, da der bis dato sehr schmale Radweg
Ampelanlage nochmals verschmalert wird. Eine Verlegung der Ampel wiirde die sehr spitze Kurve 14.11.
89 im Radweg etwas entscharfen. 6 2018 Sicherheit
die Breite des Radweges ist sehr gering. Wenn sich zwei Rader (insbesondere Kinder)
oder ein Rad mit einem Rollstuhlfahrer (oder Kinderwagen) entgegenkommen kann
breite des es schnell zu brenzligen Situationen kommen. Ich schlage eine Verbreiterung des 14.11.
90 Radwegs Rad-/FuRweges sowie eine Erneuerung des Fahrbahnbelages vor. 1 2018 Sicherheit
Die Radwegfihrung und das obligatorische Radfahrer absteigen sind ein Schlag in das
Verschwen- Gesicht eines Radpendlers. Gerade im Bereich dieser Kreuzung wird der Radweg
kung gefahr- nicht sauber gehalten; Sand, Erde, Blattwerk und Regenwasser kombinieren sich zu
lich, Stopp- einer Gefahrenstelle. Da der Wirtschaftsweg trotz Anlieger frei gerne als Abkirzung
Schild wird von Pendlern mit dem PKW befahren wird, wird auch das Stopp-Schild gerne mal 13.11.
91 ignoriert Ubersehen. 16 2018 Sicherheit
Geféhrlich!
Radfahrer
mussen
ortsauswarts
auf die linke Wer hier Richtung Briggen mit dem Rad unterwegs ist, muss vor einer Kurve auf die 13.11.
92 Seite wechseln Gegenseite wechseln, um den Radweg zu erreichen. AuRerst gefahrlich!! 2 2018 Sicherheit
Westlich vom neuen Haus gegenuber Diickers Secretis hat man den FuB- und Radweg
am Haustir vorbei mit Kopfsteinpflaster mit groBen Zwischenraumen realisiert. Das
ist fur Radfahrer ziemlich unangenehm, es sei denn, man fahrt sehr langsam. Natr-
lich soll man nicht zu schnell an der Tir vorbei, aber der Radweg war schon vorher
Kopfsteinpflas- da, also sollten die Bewohner den Verkehr hinnehmen und nicht unnétig hindern.
ter sehr Hilfreich wére das Drittel am weitesten vom Haus weniger holprig zu machen, zum 13.11. Baulicher
93 holprig Beispiel in dem man die Zwischenraume auffillt. 0 2018 Zustand
Hier steht ein Schild ,Bracht”. Man kann aber auch irgendwie durch das Depot nach 12.12. Beschilde-
94 Beschilderung  Briiggen radeln, aber es gibt keine Beschilderung 1 2018 rung
der Fahrradweg besteht aus Schotter und Sand. der Weg ist die schnellste Verbin-
dung nach Ménchengladbach (aus Niederkriichten kommend) und ist in dem Zustand 12.12. Baulicher
95 nur schwerlich zu befahren. 1 2018 Zustand
Keine Rick-
sicht auf 13.12.
96 Fahrradfahrer  standig parken auf dem Radweg anstatt vorhandene Parkplatze an fahren. 4 2018 Sicherheit
viel zu enge u. kurvige Wegfiihrung , vor allem fiir ltere Mitbirger auch mit 4 13.12. Wegefih-
97 Engstelle radigen Fahrzeugen . 7 2018 rung
13.12. Gefallt
98 Endlich ! Bezeichnung -Radweg- endlich erneuert 0 2018 mir!
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Diese Kreuzung ist fur Radfahrer sehr gefahrlich, da einerseits auf der K8 vor allem zu
Berufsverkehrszeiten sehr viel Verkehr ist und viele Autofahrer sehr schnell fahren.
Querungshilfe  AuRerdem biegen auch von der Venner Strae Autofahrer auf die K8 ab. Eine Que- 12.11.
99 erwiinscht rungshilfe ware hier sehr hilfreich. 3 0 2018 Sicherheit Viersen
Diese Kreuzung ist fuir Radfahrer sehr geféhrlich, da einerseits auf der K8 vor allem zu
Berufsverkehrszeiten sehr viel Verkehr ist und viele Autofahrer sehr schnell fahren.
Querungshilfe  AuBerdem biegen auch von der Venner Strae Autofahrer auf die K8 ab. Eine Que- 12.11.
100 erwiinscht rungshilfe ware hier sehr hilfreich. 4 0 2018 Sicherheit Viersen
Die K8 ist zu Zeiten des Berufsverkehrs sehr stark befahren und viele Autofahrer
Querungshilfe  fahren hier mit Gberhohter Geschwindigkeit. Deshalb wére eine Querungshilfe sehr 12.11.
101 erwinscht hilfreich. 5 0 2018 Sicherheit Viersen

Warum kein Ein Kreisverkehr verhindert die oft vorkommenden und teilweise schweren Abbie-
Kreisverkehr geunfalle, erhoht den Durchsatz, verhindert Frust beim Warten, unterbindet Raserei,
unter Einbe- um gerade noch die Griinphase zu erwischen, kostet schon mittelfristig deutlich
ziehung der weniger an Unterhalt. Das alles ist weithin bekannt - warum wird es nicht endlich an
Rader wie in den Unfallschwerpunkten auf dem AuRenring eingefiihrt? Und dann auch gleich - wie 05.12.
102 Holland? in Holland - unter Einbeziehung des Radverkehrs? 27 1 2018 Sicherheit Kempen
Kann so eine Markierung fir Fahrradfahrer in einer 30 Zone richtig sein? Auf der
Aldekerker Strasse in 47906 Kempen-St.Hubert (30 Zone) werden Fahrradfahrer
aufgefordert (Markierung auf der Fahrbahn), die Fahrbahn (StraRe) zu verlassen, um
auf einem Gehweg weiter zu fahren. Was ist jetzt richtig oder falsch fiir Fahrradfah-
rer in dieser 30 Zone St.Hubert? Bild Gehweg Aldekerker Strasse, buergerbeteili-
gung.de 2018 RAD T2 Erlauterung: Der StraRenabschnitt ist Teil einer Tempo 30-Zone
(Zeichen 274.1 und 274.2). GemaR § 45 Abs. 1c in der seit 2001-02-01 giiltigen
Fassung der StraBenverkehrs-Ordnung dirfen Tempo 30-Zonen nur StraBen ohne
benutzungspflichtige Radwege (Zeichen 237, 240, 241)/ ohne Radfahrstreifen (Zei-
Kann so eine chen 295 in Verbindung mit Zeichen 237)/ ohne Schutzstreifen (Zeichen 340) umfas-
Markierung fir sen. Bestehende Benutzungspflichten sind demnach aufzuheben. Markierungen von
Fahrradfahrer  Radfahrstreifen/Schutzstreifen sind zu entfernen. Eine Bestandsgarantie fur die
in einer 30 Benutzungspflicht von Radwegen/ fiir Schutzstreifen/ fiir Radfahrstreifen in Tem-
Zone richtig po 30-Zonen ist nicht gegeben, sonst ware sie (wie bei Lichtzeichenanlagen zum 12.11.
103 sein? Schutz der FuBganger geschehen) explizit formuliert. 11 0 2018 Sicherheit Kempen
Auf der Hulser LandstraRe in 47906 Kempen-St.Hubert (30 Zone) werden Fahrradfah-
rer aufgefordert (Markierungen auf der Fahrbahn), die StraRe (Fahrbahn) zu verlas-
sen, um auf den Gehwegen weiter zu fahren. Werden Fahrradfahrer auf diesen
Gehwegen, wie z.B. im Juni 2018, von einem Auto angefahren, sollen sie vor Gericht
und bei den Versicherungen schlechte Karten gehabt haben? Welche MaRnahmen
kdnnten umgesetzt werden, um dieses Problem in der 30-Zone St.Hubert zu [6sen
und fiir die Fahrradfahrer Rechtssicherheit herzustellen? Siehe u.a. WZ vom 13. Juni
2018 ,Rad- oder Gehweg? Erneut Verwirrung in St.Hubert” und Presse von 2016.
Siehe auch Bild buergerbeteiligung.de 2018 RAD N.Den Behérden sind diese Zustan-
de mindestens seit den Unfallen und den Artikeln in der Presse bekannt. Wann
bekommen wir Fahrradfahrer endlich Rechtssicherheit? Dirfen Fahrradfahrer die
Gehwege in der 30 Zone Hiilser Landstrasse in Kempen-St.Hubert benutzen? Erlaute-
rung: Der StraRenabschnitt ist Teil einer Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1 und 274.2).
GemaR § 45 Abs. 1c in der seit 2001-02-01 gultigen Fassung der StraRenverkehrs-
Ordnung dirfen Tempo 30-Zonen nur Stralen ohne benutzungspflichtige Radwege
(Zeichen 237, 240, 241)/ ohne Radfahrstreifen (Zeichen 295 in Verbindung mit
Wer stellt Zeichen 237)/ ohne Schutzstreifen (Zeichen 340) umfassen. Bestehende Benutzungs-
Rechtssicher- pflichten sind demnach aufzuheben. Markierungen von Radfahrstrei-
heit fur fen/Schutzstreifen sind zu entfernen. Eine Bestandsgarantie fur die Benutzungspflicht
Fahrradfahrer  von Radwegen/ fiir Schutzstreifen/ fiir Radfahrstreifen in Tempo 30-Zonen ist nicht
in 30 Zone gegeben, sonst wdre sie (wie bei Lichtzeichenanlagen zum Schutz der FuBganger 12.11.
104 her? geschehen) explizit formuliert. 11 0 2018 Sicherheit Kempen
Fahrradfahrer, die auf dem Hohenzollernplatz in 47906 Kempen-St.Hubert fahren,
mussen sehr mutig sein. Die Radfahrer werden in der schmalen Einbahnstrae von
Autos Uiberholt, obwohl dies bei Einhaltung des Sicherheitsabstandes nicht moglich
ist. Die Radfahrer werden oftmals von den AuBenspiegeln der Autos, die trotzdem
Uiberholen, gestreift und abgedrangt. Dieses gefahrliche Risiko wollen rd. 80 bis 90%
aller Fahrradfahrer nicht eingehen und fahren daher auf den Gehwegen des Hohen-
zollernplatzes, siehe Bilder buergerbeteiligung.de 2018 RAD G, K, L und M. Erschwe-
rend und gefahrlich fur die Fahrradfahrer kommt noch hinzu, dass sich die Mehrheit
der Autofahrer nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung in der 30 Zone halt. Den
Behorden sind diese gefdhrlichen Zustéande seit Jahren bekannt. Reagiert und wirk-
same MaRnahmen umgesetzt, haben sie bisher nicht. Wie kann so etwas sein? Hier
die Regeln zum Sicherheitsabstand Fahrradfahrer — Autos: Kraftfahrer, die einen
Radfahrer Gberholen, missen mindestens einen Abstand von 1,5 m bis 2 m einhalten
- im Zweifel mehr. Ist kein ausreichender Abstand aufgrund der Verkehrssituation
einzuhalten, muss das Uberholen unterbleiben und es ist hinter dem Radfahrer zu
bleiben. Da diese Regel in der Vergangenheit von vielen Autofahrern nicht eingehal-
ten wurde, ist die Straenverkehrsordnung zusatzlich ergéanzt worden. Nunmehr
steht in § 5 Abs. 4 ausdriicklich: Beim Uberholen muss ein ausreichender Seitenab-
stand zu anderen Verkehrsteilnehmern, insbesondere zu FuBgangern und Radfah-
Fahrradfahrer  rern, eingehalten werden. Es ist auch damit zu rechnen, dass der Radfahrer aufgrund
flichten vor eines Hindernisses auf der Fahrbahn pl6tzlich nach links ausweicht - bei parkenden
den Autofah- Autos ist dies offensichtlich; es kann jedoch auch aufgrund eines Schlagloches
rern auf die geschehen, was vom nachfolgenden Verkehr meist nicht vorausgesehen werden 12.11.
105 Gehwege. kann. 14 0 2018 Sicherheit Kempen
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Fahrradfahrer, die die Hauptstrasse in 47906 Kempen-St.Hubert benutzen, missen
sehr mutig sein. Die Radfahrer werden in der schmalen EinbahnstraRBe von Autos
Uiberholt, obwohl dies bei Einhaltung des Sicherheitsabstandes nicht moglich ist. Die
Radfahrer werden oftmals von den AuRenspiegeln der Autos, die trotzdem tberho-
len, gestreift und abgedrangt. Dieses gefahrliche Risiko wollen rd. 80 bis 90% aller
Fahrradfahrer nicht eingehen und fahren daher auf den Gehwegen der HauptstraRe.
In einem Teilbereich der StraRe (Nahe Kirche) benutzen die tiberholenden Autos
sogar den Gehweg und gefdhrden dort die FuRganger. Siehe Bild buergerbeteili-
gung.de 2018 RAD C2: Obwohl hier bei Einhaltung des Sicherheitsabstandes ein
Uberholen der Radfahrer gefahrlos unméglich ist, interessiert das viele Autofahrer
nicht. Sie sehen, dass der Radfahrer gleich von mehreren Autos tberholt wird.
Danach ist der Radfahrer fix und fertig und setzt seine Fahrt auf dem Gehweg fort
und gefahrdet dann dort die FuBganger. Erschwerend und gefahrlich fur die Fahrrad-
fahrer kommt noch hinzu, dass sich die Mehrheit der Autofahrer nicht an die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung in der 30 Zone hélt. Den Behérden sind diese gefahrlichen
Zustande seit Jahren bekannt. Reagiert und wirksame MaRnahmen umgesetzt, haben
sie bisher nicht. Wie kann so etwas sein? Bild buergerbeteiligung.de 2018 RAD J zeigt
einen Fahrradfahrer auf dem Gehweg entgegengesetzt zur Fahrtrichtung (Einbahn-
straRe). Hier die Regeln zum Sicherheitsabstand Fahrradfahrer — Autos: Kraftfahrer,
die einen Radfahrer Gberholen, missen mindestens einen Abstand von 1,5 m bis 2 m
einhalten - im Zweifel mehr. Ist kein ausreichender Abstand aufgrund der Verkehrssi-
tuation einzuhalten, muss das Uberholen unterbleiben und es ist hinter dem Radfah-
rer zu bleiben. Da diese Regel in der Vergangenheit von vielen Autofahrern nicht
eingehalten wurde, ist die StraBenverkehrsordnung zusatzlich erganzt worden.
Nunmehr steht in § 5 Abs. 4 ausdriicklich: Beim Uberholen muss ein ausreichender
Seitenabstand zu anderen Verkehrsteilnehmern, insbesondere zu FuBgéngern und
Radfahrern, eingehalten werden. Es ist auch damit zu rechnen, dass der Radfahrer
aufgrund eines Hindernisses auf der Fahrbahn pl6tzlich nach links ausweicht - bei
parkenden Autos ist dies offensichtlich; es kann jedoch auch aufgrund eines Schlaglo-
ches geschehen, was vom nachfolgenden Verkehr meist nicht vorausgesehen werden 12.11.
kann. 13 0 2018 Sicherheit
Fahrradfahrer, die die KonigsstraRRe in 47906 Kempen-St.Hubert benutzen, missen
sehr mutig sein. Die Radfahrer werden in der schmalen EinbahnstraRe von Autos
tiberholt (siehe Bilder buergerbeteiligung.de 2018 F, KO 1 und KO 2), obwohl dies bei
Einhaltung des Sicherheitsabstandes gefahrlos nicht moglich ist. Die Radfahrer
werden von den AuBenspiegeln der Autos, die trotzdem Uberholen, oftmals gestreift
und abgedrangt. Dieses gefahrliche Risiko wollen 80 bis 90% aller Fahrradfahrer nicht
eingehen und fahren daher auf den Gehwegen der Konigsstrale. In einem Teilbe-
reich der StraRe (siehe Foto buergerbeteiligung 2018 I) benutzen die Gberholenden
Autos sogar den Gehweg, der in erster Linie von Schulkindern und Rollatorfahrer
benutzt wird. Erschwerend und gefahrlich fur die Fahrradfahrer kommt hinzu, dass
sich die Mehrheit der Autofahrer nicht an die Geschwindigkeitsbegrenzung in der 30
Zone halt. Den Behorden sind diese geféahrlichen Zustande seit Jahren bekannt.
Reagiert und wirksame MaRnahmen in der 30 Zone umgesetzt, haben sie bisher
nicht. Wie kann so etwas sein? Bild buergerbeteiligung.de 2018 H zeigt zudem einen
Radfahrer auf dem Gehweg im Gegenverkehr zur EinbahnstraRe. Hier die Regeln zum
Sicherheitsabstand Fahrradfahrer — Autos: Kraftfahrer, die einen Radfahrer Gberho-
len, missen mindestens einen Abstand von 1,5 m bis 2 m einhalten - im Zweifel
mehr. Ist kein ausreichender Abstand aufgrund der Verkehrssituation einzuhalten,
muss das Uberholen unterbleiben und es ist hinter dem Radfahrer zu bleiben. Da
diese Regel in der Vergangenheit von vielen Autofahrern nicht eingehalten wurde, ist
die StraRenverkehrsordnung zusatzlich erganzt worden. Nunmehr stehtin § 5 Abs. 4
ausdriicklich: beim Uberholen muss ein ausreichender Seitenabstand zu anderen
Verkehrsteilnehmern, insbesondere zu FuBgéngern und Radfahrern, eingehalten
werden. Es ist auch damit zu rechnen, dass der Radfahrer aufgrund eines Hindernis-
ses auf der Fahrbahn pl6tzlich nach links ausweicht - bei parkenden Autos ist dies
offensichtlich; es kann jedoch auch aufgrund eines Schlagloches geschehen, was vom 12.11.
nachfolgenden Verkehr meist nicht vorausgesehen werden kann. 12 0 2018 Sicherheit

An dieser Ecke verhindert die Bepflanzung eine Sichtverbindung. KFZ muss also auf 04.12. Gefallt mir
den Radweg vorfahren, ohne die Vorfahrt der Radfahrenden beachten zu kénnen. 2 0 2018 nicht!

Ein Meisterstuick der Streckenfiihrung. Wie man im Luftbild erkennen kann, suchen

sich auch Radfahrende einen kiirzeren Weg, allerdings Gber den Grinstreifen. Mit

einem Dreirad oder mit einem Kinderanhanger ist das nicht so einfach und man muss 04.12. Gefallt mir
umstandlich und bei Nasse auch noch gefahrlich um die Ecke kreiseln. 4 0 2018 nicht!

Durch die Wegfiihrung und die Bepflanzung, in Kombination mit fehlendem Ruck-

schnitt, kann man hier keinen Gegenverkehr sehen. Die Gefahr einer Kollision ist an

dieser Stelle erhoht. Wenn an der Kreuzung noch ein Radler auf die Ampel wartet, ist 04.12. Gefallt mir
die Situation noch schlimmer, denn dann bleibt kaum noch Platz zum Ausweichen. 1 0 2018 nicht!

Wie man auf dem Luftbild erkennen kann, steht hier meist der PKW eines Anwoh- 04.12. Gefallt mir
ners, leider gerne auch zur Halfte auf dem Radweg. 0 0 2018 nicht!

Hier kann man mit dem Rad schon mal abheben. Wenn man nicht immer 100%ig 04.12. Gefallt mir

aufpasst, liegt man hier auf der Nase. 0 0 2018 nicht!

Schon einige Male nur knapp einer Kollision mit einem PKW entgangen. Durch die vor

dem Haus parkenden Fahrzeuge ist keine Sichtverbindung fur ausfahrende KFz 04.12. Gefallt mir

gegeben, welche dann auf den Radweg vorziehen. 2 0 2018 nicht!

Licke im

11.11. Radwege-

10m fehlender Radweg vom Ende des Feldweges bis zur Ampel 30 0 2018 netz
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Dem Fahrradverkehr sollte aufgrund der Umweltproblematik des Autos der Vorrang
eingerdumt werden. Deshalb ist eine neue Art ,Zebrastreifen fur Radfahrer notwen-
Vorrang fur dig, auf dem die Radfahrer grundsatzlich Vorfahrt haben. An dieser Stelle muss die 11.11. Wegefih-
115 Radfahrer Querung fur Radfahrer erleichtert werden. 19 2018 rung
Dem Fahrradverkehr sollte aufgrund der Umweltproblematik des Autos der Vorrang
eingerdaumt werden. Deshalb ist eine neue Art ,Zebrastreifen fur Radfahrer notwen-
Vorrang fur dig, auf dem die Radfahrer grundsatzlich Vorfahrt haben. An dieser Stelle muss die 11.11. Wegefih-
116 Radfahrer Querung fur Radfahrer erleichtert werden. 15 2018 rung
Dem Fahrradverkehr sollte aufgrund der Umweltproblematik des Autos der Vorrang
eingerdaumt werden. Deshalb ist eine neue Art ,Zebrastreifen fur Radfahrer notwen-
Vorrang fur dig, auf dem die Radfahrer grundsatzlich Vorfahrt haben. An dieser Stelle muss die 11.11. Wegefih-
117 Radfahrer Querung fur Radfahrer erleichtert werden. 13 2018 rung
Dem Fahrradverkehr sollte aufgrund der Umweltproblematik des Autos der Vorrang
eingerdumt werden. Deshalb ist eine neue Art ,Zebrastreifen fur Radfahrer notwen-
Vorrang fur dig, auf dem die Radfahrer grundsatzlich Vorfahrt haben. An dieser Stelle muss die 11.11. Wegefih-
118 Radfahrer Querung fur Radfahrer erleichtert werden. 11 2018 rung
Dem Fahrradverkehr sollte aufgrund der Umweltproblematik des Autos der Vorrang
eingerdaumt werden. Deshalb ist eine neue Art ,Zebrastreifen fur Radfahrer notwen-
Vorrang fur dig, auf dem die Radfahrer grundsatzlich Vorfahrt haben. An dieser Stelle muss die 11.11. Wegefih-
119 Radfahrer Querung fur Radfahrer erleichtert werden. 16 2018 rung
Dem Fahrradverkehr sollte aufgrund der Umweltproblematik des Autos der Vorrang
eingerdaumt werden. Deshalb ist eine neue Art ,Zebrastreifen fur Radfahrer notwen-
Vorrang fur dig, auf dem die Radfahrer grundsatzlich Vorfahrt haben. An dieser Stelle muss die 11.11. Wegefih-
120 Radfahrer Querung fur Radfahrer erleichtert werden. 21 2018 rung
Dem Fahrradverkehr sollte aufgrund der Umweltproblematik des Autos der Vorrang
eingerdaumt werden. Deshalb ist eine neue Art ,Zebrastreifen fur Radfahrer notwen-
Vorrang fur dig, auf dem die Radfahrer grundsatzlich Vorfahrt haben. An dieser Stelle muss die 11.11. Wegefih-
121 Radfahrer Querung fur Radfahrer erleichtert werden. 19 2018 rung
Man sollte ein Stoppschild vor der Fahrwegiiberquerung machen und die Uberque-
rung rot markieren, da der Fahrradweg nicht von den Autofahrern nach links oder
nach rechts einzusehen ist und ich schon sehr oft auf null runter bremsen musste da
die Autos einfach auf den Radweg gefahren sind um auf die HauptstralRe einzufah-
ren. Der Radweg ist aus beiden Richtungen abschiissig das heift man hat als Fahrrad- 12.12.
122 fahrer schon automatisch mehr Geschwindigkeit drauf als normal. 1 2018 Sicherheit
Gefahrdung Auf der RenneperstralRe - L3 - zwischen dem Amener Weg und der Waldnieler Strake 07.12.
123 fur Radfahrer fehlt ein Fahrradweg. Die Geschwindigkeit ist mit 70 km/h fur KFZ zu hoch. 0 2018 Sicherheit
Kreuzung
untibersicht-
lich fur Rad- Die Kreuzung ist ziemlich unubersichtlich. Hier sollte eine Markierung angebracht 03.10. Wegefiih-
124 verkehr werden. 8 2018 rung
Der Radweg zwischen Einmiindung DeWittsee und Leuth-Busch ist eine einzige 05.10. Baulicher
125 Buckelpiste Buckelpiste aufgrund der vielen Bodenwellen. 5) 2018 Zustand
Licke im
Weiterfilhrung ~ Weiterfiihrung des Radweges zwischen Diilken, Amerner Weg und Waldniel Birgen/ 08.10. Radwege-
126 Radweg Stocken 3 2018 netz
Seit Jahren ist der Radweg entlang der Boisheimer Strasse von Diilken Richtung
Zustand Boisheim in einem mangelhaften Zustand. Leider wir von der Stadt Viersen hier
Fahrradweg nichts getan. Der Radweg ist zu schmal, er ist mit Lochern Gbersat, Baumwurzel
entlang der beschadigen den Radweg massiv. Eine Blirgerinitiative besteht seit gut 2 Jahren, die
Boisheimer sich intensiv mit den Problemen der Radwege in der Stadt Viersen beschaftigt. Das ist 05.10. Baulicher
127  Str. der Stadt Viersen und vielleicht auch dem Kreis Viersen bekannt. 27 2018 Zustand
Radfahrweg in
extrem Der Radfahrweg zwischen Genrohe und Boisheim entlang der L373 befindet sich in
schlechten einem sehr schlechten Zustand. Dieser ist im Normaltemepo kaum ohne Sturzgefahr 05.10. Baulicher
128 Zustand befahrbar. 4 2018 Zustand
Der Radweg an der L372 ist durchgehend in einem schlechten Zustand. Baumwurzeln
haben uberall den Belag angehoben. Weiterhin sind viele Absenkungen/Lécher auf
Schlechter dem Weg. Die wohl kirzlich durchgefiihrten Reparaturversuche mit Teerflecken sind 05.10. Baulicher
129 Radweg eher erbarmlich. 19 2018 Zustand
Der Fahrradweg endet nach Heidend am Volkspark Stadion. Von da an bis Boisheim
MUSS man auf der L3 fahren. Aufgrund der Enge dieser Strasse und den dort gefah- Liicke im
Fehlender renen Geschwindigkeiten, ist das lebensgefdhrlich. Der Radweg sollte baldméglichst 05.10. Radwege-
130 Radweg durchgehend zu Ende verlegt werden. 11 2018 netz
Radwegscha- 05.10. Baulicher
131 den Der Radweg an der Beck hat eine Vielzahl an Schlagléchern und Wélbungen. 5 2018 Zustand
Radwegscha- 05.10.
132 den Die Radwegschaden sind an dieser Stelle gravierend. 17 2018 Sicherheit
06.10.
133 Radwegbreite  Der Radweg ist teilweise nicht die erforderliche Breite. z. T. unter 1m 2 2018 Sicherheit
Autos parken
standig auf 06.10.
134 Radweg Autos parken standig auf Radweg 10 2018 Sicherheit
Parken auf Oft parken Autos auf dem Radweg vor dem Grundstiick des Angelvereins. Es handelt 06.10.
135 Radweg sich um einen stark frequentierten Radweg mit Schiilerverkehr. 3 2018 Sicherheit
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Der kombinierte Zweirichtungs Rad/Gehweg ist mit schnelleren Radern (Pedelec,
Rennrad) eine Gefahr (viel zu schmal, Oberflache) fiir alle Verkehrsteilnehmer. Da auf
der Boisheimer StraRe keine besondere Gefahrdung der Radfahrenden bei Benutzung
der Fahrbahn besteht (fast durchgehend Geschwindigkeitsbegrenzung 50km/h),
sollten Radfahrer hier die Fahrbahn benutzen. Es sollten allerdings zusétzlich auch
Radwegbenut-  Hinweisschilder aufgestellt werden, dass Radfahrer die Fahrbahn benutzen dirfen,
zungspflicht da dies einigen Autofahrern nicht bewusst ist. (Aufhebung der allgemeinen Radweg- 06.10.
136 aufheben benutzungspflicht 1997, IIRC) 14 0 2018 Sicherheit
Licke im
fehlende Hier fehlt eine Unterfiihrung! Besonders wichtig fur die Berufspendler, denn durch 06.10. Radwege-
137 Unterfihrung  den Umweg iiber die Ampel verliert man viel Zeit und muss viele Abgase einatmen. 54 2 2018 netz
Nach betatigen der Bedarfsschaltung von der Viersener StraRe aus kommend, sehr
lange Wartezeiten obwohl auf dem Siidring lange Zeit kein Auto kommt. Generell bei
Bedarfsampeln fir Radfahrer: Warum erhalten Radfahrer nicht immer griin wenn der
Ampelschal- Autoverkehr in gleicher Fahrtrichtung griin hat. Der Bedarf wird zu spat ausgelost, 06.10. Gefallt mir
138 tung sodass man teilweise 2 Rotphasen warten muss. 2 0 2018 nicht!
Nach betatigen der Bedarfschaltung von der Viersener StraRe aus kommend, sehr
lange Wartezeiten obwohl auf dem Siidring lange Zeit kein Auto kommt. Generell bei
Bedarfsampeln fir Radfahrer: Warum erhalten Radfahrer nicht immer griin wenn der
Ampelschal- Autoverkehr in gleicher Fahrtrichtung griin hat. Der Bedarf wird zu spat ausgelost, 06.10. Gefallt mir
139 tung sodass man teilweise 2 Rotphasen warten muss. 21 0 2018 nicht!
Der Radweg hort auf und die Radfahrer missen auf der Strae oder auf dem Birgers-
teig fahren. Dies an einer Stelle, an der die PKWs sowohl mit Tempo auf die Felder
Ende des fahren als bzw. noch mit Tempo versuchen, eine griine Ampelphase in die Stadt zu 06.10. Wegefiih-
140 Radweges bekommen. 69 0 2018 rung
Der Verlauf meiner Anregung liegt m.E. fast auf der Grenze zwischen Kreis Viersen
und Stadt Krefeld. Sollte die Zustadndigkeit bei der Stadt Krefeld liegen, ware dort eine
Anregung durch sie sinnvoller als von mir. Die StraBe Anrather Str. verbindet Willich-
Anrath mit dem Ortsteil Krefeld-Fischeln. Leider fehlt auf einem kurzen Stick - ab
Huickelsmay-Str. bis zum rechts von der Anrather Str. liegenden Gewerbegebiet ein
separater Radweg. Der rechts -hinterliegende Feldweg ware m.E. fur eine Radweg-
nutzung durch Asphaltierung, wenigstens zum Teil daftr schon vorhanden. Gerade
unter Berucksichtigung der StraBenbreite, der LKW Frequenz und damit der Ver-
kehrssicherheit halte ich dort einen separaten Radweg fiir unbedingt erforderlich.
Sollte meine schriftlichen Anmerkungen fir sie unklar sein, erreichen sie mich unter
Mobil: 0160- 600 9 600. Bei dieser Aktion sollten sie die Maglichkeit vorsehen, dass Lucke im
Lucke im der Teilnehmer seine Ausfiihrungen - auch ohne groRe PC Kenntnisse - als Druck 07.10. Radwege-
141 Radwegenetz aufrufen kann. 5 0 2018 netz
07.10.
142 Reparatur Fahrradweg muss dringend renoviert werden 4 0 2018 Sicherheit
Beim Uberqueren der GerberstraRe besteht fiir Radfahrer (insbesondere, wenn sie
Lebensgefahr aus Richtung Neersener Weg kommen) akute Lebensgefahr, weil hier fast alle Pkw,
beim Uber- die aus Richtung Neersen kommend in die GerberstraRe abbiegen wollen, die Vor- 07.10.
143 queren fahrtsregelung missachten. 24 0 2018 Sicherheit
Hier bekommen Pkw an allen Uberquerungsstellen mit einer entsprechenden Be-
schilderung den Vorrang eingerdumt. Abgesehen davon, dass dies bei vielen Autofah-
rern zu einem Bewusstseinsverlust fiihrt, was die normale Rechtslage betrifft, hilft es
Nachrang im hier niemandem weiter: vor lauter Verunsicherung halten am Ende sowohl Pkw- als 07.10. Gefallt mir
144 Kreisverkehr auch Radfahrer an, was den Verkehrsfluss allseitig ins Stocken bringt. 28 3 2018 nicht!
An dieser Stelle ist die Landesstrae sehr untbersichtlich und eng. Es fehlt ein Liicke im
fehlender Radweg vom Ortsausgang Vorst bis zur Einmuindung Aufgeld. Dies wiirde auch einen 07.10. Radwege-
145 Radweg Liickenschluss im Radwegenetz bedeuten. 8 1 2018 netz
Der Radweg entlang der B7 zwischen Viersen und Neersen ist im Allgemeinen in
einem recht guten Zustand. Allerdings zeigt die Planung der Kreuzungsbereiche
symptomatisch der Schwachen unserer gesamten Radwegeplanung auf: Der Radweg
wird in einem Bogen entlang der kreuzenden StraRe fur ca. 10 m nach innen gefihrt,
kommt dann in der Regel zu einer Bedarfsampel, die dem Radfahrer im Zweifelsfall
Rot zeigt, und auf der gegentiberliegenden Seite wird das Ganze dann spiegelbildlich
zur HauptstraRe zuriickgefuihrt. Was bedeutet das: 1. Die Fihrung des Radweges ist
hochgefahrlich, da Autofahrer so den kreuzenden Radfahrer beim Abbiegen in aller
Regel noch nicht als vorrangberechtigten Verkehr wahrnehmen (das ist mit sowohl
als Radfahrer als auch als Autofahrer an der markierten Stelle passiert). 2. Zusatzlich
ist die Bedarfsampelschaltung naturlich drgerlich. Jeder Fahrradfahrer, der tiber Land
unterwegs ist, argert sich driiber. Man kommt aus dem Rhythmus, muss anhalten
und warten. Beides zeigt die einseitige Prioritat fir das Auto beim Planen der Stra-
Radwegefih- Ren. Die abknickende Fuhrung des Radwegs ist der einfachen Tatsache geschuldet,
rung im dass der Verkehrsplaner das abbiegende Auto aus dem flieRenden Verkehr heraus
Kreuzungsbe- haben méchte. Ohne Uberlegung, was das dann fiir den sogenannten nachgeordne- 07.10. Wegefiih-
146 reich ten Verkehr bedeutet. 11 0 2018 rung
Radwegefiih-
rung im Die Radwegefiihrung im Kreuzungsbereich Hindenburgstrasse / Lobbericher StraRe
Bereich auf den Stichtelner Hohen ist katastrophal. Absperrgitter versperren den Weg. Die
Suchtelner Situation weiter Richtung Dulken ist vollig unklar: geht es hier nur rechts weiter? Der 07.10. Gefallt mir
147 Hohen Weg ist im schlechtmaglichen Zustand. 15 0 2018 nicht!
Die Strecke am Nordkanal von Knotenpunkt 71, Schiefbahn bis zum Kontenpunkt 46,
Schéaden im Neuss des Radverkehrsnetz NRW (BundesstraRe/Neersener StraRe) ist von mehreren
Radfahrweg freien Stellen im Asphalt beschadigt. Durch Bauliche MaRnahmen wurden die freien
von Schief- Stellen im Radfahrweg mit Erde aufgefullt. Diese hat sich gesetzt und es sind zwei bis
bahn am vier Zentimeter scharfe hohe Asphalt Kanten entstanden die den Reifen und die
Nordkanal Felge beschadigen, bzw. zu einem Platten fiihren kdnnen. Bitte den Radfahrweg 07.10. Baulicher
148 nach Neuss wieder Instandsetzen, welcher auch zum Radverkehrsnetz NRW gehort. 1 0 2018 Zustand
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Radweg in
erbarmungs-
wirdigem Der Radweg zwischen Willich und Osterath ist seit vielen Jahren in einem erbar- 07.10. Baulicher
149 Zustand mungswiurdigen Zustand. Hier macht Radfahren keinen SpaR. 7 0 2018 Zustand
An dieser Stelle ist ein ca. 1 Meter Breiter Weg in schlechtem Zustand als kombinier-
ter Rad- und FuRweg in beiden Richtungen ausgeschildert. Die Radwegbenutzungs-
Radweg pflicht sollte hier aufgehoben werden. Stattdessen sollten entsprechende Markie- 07.10. Wegefiih-
150 unzulanglich rungen auf der StraRe angebracht werden. 7 0 2018 rung
Schlechter Der Radweg ist an dieser Stelle in einem schlechten Zustand (zahlreiche Schlagl6- 07.10. Baulicher
151 Radweg cher). 5 0 2018 Zustand
Licke im
07.10. Radwege-
152 Radweg fehlt An dieser recht stark befahrenen StraRe fehlt teilweise der Radweg. 6 2 2018 netz
Licke im
07.10. Radwege-
153 Radweg fehlt An dieser StraRe fehlt der Radweg. 4 1 2018 netz
Bordstein im Man kann an dieser Stelle nur Gber einen hohen Bordstein auf den Feldweg abbie- 07.10. Wegefiih-
154 Weg gen. Hier sollte ein sicherer Uberweg markiert werden. 5 0 2018 rung
Radweg dringend verbesserungsbediirftig. Viele Schlaglocher und Hubbel Gber 08.10. Baulicher
155 Buckelpiste mehrere Kilometer 4 0 2018 Zustand
Dies ist der schnellste Weg nach Krefeld, aber sehr abgasreich. Ich traume von einem 08.10. Gefallt mir
156 Abgasreich Radschnellweg neben der Gleisanlage nach Krefeld! 29 1 2018 nicht!
Zufahrt ins Licke im
Wohngebiet 08.10. Radwege-
157 fehlt Ware schén, wenn man von dort eine Zufahrt ins Wohngebiet bekommen kénnte! 13 2 2018 netz
Bedarfsampel — Die Bedarfsampel sind grundsatzlich fahrradunfreundlich und
sinnlos. Ich denke hier ganz besonders an die Kreuzung St. Toniser Str. und Kempener
AuBenring. Diese Schaltung ist komplett daneben. Manchmal schaffe ich den Knopf
zu dricken bevor die Autos grin haben, trotzdem die Autos bekommen griin und die
Fahrrader miissen zwei Ampelschaltung warten. Nach langen Warten auf die griine
Ampel muss man anschlieRend auf die Rechtsabbieger von AuRenring achten, die
haben ja Vorfahrt, obwohl die Fahrrader griin haben. An dieser Ampel verliert man 08.10. Gefallt mir
158 Bedarfsampel als Fahrradfahrer sehr viel Zeit! 30 0 2018 nicht!
Fahrradweg St. Téniser Str. auf der Hohe Unterweidener Str. — die Strecke ist nicht
Schlechter mehr befahrbar! Ich habe den Eindruck, das lieber Geld fiir die Schilder ,Achtung 08.10. Gefallt mir
159 Zustand Fahrradwegschaden” ausgegeben werden als fiir die Renovierung. 18 1 2018 nicht!
schlechter 08.10. Baulicher
160 Zustand extrem schlechter Zustand des Radweg Schlaglocher und wurzeln 0 0 2018 Zustand
Hier fehlt eine FuBganger/Radfahrer Ampel. Insbesondere an den Wochenenden ist 08.10.
161 Ampel fehlt hier doch sehr viel los! 5) 14 2018 Sicherheit
Gute Radwege Die zurzeit renovierten Radwege an der L 116 zwischen Autobahnabfahrt MG Nord/ 08.10. Gefillt
162 anderlL116 Viersen bis zum Ortseingang Viersen-BachstraRRe sind vorbildlich erneuert worden. 5 0 2018 mir!
Schlechter Der Radweg Liekweg -Harzbecker StralRe- bis hoch zur Grefrather LandstraRe ist 08.10. Baulicher
163 Radweg leider sehr schlecht und kdnnte eine Verbesserung vertragen. 6 0 2018 Zustand
Radweg
zwischen Dyck  Der Radweg zwischen der Kreuzung in Dyck zur Wilhelmshohe und weiter tiber die
und Lobberich  Dusseldorfer StraRe ist durch zahlreiche Unebenheiten (Baumwurzeln, die die
(Wilhelmsho- Radfahrwegdecke stark anheben und Lochern) fiir Radfahrer gefahrlich. Bei Dunkel-
he/Diisseldorf  heit nutzen die Radfahrer teilweise die StraBe, um nicht aufgrund des unsicheren 08.10.
164 erStr.) Radweges zu stiirzen. Der Fahrradweg misste unbedingt repariert werden. 12 0 2018 Sicherheit
Seit kurzem habe ich zuséatzlich zu e-bike 25 km/h einen speed e-bike 45 km/h
angeschafft. Fur die langeren Strecken ist das Fahrrad einfach genial und ein echter
Schlissel zur Mobilitat. Hierzu missen dringend die Verkehrsregel angepasst werden.
Rechtlich gesehen gehort das speed e-bike auf die StraRe. Viele Autofahrer wissen
das nicht und verweisen mich mit den Hupen auf den Fahrradweg. Meiner personli-
chen Meinung nach hat ein leichtes Rad mit ca. 30 kg Gewicht auf der StraRRe, wo
man 100 km/h fahren darf nichts verloren. Theoretisch bin ich in der Lage 45 km/h zu
fahren, praktisch habe ich einen Motor der mich nur unterstitzt und nicht von selbst
fahrt. In der Regel betragt die max. Geschwindigkeit ca. 35 km/h, Durchschnittsge-
schwindigkeit ca. 30 km/h. Mein Vorschlag: Lassen Sie die Fahrradwege mindestens 08.10.
165 speed e-bike auBerhalb von Statten fur die speed e-bikes frei. 23 9 2018 Sicherheit
Kreisverkehr — die Fahrrader sollen grundsatzlich auf jedem Kreisverkehr aus Sicher- 08.10.
166 Vorfahrt heitsgriinden Vorfahrt vor dem Autos haben. 14 1 2018 Sicherheit
Oft fahren wir den Alleenradweg ab Grefrath bis Kaldenkirchen. Leider werden wir
oft von Rollerfahrern brutal fast von der Bahn gedruickt. Wenn ich ehrlich bin, dann
muss ich auch sagen, dass dieser unriihmliche Umstand wohl kaum zu beseitigen sein
wird. Allerdings, spontane Kontrollen zur Hauptverkehrszeit, also morgens und
abends, wenn die Arbeit beginnt oder zu Ende ist, konnten dann Wirkung zeigen,
Verbotene wenn die Verwarnten auch kostenpflichtig zur Kasse gebeten wiirden. Ein erhobener
Nutzung des Zeigefinger nutzt hier gar nichts. Denn, wer einmal hier ertappt wird, der fahrt hier 08.10.
167 Allenradweges immer. Da kann nur ein Knéllchen helfen. 7 0 2018 Sicherheit
Die Radwege von Lobberich nach Breyell sowie von Boisheim nach Briiggen sind
schlecht befahrbar .Sie weisen erhebliche Schaden auf .Wurzeln unter der Teerdecke
Schlecht machen sie uneben und dadurch schlecht befahrbar. Besonders gefahrlich finde ich
befahrbare den Radweg an der Autobahnauffahrt und Abfahrt. Autofahrer rechnen dort nicht 08.10.
168 Radwege mit Radfahrer.beleuchtete oder blinkende Warnschilder wiirden dort helfen. 10 0 2018 Sicherheit
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Grundsatzlich sollten alle Radfahrer-Ampeln im Kreisgebiet synchron mit dem
parallel laufenden KFZ-Verkehr griin geschaltet werden, ohne dass man erst anhal-
ten, driicken und einen kompletten Umlauf abwarten muss. Es fallt auf, dass viele
MaRnahmen, die angeblich der Sicherheit der Radfahrer dienen, eine Behinderung
der Radfahrer darstellen (siehe auch mein Vorschlag zu Umlaufsperren). Solange sich
Radfahrer- dies nicht grundsatzlich andert, wird man sich als Radfahrer immer nur als geduldet 09.10. Gefallt mir
169 Ampel aber nicht als erwiinscht wahrnehmen. 12 0 2018 nicht!
Aus Grefrath kommend landet man auf der falschen StraBenseite... aus der anderen
wozu diese Richtung brauchte man diese Flache nicht, weil man auch die Fahrbahn nutzen 05.12. Wegefiih-
170 Stiick Radweg? konnte. 0 0 2018 rung
Vor unserem Haus ist eine groRere Bushaltestelle eingerichtet, daher endet der
Fahrradweg entsprechend vor dieser Bushaltestelle, um keine FuBgénger/Wartenden
zu gefahrden,- der Fahrradweg ist auf die andere Stralenseite verlegt. Seit vielen
Monaten mussen wir jedoch beobachten, dass sich Fahrradfahrer immer weniger an
dieses ,,Fahrradverbot” halten und stattdessen mit hoher Geschwindigkeit, vom Berg
herunter kommend, den FuRgangerbereich durch rauschen,- vor allem an Wochen-
enden, wenn ,Fahrradtouristen” unterwegs sind. Dieser Weg fiihrt unmittelbar an
unserer Haustur vorbei, so dass ich schon mehrere Male einem Frontalzusammen-
stoR nur knapp entgehen konnte,- andere FuRganger ebenfalls! Ein Hund wurde
mittlerweile angefahren und einer Mutter der Kinderwagen fast umgestoRRen. Dieser
Zustand ist mittlerweile nicht mehr langer hinnehmbar! Ein Schreiben an den zustan-
digen Ordnungsamtsleiters blieb ohne Erfolg,- vielleicht hilft ja dieses Schreiben! Ich
bitte bzw. beantrage Fahrradschranken anbringen zu lassen, damit die Fahrradfahrer
Sicherheits- absteigen missen und dieses Gefahrenpotenzial, das eine schwere Korperverletzung
Gefahr fur Leib  automatisch nach sich zieht, zu mindern bzw. auszuschlieBen! Eine Ortsbesichtigung 09.10.
171 und Leben wiirde Handlungsbedarf nachdriicklich zwingend notwendig erscheinen lassen! 3 2 2018 Sicherheit
Der Radweg ist so gefiihrt, dass bei der Uberquerung von Boisheim Richtung Breyel 09.10. Wegefiih-
172 2x Bettelampel oder Dyk zweimal Griin angefordert werden muss. 8 0 2018 rung
Kopfsteinpflas- Der Radweg vor dem Haus am Niiss Drenk besteht aus Kopfsteinpflaster. Fiir Radfah-
ter auf rer sehr holprig. Die meisten Radfahrer weichen auf den Seitenstreifen, der asphal- 09.10. Baulicher
173 Radweg tiert ist aus. 10 0 2018 Zustand
Leider gibt es zwischen St. Tonis und Huls keinen Radweg. Die Strae ist sehr schmal.
Zwei Autos kommen schon schlecht aneinander vorbei. Die StraRe wird auch von 09.10.
174 Radweg fehlt vielen LKWs befahren. Fiir Radfahrer ist dies eine sehr gefahrliche StraRe. 6 0 2018 Sicherheit
netter neuer Der neue Radweg von Krefeld-Forstwald nach Anrath entlang Holterhéfe ist sehr gut 09.10. Gefillt
175 Radweg gebaut worden. Man kann hier sehr gut mit dem Rad fahren. 2 0 2018 mir!
schlechter
baulicher
Zustand des Sowohl der bauliche Zustand, als auch die Unterhaltung des Radwegs entlang der K
Radwegs 12 ist nicht mehr zumutbar. Der Radweg ist holprig und uneben, wird im Sommer nur
zwischen unzureichend gesaubert und von wucherndem Grin befreit, als auch im Winter nicht
Kempen und oder nur unzureichend gerdumt. Dabei ist er Teil der Gberdrtlichen Radverkehrsfuh- 09.10. Baulicher
176 Ziegelheide rung und fur viele Schiler Teil des Schulwegs. 31 0 2018 Zustand
Gefahrlicher Extrem gefahrlicher Kreuzungsbereich. Hier passieren mehrere Unfalle jahrlich. Die
Kreuzungsbe-  Strecke wird gerade morgens von Schiilern der Liebfrauenschule und Sekundarschule 04.12.
177 reich aus Richtung Hinsbeck kommend genutzt. 1 0 2018 Sicherheit
Schild nur Am Zugang zum Wanderweg zum Rohrdommelprojekt fehlt das Verbot fiir Radfah-
Fussganger rer, weshalb auf dem schmalen Weg immer wieder Radfahrer verkehren, obwohl an 10.10. Beschilde-
178 fehlt allen anderen Zugangen lediglich FuBgéanger erlaubt sind. 5 3 2018 rung
Radweg endet  Der Radweg von Kaldenkirchen kommend endet vor der Kreuzung. Ohne Absteigen 10.10. Wegefuh-
179 vor Kreuzung oder Benutzung des Biirgersteigs keine Weiterfahrt moglich. 4 1 2018 rung
Fehlende
Radwegauf- Um von Ohnert kommend auf den gegentiberliegenden Radweg zu kommen muss 10.10. Wegefuh-
180 fahrt. man durch den Griinstreifen fahren. 4 1 2018 rung
Baulicher 10.10. Baulicher
181 Zustand Der Radweg ist im schlechten Zustand. Arbeitsweg 3 0 2018 Zustand
Radwegende Nach der Nutzung der Rad-/FuRgéngerfurt endet man als Radfahrer auf dem linken 10.10. Wegefih-
182 an Kreuzung Burgersteig der Hampoel 11 0 2018 rung
Die Querung der B221 fiir Radfahrer erfolgt Giber drei Fahrspuren ohne Querungshil- 10.10. Wegefih-
183 Querung B221 fe. 5) 1 2018 rung
10.10. Wegefuh-
184 Kreisverkehr Hier geht es fur Radfahrer verkehrtherum durch den Kreisverkehr. 6 1 2018 rung
Sehr lange
Wartezeiten Lange Wartezeiten als Radfahrer an der Kreuzung Dusseldorfer Str./ Stidring um
Ampelschal- vom/ zum Einkaufspark Héhenhofe zu gelangen. PKW haben zwei Griinphasen, der 10.10. Gefallt mir
185 tung Radfahrer wartet! 14 0 2018 nicht!
Miserabler Der Radweg zwischen Amern (Kreuzung am HIT-Markt)und Dilken ist in einem 10.10. Baulicher
186 Radweg miserablen Zustand! 3 0 2018 Zustand
Radwegscha- Der Zustand des Radweges zwischen Boisheim und Briiggen ist komplett eine Kata-
den auf ganzer strophe. Anscheinend ist es billiger, ein paar Schilder Radwegschaden aufzustellen, 10.10. Baulicher
187 Strecke anstatt endlich eine Sanierung vorzunehmen. 7 0 2018 Zustand
11.10. Gefallt
188 Beleuchtung StraRe teilweise Beleuchtet 1 0 2018 mir!
Radweg
Verschmut- 13.12.
189 zung extrem haufige Verschmutzung , keine Wartung und Pflege. 6 0 2018 Sicherheit
Radweg eine 11.10. Baulicher
190 Katastrophe Der Radweg zwischen Briiggen und Boisheim ist mehr als schlecht 10 0 2018 Zustand
Radweg bedarf Der Radweg von Briiggen ber Born nach Boisheim ist in einem katastrophalen 11.10. Baulicher
191 Sanierung Zustand 8 0 2018 Zustand
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Der gute Radweg an der RenneperstraRe fehlt zwischen Amerner Weg und Waldnie- Liicke im
Fehlender ler StraRe - auf der schmalen LandstraRe mit erlaubten (und oft tiberschrittenen) 70 11.10. Radwege-
192 Radweg km/h und vielen tiberbreiten Landmaschinen besonders fir Schiler sehr geféhrlich. 5 2018 netz
Umlaufsperre
behindert Die Sperren stehen so dicht aneinander, dass man mit einem Kinderanhanger, 05.12. Gefallt mir
193 Radler Lastenrad oder einem Tandem sowie Dreirad nicht passieren kann. 8 2018 nicht!
Licke im
Vermisse 05.12. Radwege-
194 diesen Weg friher konnte man hier fahren. Ist eine Unterfilhrung moglich? 5 2018 netz
Will man den Krefelder Weg vom Radweg aus tiberqueren, so muss man aus Richtung
StralBenque- Kempen kommend vor der Querung halten, da der Autoverkehr aus Richtung Kemp-
rung durch en wegen der Kurve nicht weit genug zu sehen ist. Bei der Querung dann ist eine
Steigung Steigung sowohl bei der Rampe auf als auch auf der Fahrbahn selbst zu Giberwinden. 05.12. Gefallt mir
195 gehemmt Das sorgt bei unvermittelt heraneilenden Autos zumindest fir Adrenalin... 1 2018 nicht!
Radweg
vor/Radspur
auf Briicke fur
Rennrader So schon der Radweg aus Dulken vorher erneuert wurde, dieses Teilsttick ist so 06.12. Baulicher
196 unbenutzbar unangenehm, dass ich hier regelmaRig auf die StraRe ausweiche 1 2018 Zustand
Radweg nahzu
nicht befahr-
bar, zu schmal,
sehr viele Der Fahrradweg ist aufgrund der erheblichen Unebenheiten, der Unsauberkeit und 13.10. Baulicher
197 Unebenheiten der vielen sehr schmalen Stellen nicht mehr befahrbar. 11 2018 Zustand
Fahrradweg 13.10. Baulicher
198 sehr uneben Der Radweg ist hier aufgrund von Unebenheiten nur schwerlich befahrbar! 8 2018 Zustand
gefdhrliche Aufgrund der erheblichen Unebenheiten ist es nahezu nicht moglich das Fahrrad zu 13.10.
199 Unebenheiten  kontrollieren. 10 2018 Sicherheit
vorbildlicher 13.10. Gefillt
200 Radweg Nach der Uberarbeitung des Radweges ist dieser Vorbildlich! 4 2018 mir!
Schlechte Wer auf dieser Kreuzung mit dem Rad von Richtung Niederkrichten kommt und in
Radwegkreu- Richtung Born weiter Fahren méchte. Muss sehr langsam dort fahren, da der Uber- 13.10. Gefallt mir
201 zung gang zum anderen Weg sehr scharfe verlauft. 4 2018 nicht!
Ab diesem Standort verfiigt der Ort Elmpt auf seiner Hauptverkehrsachse tiber Liicke im
Fehlender keinen baulich und nicht mal Giber einen Provisorisch aufgemalten Radweg. Erst an 13.10. Radwege-
202 Radweg der Orts Grenzen Tauchen die Radwege wieder auf. 9 2018 netz
Der Fahrradweg dort besteht aus diesen alten Betonplatten, wo die Verbindungsfu-
Radwegscha- gen Teilweise ziemlich Tief sind. Und bei 30Km/h (e-Bike) ist das Kontrollierte fahren, 13.10.
203 den eine sehr Sportliche Angelegenheit. 13 2018 Sicherheit
13.10.
204 Schlechte Sicht  Durch die Hecke der Anlieger, werden heraus fahrende Autos sehr spat gesehen! 8 2018 Sicherheit
Radwegscha- An dieser Stelle wird der Ubergang von StraRe zum Fahrradweg durch eine relativ 13.10. Gefallt mir
205 den hohe Bordsteinkante abgegrenzt, an dem man sich die Felge kaputt fahrt. 5 2018 nicht!
Andere Verkehrsteilnehmer die aus der StraRe Bass kommen. Ubersehen den Fahr- 13.10.
206 Schlechte Sicht radverkehr, durch eine Hecke eines Anliegers. 5 2018 Sicherheit
Stopp dem In Kempen gibt es sehr viel Durchfahrtsverkehr. Wenn dieser komplett Fernsehan-
Durchfahrts- tenne wiirde, hatte man mehr gestalterische Spielrdume. Dies ist eine wichtige Stelle, 14.10. Beschilde-
207 verkehr damit von der Autobahn der Verkehr erst gar nicht nach Kempen flieRen kann. 71 2018 rung
Eine Westtangente wurde schon vor tiber40 Jahren geplant und nie umgesetzt. Um 14.10.
208 Westtangente den innerstadtischen Verkehr zu starken, ist diese Tangente sehr wichtig. 21 2018 Sicherheit
Vom Feld fahren viele mit hohem Tempo in die Kreuzung. Ebenso geben viele vom
Damkesweg Gas, um schnell eine hohe Geschwindigkeit zu haben. Radfahrer werden
Mit hohem hier véllig Ubersehen. Wichtig waren MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbegrenzung 14.10. Beschilde-
209 Tempo (z.B. Verschwenkungen, Holpersteine), damit Radfahrer sicher fahren konnen! 68 2018 rung
Licke im
Unterfiihrung 14.10. Radwege-
210 fehlt Damit man maglichst nicht an verkehrsreichen Straen (Abgase) fahren muss. 21 2018 netz
Schlechter Der Fahrradweg befindet sich dort im schlechten Zustand. Teilweise fehlt dort der 15.10. Baulicher
211 Zustand Asphalt was wahrscheinlich mit den Baumen am StraRenrad zusammenhangt. 14 2018 Zustand
In der dunklen Jahreszeit ist der Weg sehr unsicher, da es auf der gesamten Wegstre-
cke keinerlei Beleuchtung gibt. Leider steigt man daher dann vom Rad auf das Auto
um, um den Bahnhof Kaldenkirchen zu erreichen von Leuth aus. Es gibt eine Busver-
bindung, fur die man aber mehr Zeit einkalkulieren muss und wenn man abends den
stiindlichen Bus wegen der hdufigen Bahn-Verspatungen nicht erreicht, muss man im 15.10.
212 Beleuchtung Dunkeln nach Hause laufen. 1 2018 Sicherheit
Die Querung der B221 ist fiir Radtouristen, Schiiler und Sportler immer schwieriger
und gefahrlicher geworden. Die o.g. Landstr. verbindet die Autobahnen A 61 und A
Raduber- oder 40 und muss standig mehr Verkehr aufnehmen. Die Verkehrsfiihrung am Hampoel in
-unterfihrung  Leuth ist flir Radfahrer sehr kritisch und eng. Daher ist die Schaffung einer dauerhaf-
als Querung ten Querungshilfe in Form einer Briicke oder eines Tunnels an der Lommstr. fiir 15.10. Wegefuh-
213 zurB221 FulRganger und Radfahrer eine sinnvolle Option. 5) 2018 rung
Der Fahrradweg von Leuth nach Breyell ist in einem schlechten Zustand. Zahlreiche
Radwegbelag Schlaglocher und schlecht geflickte Wegeschdaden machen den Radweg zur Marter- 15.10. Baulicher
214 erneuern strecke firs Fahrrad und den Fahrer. 3 2018 Zustand
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Warum kein Ein Kreisverkehr verhindert die oft vorkommenden und teilweise schweren Abbie-
Kreisverkehr geunfélle, erhoht den Durchsatz, verhindert Frust beim Warten, unterbindet Raserei,
unter Einbe- um gerade noch die Griinphase zu erwischen, kostet schon mittelfristig deutlich
ziehung der weniger an Unterhalt. Das alles ist weithin bekannt - warum wird es nicht endlich an
Rader wie in den Unfallschwerpunkten auf dem AuRenring eingefiihrt? Und dann auch gleich - wie 05.12.
215 Holland? in Holland - unter Einbeziehung des Radverkehrs? 23 0 2018 Sicherheit
Warum kein Ein Kreisverkehr verhindert die oft vorkommenden und teilweise schweren Abbie-
Kreisverkehr geunfalle, erhoht den Durchsatz, verhindert Frust beim Warten, unterbindet Raserei,
unter Einbe- um gerade noch die Griinphase zu erwischen, kostet schon mittelfristig deutlich
ziehung der weniger an Unterhalt. Das alles ist weithin bekannt - warum wird es nicht endlich an
Rader wie in den Unfallschwerpunkten auf dem AuRenring eingefiihrt? Und dann auch gleich - wie 05.12.
216 Holland? in Holland - unter Einbeziehung des Radverkehrs? 20 1 2018 Sicherheit
Warum kein Ein Kreisverkehr verhindert die oft vorkommenden und teilweise schweren Abbie-
Kreisverkehr geunfalle, erhoht den Durchsatz, verhindert Frust beim Warten, unterbindet Raserei,
unter Einbe- um gerade noch die Griinphase zu erwischen, kostet schon mittelfristig deutlich
ziehung der weniger an Unterhalt. Das alles ist weithin bekannt - warum wird es nicht endlich an
Rader wie in den Unfallschwerpunkten auf dem AuRenring eingefiihrt? Und dann auch gleich - wie 05.12.
217 Holland? in Holland - unter Einbeziehung des Radverkehrs? 23 1 2018 Sicherheit
Der benutzungspflichtige Radweg Richtig Ortskern sollte schnell abgeschafft werden.
1. Ist der Radweg als solcher zu schmal 2. Keine farbliche Absetzung 3. Zu viele
Hauseinfahrten auf diesem Stiick Meiner Meinung nach stammen diese benutzungs-
pflichtigen Radwege aus einer Zeit, da man moglichst die Fahrradfahrer von der
StraRe haben wollte, damit die Autofahrer ziigiger vorankommen. In den Jahren hat
sich allerdings auch die Geschwindigkeit der Radfahrer durch bessere Fahrrader und
Benutzungs- nicht zuletzt durch Pedelecs deutlich erh6ht. Auch Radfahrer wollen ziigig ans Ziel
pflichtigen kommen und nicht bei jeder Hauseinfahrt abbremsen um einen méglichen Unfall zu
Radweg vermeiden. Wirden hier die Radfahrer auf der StraRe fahren, wiirden sie auch besser 16.10.
218 abschaffen vom Querverkehr aus den Hauszufahrten gesehen. 4 0 2018 Sicherheit
StraBenque-
rung an-
spruchsvoll Hier fuhrt eine von (Renn)radlern gern genutzte Ausweichstrecke entlang, um nicht
aufgrund den vom illegalen Pendlerschleichverkehr geplagten Miihlenheuweg fahren zu
Sichtverhalt- mussen. Von Stiden kommend ist die Sicht auf die Dornbuscher Str. nach Westen
nissen i.v.m. durch Bebauung behindert. Vielleicht konnten hier ostgehende Autos auf der Dorn-
Fahrzeugge- buscher StraBe per Schild vor Radquerverkehr gewarnt und damit allzuschnelle 06.12. Beschilde-
219 schwindigkeit Fahrer abgebremst werden? 2 0 2018 rung
Radwegscha- Der Radweg an der L37 ist durchgehend in einem schlechten Zustand. Es gibt viele 17.10. Baulicher
220 den Schlaglocher und beschadigte Stellen. 2 0 2018 Zustand
18.10. Gefallt mir
221 Kreuzung Schlechte Uberquerungsméglichkeiten fiir Radfahrer/FuRgénger 5) 0 2018 nicht!
18.10. Baulicher
222 Radweg Sehr schlechter Zustand des Radwegs 3 0 2018 Zustand
18.10. Baulicher
223 Radweg Schlechter Zustand 2 0 2018 Zustand
Radweg Jeden Tag begegne ich auf diesem Stiick Fahrradfahrern in der Tempo 70 Zone. Das Liicke im
Renneperstra-  ist Lebensgefahrlich. Es gibt da keine Moglichkeit auf diesem Abschnitt Rad zu fahren, 22.10. Radwege-
224 Re ohne lange Umwege in Kauf nehmen zu mussen. 6 0 2018 netz
Vorbildlicher Die neue Deckschicht dieses Weges ist vorbildlich. Es ware zu tiberlegen, defekten 22.10. Gefillt
225 Weg Asphaltoberbau durch solche (wassergebundene?) Decken zu ersetzen. 0 0 2018 mir!
Zu kleiner Der Burgersteig ist zu klein und die Autos stehen halb auf dem Burgersteig, sodass 11.12.
226 Blrgersteig man auf der StraRe laufen muss. Der Birgersteig soll bitte vergroRert werden. 1 0 2018 Sicherheit
Radwegzu- Dieser Teilbereich ist in einem schlechten Zustand und mit Rad- und Kinderanhanger 18.10. Baulicher
227 stand sehr schlecht zu befahren. Bei hoheren Geschwindigkeiten tut es fast schon weh! 0 0 2018 Zustand
der Radweg an dieser Stelle ist sehr schmal und fir ungetibte Radfahrer schwer zu 19.10. Gefallt mir
228 Radweg befahren 1 0 2018 nicht!
19.10. Baulicher
229 Radweg Sehr schlechter baulicher Zustand 1 0 2018 Zustand
Hier fehlt eine Ampel furr FuRganger und in Zukunft hoffentlich auch fur Radfahrer. 19.10.
230 Ampel fehlt Viel Verkehr, vom Siiden schlecht einsehbar 1 3 2018 Sicherheit
ab Ortsausgangsschild Willich eine reine Hubbelstrecke die es nicht erlaubt wirklich
mit mehr als 12 km/h zu fahren - und das seit jahrzehnten ! Die Fahrbahndecke ist
eine absolute Zumutung - schon bei Tageslicht. Abends oder in der Ddmmerung ist
das LEBENSGEFAHRLICH da man aufgrund der entgegenkommenden Autos NICHTS
sieht die Schlaglocher einem den Lenker verdrehen oder Felgen und Riicken ruinie-
Fahrradweg zu ren! Einfach eine FRECHHEIT die sich das so Radfreundliche Willich/Kreis Viersen 19.10. Baulicher
231 erneuern leistet! 7 0 2018 Zustand
eine Kombination von Geh- & Radweg in einem erbdrmlichen Zustand! Ist mal einer
der Beteiligten Stadtoberhdupter mit einem normalen ungefederten Rad dort
hergefahren und nicht geschlichen? Nur Schlaglocher auf der gesamten Strecke
wo ist der zwischen de Butt und Korschenbroicher STrasse. Das noch in beide Richtungen fir 19.10.
232 Radweg FuR- und Radfahrer - daer VIEL zu schmal !!! 5 0 2018 Sicherheit
Fehlende
Verbindung Liicke im
zwischen Es fehlt eine Verbindung zwischen dem Ende des Radweges auf der Kleinbahn im 22.10. Radwege-
233 Radwegen Industriegebiet St. Tonis und dem Stadtzentrum 2 0 2018 netz
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Der Radweg wird durch die Zufahrt in die Schier unterbrochen. Die Bordsteinabsen-
Hoher Bord- kungen an dieser Stelle sind zu hoch, so dass die Fahrt mit dem Rad an dieser Stelle 22.10. Baulicher
234 stein sehr holprig ist. 3 2018 Zustand
direkt max.
Tempo 50, Schon jetzt Tempo 50 oder weniger von Ziegelheide bis Kempen! Mit dem neuen
Vision Fahr- Wohngebiet direkt FahrradstraRe!!! Verkehr von Ziegelheide nach Stiiden und Norden 22.12. Wegefiih-
235 radstraRe Uber die neuen StraRen umleiten! 0 2018 rung
Der Radweg zwischen Boisheim und Dulken misste ganz dringend erneuert werden.
Aufgeplatzter Asphalt durch die Baume, generell schlechte Wegdecke. Im Dunkeln ist
es dort sehr gefahrlich zu fahren, weil man nicht gleich jedes Schlagloch und jede
Erhebung erkennt. Dazu kommt die duRerst sparliche Beleuchtung. An manchen
Sehr schlech- Stellen ist es viel zu schmal bei Gegenverkehr. Der Zustand ist schon seit vielen 23.10. Baulicher
236 ter Radweg Jahren so schlecht. 5 2018 Zustand
Ich wohne am Mihlrather Hof und erlebe taglich diese gefahrliche Stelle. Am Muhl-
rather Hof und gegentiber an der Muhlrather Mihle ist besonders an den Wochen-
enden sehr viel los. Auch in der Woche sind sehr oft groRe Reisebusse mit zumeist
dlteren Menschen (viele mit Rollator) auf dem Parkplatz, und FuBgénger queren da
haufig sehr langsam die StralRe. Es ist tatsachlich verwunderlich dass da nicht schon
mehr passiert ist. Die Geschwindigkeit wurde schon von 70 auf 50 reduziert, als ein
Bekannter von uns, mit dem Fahrrad tiberquerend, da schwer verungliickte. Meiner
Meinung nach reicht das nicht, erstens weil viele Autofahrer sich da nicht dran
halten, und zweitens weil Tempo 50 da immer noch zu schnell ist! Fahrt man vom
Parkplatz Miihlrather Hof runter Richtung Amern, kommen Autos und Radfahrer von
rechts sowie links, und FuRganger (viele Kinder und alte Menschen) wollen gleichzei-
tig von zwei Seiten Uber die StraBe. Sehr gefahrlich manchmal! Eine Ampel wiirde
ehrlich gesagt optisch nicht dahin passen, aber ein Zebrastreifen oder andere opti-
sche Fahrbahnverengungen, die den FuRgangeriiberweg verkiirzen (Blumenkubel
etc.)wirden sicher schon etwas bewirken. Auch ein paar Meter weiter queren immer
Gefahrliche sehr viele Radfahrer die StraRe, wollen vom Radweg riiber zum Gutzenrather Bruch,
Stelle Muhl- das ist fur Radfahrer auch eine sehr gefahrliche Stelle weil ab da wieder Tempo 70 22.10.
237 rather Hof erlaubt ist. 3 2018 Sicherheit
Da hier am Teil der Renneperstr. leider kein Radweg existiert ist es duRerst gefahrlich
hier den bzw. die nachsten Feldwege zu erreichen. Wir miissen fiir unsere Sicherheit
und die unserer kleinen Kinder die Feldwege mit dem Auto aufsuchen da man hier
mit Kinderwagen und Kinderfahrrad absolut null Beachtung der motorisierten
Verkehrsteilnehmer bekommt und uns hier das Risiko zu hoch ist. Es wére sinnvoll Liicke im
hier den Radweg weiter zu fithren um die Verbindung(auch Schulweg) vom Kapell- 22.10. Radwege-
238 Radweg chen bis zur alten Bahntrasse (neuer Radweg jetzt) sicher nutzen zu kénnen. 1 2018 netz
Dieses Stuick der RenneperstralRe sollte mit einem Fahrradweg ausgebaut werden.
Eine Verbindung zwischen Amerner Weg und Waldnieler StraRe gibt es nicht. Dieser
Teil der RenneperstraRe ist nicht nur Schulweg, sondern auch Kindergarten-Weg. Ein
gefahrloses Benutzen der StraBe mit dem Fahrrad oder zu FuR/Kinderwagen ist nicht
moglich, da Autofahrer, LKW-Fahrer oder Trecker keine Riicksicht auf Fahrradfahrer
oder FuRganger nehmen. Der Radweg auf der alten Bahnstrecke (parallel zur Wald-
Fahrradweg nieler Strake) kann aus meiner Sicht kaum genutzt werden, da die Verbindung aus Liicke im
Renneperstra-  Richtung Dilkrath oder Amern nicht ausgebaut ist. Der Ausbau der RenneperstralRe ist 22.10. Radwege-
239 Re daher auf jeden Fall sinnvoll! 3 2018 netz
Bei der Auffrischung des Radweges wurde die Engstelle an diesem Haus (natiirlich)
ignoriert. In Zeiten, wo selbst &dltere Radfahrende per Motorunterstiitzung mit
Radweg neu, Geschwindigkeiten von knapp 30km/h unterwegs sein kénnen, wird dieser Weg ohne 22.12. Gefallt mir
240 Problem bleibt Abstand zum Hauseingang gefhrt. 0 2018 nicht!
Der Radweg parallel des Buschwegs von KarstraRe Richtung Miihrather Muhle
(Lindenbaum) ist sehr holprig wegen der angrenzenden Baume was eigentlich eine
Hecke sei sollte. Deshalb wird meistens der Weg nicht benutzt und auf der StraRe
Radweg sehr gefahren. Die Baume und Straucher sollten entfernt, der Radweg saniert und eine
holprig wegen  Hecke mit entsprechenden Pflanzen, welche den Radweg nicht zerstéren, gesetzt 23.10. Baulicher
241 Baumwurzeln  werden. 3 2018 Zustand
Der Radweg von Briiggen Richtung Boisheim ist sehr uneben und das schon seit
Jahren. ER stellt die Fahrradanbindung an den Bahnhof in Boisheim dar und ist 23.10.
242 Radweg deshalb von besonderer Prioritét. 7 2018 Sicherheit
Komme nicht
an den Anfor- 21.12. Gefallt mir
243 derungsknopf  Wie lang sollen meine Arme sein? 0 2018 nicht!
Schlaglécher 24.10. Baulicher
244 aufca. 100 m Schlaglocher 3 2018 Zustand
Wenn das neue Wohngebiet errichtet wird, dann wird diese StraBe fiir alle Fahrrad-
Fahrradstrale  fahrer sehr wichtig, um schnell in die Stadt zu kommen! Deshalb friihzeitig an eine
- wenn neues zukunftsorientierte Stadtplanung denken und diese StraRe als echte FahrradstraRe 21.12. Wegefiih-
245 Wohngebiet planen, die nicht gedffnet wird fir Verkehr! 34 2018 rung
Zahlreiche Aufwolbungen und Risse im Belag: Wie Ublich billig hergestellt; die Baume
Schlechter sind aus romantisch-nostalgischen Erwagungen viel zu nah an der Trasse (Laub etc.)
Radwegezu- und die aufbrechenden Wurzeln werden billigstmoglich weggefrast und mit grobem 25.10. Baulicher
246 stand Schotter u.a. verfiillt. Ich fahre da zum Arger der Autofahrer immer auf der StraRe. 3 2018 Zustand
Die Absperrungsgitter ldngs der Trasse sind vorsintflutlich. Sie halten den Radverkehr
auf. Man kann an den Eisenbahntrassen im Kreis Mettmann sehen, wie man so etwas
Absperrungs- macht und den Verkehr dabei flissig hdlt. An den Kreuzungen mit den LandstraBen
gitter langs der sollte man dazu Ampeln mit Prioritatsschaltungen fiir herannahende Radfahrer 25.10.
247 Trasse einrichten (Warmefiihler oder Bewegungsmelder). 12 2018 Sicherheit
Fir Autofahrer, die aus dem Wirtschaftsweg kommen fehlt das Hinweisschild, das 25.10. Beschilde-
248 Schild fehlt Radfahrer aus beiden Richtungen queren. 2 2018 rung
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Ausbau des Radweges entlang der B7 von Viersen bis Willich. Begradigung der
Kreuzungen, um die Unfallgefahr an den Uberwegen zu vermindern (jeder Radfahrer
auf der Strecke muss heute um sein Leben fiirchten bei Uberquerung der Kreuzun-
gen, weil durch das Verschwenken der Sichtkontakt mit den Autofahrern wegfallt.
Die Verschwendungen dienen allein dem durchgehenden Autoverkehr, der nicht
durch wartende abbiegende Pkw behindert werden soll, und sind eine todliche Falle
Radschnellweg fur Fahrradfahrer). Wegfall der Bedarfsampeln (Bettelampeln wurden sie an anderer Liicke im
Viersen - Stelle hier genannt) und Ersatz durch sensorgesteuerte Fahrrad-Prioritat. Verbreite- 25.10. Radwege-
249 Willich rung um Verkehr in 2 Richtungen sicher aufnehmen zu kénnen. 7 0 2018 netz
Auf dem Radweg, im Waldsttick zwischen Abzweig Kempen und Fluchtburg steht
rechts ein FuRweg-Schild. Streng genommen missten alle Radfahrer hier anhalten
und absteigen. Rechtliche Alternative: alle fahren auf der Fahrbahn, da der Weg nicht
Verlassenes durchgehend befahrbar ist. Wenn das nicht im Sinne des Erfinders ist, bitte Schild 25.10. Beschilde-
250 FuBwegschild entfernen. 1 0 2018 rung
Obwohl relativ neu ist der Radweg entlang der LandstraRe bereits in einem schlech-
ten Zustand. Baumwurzeln haben die Fahrbahndecke aufgesprengt; nach Kreis- und
Stadt Viersen Billigmethode wurde dann gefrast und mit Kies aufgefllt. Fur sportli-
che Rader eine absolute Zumutung. Wer entscheidet eigentlich, in welchem Abstand
und von welcher Baumart die Bepflanzung an einem Radweg erfolgen soll? Offenbar
ist das den Verantwortlichen egal; wird ja sowieso nicht repariert. Die Weiterfihrung
durch Muhlhausen und Oedt ist ebenfalls fragwiirdig. Es muss klar gemacht werden,
dass in Oedt die Fahrbahn benutzt wird; das Schnippselchen Gehweg an der Seite ist
ja schon fur FuBganger zu schmal. Die Radweg-Beschilderung muss weg. Innerorts
Tempo 30 wiirde der Autoverkehr kaum aufhalten, aber eine Sicherheit fur die
verkehrenden Radfahrer schaffen (Miihlhausen). In Oedt ist die linksseitige Fiihrung
des Radweges eine Zumutung. 2-seitiger Radverkehr gemischt mit FuBgangern;
Radweg in ungesicherte Kreuzungen. Wenn man an Radverkehr wirklich interessiert ist, muss
schlechtem man hier etwas andern. Vorschlag: Radstreifen rechts zur Entlastung des linksseitigen 25.10. Wegefiih-
251 Zustand Fahrradweges 4 0 2018 rung
Querungshilfe
mit Vorrang 10.12.
252 fiur Radfahrer  Auch mit der vorhandenen Querungshilfe sehr abenteuerlich! 8 0 2018 Sicherheit
Nach Uberquerung der Kreuzung Richtung Willich geht der Radweg auf dem schma-
len Burgersteig weiter und wird hinter der Bushaltestelle direkt auf die Fahrbahn
geleitet. Wenn ein Bus halt, oder Fahrgaste warten ist mit dem Rad kein Durchkom-
Wegfiihrung men, auBerdem wird man dann auch nicht mehr von den Autofahrern gesehen. In
Blrgers- der Gegenrichtung kommt man bei 2 wartenden Autos vor der Ampel nicht mehr auf
teig/Bushaltes  den Biirgersteig, um dem Radweg zu folgen und an der Ampel driicken zu kénnen. 26.10.
253 telle Mein Vorschlag, rote Radwegmarkierungen auf der Fahrbahn in diesem Bereich. 4 0 2018 Sicherheit
Wenn man vom Radschnellschnellweg aus Wekeln kommend zu DM/Lidl méchte,
muss man zuerst ohne Uberquerungshilfe die z.T. stark befahrene AnratherstraRe
Uberqueren, dann ca. 150 M auf dem Radweg fahren, zu einer FuBgangerampel, um
dann wieder in die Gegenrichtung in die Einfahrt DM zu fahren. Vorschlag: diese
Wegfiihrung kurze Sttick fur Radfahrer in beide Richtungen freigeben, nur bis zur Toreinfahrt 26.10. Wegefiih-
254 Blurgersteig Fitness Studio, durch den Innenhof zum Parkplatz DM. 3 0 2018 rung
Beleuchtung auf dem Stiick zwischen Leuth und Kaldenkirchen ware gut, damit man
als Berufspendler auch in der dunklen Jahreszeit sicher mit dem Rad zum Beispiel 27.10.
255 Beleuchtung zum Bahnhof kommt. 0 2 2018 Sicherheit
Mustergiiltiger
neuer Radweg  So wie dieser Radweg verbessert wurde wiinsche ich es mir auch fur die Radwege
(auf Mon- Diilken-Boisheim, Boisheim-Briiggen und Viersen-Diilken. Hier bestand anscheinend
chengladba- echtes Interesse an einer wirklichen Verbesserung und es wurde nicht schlicht eine
cher Stadtge- Schuippe Asphalt draufgeworfen oder ein Schild aufgestellt (Radwegschaden) welches 28.10. Gefallt
256 biet) dann jahrelang als Entschuldigung dienen soll... 0 0 2018 mir!
Anderung der Ampelschaltung fiir FuRgénger und Radfahrer, synchron zur Autoam-
pel. Driickt man zu spat, muss man zwei Ampelphasen des Autoverkehrs warten.
Man merkt, dass FuBgéanger und Radfahrer anders als der Autoverkehr in Deutsch-
land nichts bzw. wenig zahlen. Folge ist, dass eben bei Rot gefahren wird. In Stadten
dauern so etwa Fahrten zur Arbeit mit dem Rad sehr lange, da bei Druckampeln nie
Abschaffung automatisch grin ist. Anstatt die umweltfreundliche Nutzung des Fahrrads zu forcie- 28.10. Gefallt mir
257 Druckampel ren, wird diese noch ausgebremst. 7 0 2018 nicht!
Bauliche
Mangel am Der Radweg zwischen Eicken und Naphausen ist aufgrund von Absenkungen schlecht 28.10. Baulicher
258 Radweg befahrbar. 1 0 2018 Zustand
Standige
Verschmut-
zung des tagtaglich wird der Radweg verschmutzt, ob mit Fahrzeugen der Anlieger und auch 16.12.
259 Radweg Pferdemist!! zu wenig Wartung der Zustandigen, Gefahrenpunkt fir Radfahrer . 0 0 2018 Sicherheit
auf der renneperstraRe ist ein tempolimit mit 70km/h vorgeschrieben. die meisten
pkw/lkw-fahrer halten sich an diese vorgabe nicht. abhilfe,na klar tempo 50km/h fiir 20.12.
260 alle. damit ist mir als radfahrerin schon etwas geholfen. 1 0 2018 Sicherheit
Schéner 30.10. Gefallt
261 Radweg Schon zu befahrender Radweg von Miilhausen Richtung Ziegelheide. 4 0 2018 mir!
Schoéner Schon zu befahrender Radweg von Vinkrath Richtung Norden und dann weiter 30.10. Gefallt
262 Radweg Richtung Kloster. 0 0 2018 mir!
Autos aus Richtung Osterather Str. bzw. Moosheide tibersehen haufig die Radfahrer,
Gefahrliche die aus beiden Richtungen auf der Dusseldorfer Str. fahren. In 2018 ein Unfall mit 29.10.
263 Kreuzung Verletzten. Deutliche Markierung des Radweges hilfreich. 5 0 2018 Sicherheit
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Warum haben Autos, die gesetzeswidrig die Wirtschaftswege nutzen, Vorfahrt
gegenilber den Radfahrern auf dem Bahnradweg? Jeweils ein Stoppschild fir auf den
4-5 Kreuzungen zwischen Bahnradweg und Wirtschaftswegen wirde helfen. Hier
passiert der nachste schwere Unfall wenn Radfahrer mit Tempo 25-30 und Autofah-
rer mit Tempo 70 mit schlechter Sicht sich kreuzen.

Als schnellster und fast autofreier Weg von der Innenstadt zu den Federn.

Aus Wekeln kommend muss vor der Ampel auf die andere Seite gewechselt werden,
um nach der FuBgangerampel auf dem engen FuB- und Radweg Richtung de Buett zu
fahren. Der Radweg sollte besser schon ab der Ampel Wekeln tiber die Kreuzung auf
der Schiefbahner StraRe mit Abgrenzung (Linie) gefiihrt werden. Dadurch wére die
Gegenseite des Radweges nicht zu eng durch den Gegenverkehr und man musste
nach dem Freizeitparkplatz am endenden Radweg nicht wieder zuriick auf die andere
Seite wechseln.

Selbst als Gberzeugter Radfahrer (ca. 6000 km/Jahr) wiirde ich den eigentlich gut
ausgebauten Radweg entlang der Oberschlesienstrale Richtung Krefeld Zent-
rum/Hbf. nicht nutzen. Das méchte ich meiner Lunge nicht antun, insbesondere im
Berufsverkehr. Mit anderen Worten: Eine unabhangige Strecke, die gern auch ein
paar Meter langer sein durfte, ware schon... Wenn ich allerdings auf die Landkarte
schaue, wusste ich auch nicht, wo die herfihren sollte...

Hallo zusammen, fuir Radpendler nach Biiderich und Dusseldorf ist es drgerlich, dass
der 1. Teil des Radwegs tiber die Hardt so schlecht ist. Der 2. Teil bis zum Golfplatz ist
klasse.

Abgesehen davon, dass der Radweg von Osterath nach Willich katastrophal ist, hort
er kurz hinter dem Ortseingang Willich - noch ein paar 100 Metern provisorisch auf
dem Burgersteig geflihrt - plotzlich auf und man steht als Radfahrer auf der falschen
Seite, muss dann die stark befahrene Disseldofer StraRe queren, um auf der anderen
StraRenseite neben den Autos zur Ampel (Kreuzung Krefelder Str.) zu kommen. Der
Radweg Richtung Kreisverkehr beginnt dann erst wieder nach der Tankstelle gegen-
liber ParkstraRe. Es fehlt eine Verbindung mit Uberweg ab Ortseingang Willich bis
ParkstralRe.

Diese Stelle an der Dusseldorfer StraBe/Willicher StraRe - Kreuzung Westring betrifft
zwar den Grenzbereich zwischen Kreis Viersen und Kreis Neuss und kann auf der
Karte nicht mehr per Symbol aktiviert werden, aber auch hier gibt es eine dieser
unsaglichen, uberflussigen Dricke-Ampeln, die einem den SpaR am Radfahren
verleiden. Grundsatzlich sollten alle Radfahrer-und FuRgangerampeln an Kreuzungen
synchron mit dem parallel laufenden KFZ-Verkehr griin geschaltet werden, ohne dass
man erst anhalten, dricken und einen kompletten Umlauf abwarten muss.

Die Fahrradtrasse ist prima, jedoch kann man die BahnstraRe nicht sicher Gberque-
ren. Evtl. wirde ein Zebrastreifen helfen.

Durch die Verkehrsfiihrung ist man gezwungen gegen die Fahrtrichtung des Kreisver-
kehrs zu fahren. Das fuhrt immer wieder zu gefahrlichen Situationen, da die Autofah-
rer manchmal nicht wissen, dass sie Vorfahrt haben und stehen bleiben, oder einen
freundlicherweise vorbeilassen méchten. Jedenfalls ist es immer ein Balanceakt im
Berufsverkehr hier die richtige Entscheidung zu treffen. Fahr ich jetzt oder lieber
doch nicht.

Das mochte ich zum Anlass nehmen Ihnen mitzuteilen, dass sich in Nettetal-
Lobberich der Radweg zwischen Dyck und Lobberich das heift, der Radweg entlang
der Wilhelmshéhe und Diisseldorfer Strale in einem sehr schlechten Zustand befin-
det. Man muss hollisch aufpassen, da es sehr viele Unebenheiten und Locher gibt.

Mein Vorschlag ist der Radweg zwischen Briiggen und Boisheim. Dleser ist seit Jahren
in schlechtem Zustand. Als Weg zum Bahnhof Boisheim, ist dieser wichtig.

Briiggen — Boisheim ( Boisheimer StralRe — Hapelter Heide — Happelter)
Briiggen — Elmpt ( An der Beek )

Radweg durchs Depot ( Eingang Barbara Strale Richtung NL WeiRer Stein ) die
letzten ca. 500 m

Anmerkungen aus der INKA Online-Beteiligung zu den lberortlichen
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Erreichbare Distanzen mit dem E-Bike/ Pedelec

Wie bereits in Kapitel 4 angesprochen wurde, ist aufgrund des steigenden Anteils an E-
Bikes und Pedelecs zukiinftig eine Distanz von mehr als 10 km pro Strecke realistisch. In
den nachfolgenden Abbildungen sind die Erreichbarkeiten innerhalb einer 15km Distanz je
nach Stadt bzw. Gemeinde im Kreis Viersen dargestellt.
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Abb. A-9 Erreichbare Distanzen mit E-Bike/ Pedelec ab Viersen
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Klassifizierung der Verflechtungen im Radverkehr

Das Wunschliniennetz aus Kapitel 4 basiert auf der Gesamtbewertung der vier Kriterien
Pendlerverflechtungen, Radverkehrsaufkommen, Verbindungen Zentrale Orte und Radpo-
tenziale, deren Einzelbewertung den folgenden Abbildungen A-11 bis A-15 zu entnehmen
ist.

Pendlerverflechtungen

Bei den Pendlerverflechtungen wurden alle Berufswege sowie alle anderen Fahrtzwecke
beriicksichtigt (Alltags- sowie Freizeitwege). Die Ergebnisse kénnen der Abbildung A-11
entnommen werden. Die Pendlerverflechtungen sind zwischen den Kommunen innerhalb
des Kreises und den Kommunen zu den Nachbarstiadten Krefeld und Mdnchengladbach
auBerhalb des Kreises Viersen am hochsten. Fiir die Bewertung wurden die zuriickgeleg-
ten Wege aller Verkehrsmittel zwischen den Kommunen in Gruppen eingeteilt:

1. (ber 4.000 Pendler

2. 1.000 bis 2.000 Pendler
3. 500 bis 1.000 Pendler
4. 0 bis 500 Pendler

Wie in Abbildung A-11 erkennbar, sind die Pendlerzahlen innerhalb des Kreises Viersen
hoéher als in die umliegenden Stadte aulerhalb des Kreises. Das Wegeaufkommen zwi-
schen Grefrath und Kempen, Viersen und Nettetal sowie Viersen und Krefeld l3sst die
hochsten Pendlerverflechtungen mit Gber 4.000 Pendlern am Tag erkennen. Geringe
Pendlerverflechtungen bestehen hingegen zwischen Kommunen, die eine hohe Distanz
zueinander aufweisen (z.B. zwischen Willich und Briiggen mit weniger als 500 Pendlern am
Tag).

Radverkehrsaufkommen

Das aktuelle Radverkehrsaufkommen wurde mithilfe des Pendleraufkommens und dem
Radverkehrsanteil aus der Haushaltsbefragung bestimmt. Die Ergebnisse wurden in fol-
gende Kategorien eingeteilt:

1. Uber 200 Wege

2. 100 bis 200 Wege
3. 50 bis 100 Wege
4. mebhrals 10 Wege

Abbildung A-12 zeigt dhnliche Resultate wie bei der Betrachtung der Pendlerverflechtun-
gen in der vorherigen Abbildung A-11 auf. Zwischen den Stadten und Gemeinden im Kreis
Viersen ist ein hohes Radverkehrsaufkommen zu erkennen. Insbesondere die Wege zwi-
schen den Kommunen, deren Entfernung eine Lange von fiinf bis knapp tber zehn Kilome-
ter betragt, weisen ein hohes Aufkommen im Radverkehr auf. In die Stadte Ménchenglad-
bach und Krefeld auBerhalb des Kreises ist ein hohes Radverkehrsaufkommen zwischen
Tonisvorst und Krefeld sowie Viersen und Mdnchengladbach festzustellen. Dabei liegen
die Entfernungen jeweils bei unter 10 km.

Verbindungen Zentrale Orte

Fiir die Erarbeitung des Wunschliniennetzes stellen die zentralortlichen Verbindungen
einen wichtigen Bestandteil dar. Verbindungen zwischen Oberzentren (0Z) zu Mittelzen-
tren (MZ) werden am besten bewertet (vgl. Abb. A-13). Oberzentren weisen ein differen-
ziertes Infrastruktur- und Dienstleistungsangebot auf und stellen folglich eine hohe Rele-
vanz fir den Alltagsradverkehr dar. Auch Mittelzentren verfiigen aufgrund ihrer Versor-
gungs- und Dienstleistungsstruktur tber einen bedeutenden Einzugsbereich und sind da-
mit ebenfalls fir den Alltagsradverkehr von Relevanz. Grundzentren (GZ) dienen der
Grundversorgung des unmittelbaren Umfeldes. Aus diesem Grund spielen sie in Bezug auf
den Alltagsverkehr eine nachrangigere Rolle und sind vornehmlich dem nahraumlichen
Radverkehr zuzuordnen. Die Verbindungen der Zentralen Orte wurden wie folgt bewertet:
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Oberzentrum (0Z) — Mittelzentrum (M2)
Oberzentrum (OZ) — Grundzentrum (GZ)
Mittelzentrum (MZ) — Mittelzentrum (M2)
Mittelzentrum (MZ) — Grundzentrum (GZ)
Grundzentrum (GZ) - Grundzentrum (GZ)

uewNRE

Im Kreis Viersen ist kein Oberzentrum angesiedelt, sodass die Verbindungen zwischen
zwei Mittelzentren als bedeutendste Beziehung der Zentralen Orte in Betracht kommen.
Werden die Verbindungen in die Nachbarkommunen aullerhalb des Kreises betrachtet,
stellen Krefeld und Ménchengladbach zwei Oberzentren dar, welche zu den Kommunen
im Kreis eine hohe zentral6rtliche Funktion erkennen lassen.

Radpotenziale

Die Radpotenziale in Abbildung A-14 zeigen alle fiir den Radverkehr potenziellen Wegebe-
ziehungen mit einer Streckenlange von bis zu 10 km auf, die bislang mit dem eigenen Pkw
oder anderen motorisierten Individualverkehren zurtickgelegt werden.

Die Anzahl der Wege mit bis zu 10 km wurde wie folgt klassifiziert:

mehr als 1.000 Wege
500 bis 1.000 Wege
250 bis 500 Wege
100 bis 250 Wege

0 bis 100 Wege

uhewWwNRE

Wie in der untenstehenden Abbildung deutlich wird, kommen fiir Verbindungen aus dem
Kreis Viersen in die umliegenden Stadte und Gemeinden nur wenige potenzielle Radver-
kehrswege mit einer Lange von bis zu 10 km in Betracht. Innerhalb der Kommunen werden
dagegen noch einige Wege mit anderen Verkehrsmitteln zurickgelegt, die von der Entfer-
nung her auch mit dem Fahrrad zurilickgelegt werden kénnten. Beispiele sind Verbindun-
gen zwischen Briggen und Nettetal oder Briiggen und Niederkriichten. Ebenso sind auf
der Strecke zwischen Tonisvorst und Kempen oder Niederkriichten und Schwalmtal noch
einige Wege mit einer Ldnge von weniger als 10 km, die Potenziale fiir den Radverkehr
bieten.

Sowohl die Stadte und Gemeinden innerhalb des Kreises als auch die benachbarten Kom-
munen sind in den folgenden Abbildungen A-11 bis A-15 nummeriert:

e Nr. 1-9: Stadte und Gemeinden im Kreis Viersen
e Nr.10-21: Benachbarte Stadte und Gemeinden des Kreises Viersen
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KREIS
VIERSEN
Pendlerverflechtungen
- — c E B < - _§ § = € )
N 5 s 2 2z 08 s =2 328 & ®#2s s & s £ 85 35w =
Nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Brilggen 1 - 5 -- 5 5 5 5 5 5 5 3 5 5 5 --
Grefrath 2 5 - 5 - 5 5 5 5 5 5 - 5 5 5 3 5
Kempen 35- 5 333-3 3-555-5
Nettetal 4-- 3 3 5 5 5 5 5 - 5 5 5 - 5
Niederkriichten 5- 5 - 5 5 5 5 5 5 - 5 5 5 3 -
Schwalmtal 6- 5 - 5 5 5 5 5 5 3 5 5 5 --
Tonisvorst 7 5 3 5 5 5 5 5 5 --- 5 5 - 5
Viersen g | | =N e s s s s s 2. a4 s [N
Willich 9 5 - - 5 5 5 5 5 -- 3 - 3 - 5
Straelen 10 5 5
Wachtendonk 11 5 5 I
eren 25 s I
heur 35 s : |
Neukirchen-Viuyn 14 5 5 3 5 5 5 _ pendlerzahlen Bewertungs- -
Moers 5 5 5 3 5 5 5 5 -_ alle Verkehrsmittel skala -
refed 6 3 O .
Meerbusch 17 5 5 5 5 5 5 - 3 _ 2.000 - 4.000 -
Kaarst 8 s s s s s s s a2 1000200 -
Korschenbroich |18/ 5|15 | 5[5 s swa0 a4
Ménchengladbach 20 - 3 -- ---- 0-500 5
Wegberg 21 - 5 5 -- 3
Abb. A-11 Pendlerverflechtungen Kreis Vlersen und angrenzende Stadte/ Gemelnden
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KREIS
VIERSEN
Verbindungen Zentrale Orte
= E B c .és -Fv" < € o0
5 f % Tsf s 3 5 5 £E, 5 TE. . 3 & 4ig5ii 2
® %5 £ £385 £ £ § £ g8t £ 233 § $ § §E£85% ®
N § 5 €2 222 8 2 s 2 528 ¢ £25 = & = £ 853w =
Nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
eruggen 1 s a4 s a4 a4 4 s s 4 4 2 4 4 a2 a4
Grefath s 44 s s e
Kempen N
Nettetal 4 -- 3
Niederkriichten
Schwalmtal
Tonisvorst
Viersen
Willich
Straelen 10 5 5
Wachtendonk 1 5 5
Kerken 12 5 5
Rheurdt 13 5 5
SELEirchE Iy N -- Verbindungsstufen Bewertungs- -
Moers 15 -- skala -
Krefeld 16 -- 0z - Mz -
Meerbusch 17 -- 3 0z-GZ -
Kaarst 18 -- 3 Oberzentrum - MZ - MZ -
Korschenbroich 19 -- 3 Mz Mittelzentrum MZ - GZ
Ménchengladbach 20 ---- Grundzentrum GZ-GZ
Wegberg 21 -- 3 3
Abb. A-13 Verbindungen Zentrale Orte Kreis Viersen und angrenzende Stadte/ Gemeinden
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VIERSEN
Radpotenziale
_ . £ 3 L 5 E Lo as| m

nea 01 5 0 ) 3 el A I I 0 2 el o S S S NS e Rl E sl
Nr. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Briiggen 1 5 5 2 -- 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Grefrath 2 5 -- 5 5 5 - 5 5 3 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Kempen 3 5 - 5 5 5 5 5 5 2 2 3 5 5 5 5 5 5 5 5
Nettetal 4 2 - 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Niederkriichten 5 - 5 5 5 - 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 3
Schwalmtal 6 - 5 5 5 - 5 - 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 3
Ténisvorst 7 5 5 - 5 5 5 2 - 5 5 5 5 5 5 - 5 5 5 5 5
Viersen 8 5 - 5 5 5 - 2 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 3 5
Willich 9 5 5 5 5 5 5 - 5 5 5 5 5 5 5 3 4 - 2 5 5
Straelen 10 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Wachtendonk 11 5 3 2 5 5 5 5 5 5
Kerken 12 5 5 2 5 5 5 5 5
Rheurdt 13 5 5 3 5 5 5 5 5 5
Neukirchen-Vluyn 14 5 5 5 5 5 5 5 5 5 Anz.ahl Wege Bewertungs-
Moers G 5 8 1313l =135 5[5 bis 10 km skala
Krefeld 16 5 5 5 5 5 5 - 5 3 >1.000
Meerbusch 17 5 5 5 5 5 5 5 5 4 500 - 1.000 2
Kaarst 18 5 5 5 5 5 5 5 5 - 250 - 500 3
Korschenbroich 19 5 5 5 5 5 5 5 5 2 100 - 250 4
Monchengladbach 20 5 5) 5 5 5) 5 5 3 5 0-100 5
Wegberg 21 5 5) 5 5 3 3 5) 5 5)
Abb. A-14 Radpotenziale Kreis Viersen und angrenzende Stadte/ Gemeinden

Seite 131

biiro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobiilitat — Radverkehrskonzept fir den Kreis Viersen KREIS
W Ve

Abb. A-15 Gesamtbewertung der interkommunalen und kreistibergreifenden Radverkehrsverbindungen
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Abb. A-16 Verortung MaRnahmensteckbriefe Gemeinde Briiggen
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 1 L373-BR-1 Ausbau der Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Briiggen Boisheimer Strale L373 Ortseinfahrt Born - Gemeindegrenze auBerorts 2.273
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Briiggen 6.000 L373 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

[

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/ Férdermaglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

" keine Férderméglichkeit
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VIERSEN
Nr.: 2 SE-BR-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Bruiggen Bushaltestelle Zentrum innerorts Gemeinde Briiggen Gemeinde Briiggen, Kreis Viersen, VRR
Abstellanl; Abstellanl yp und Kapazitat Witterun, hutz
Felgenhalter | 10|Samme|k0|lektivanlage 0|kein Witterungsschutz
¥ vorhanden Anlehnbiigel [ s]Fahrradbox 0
[ nichtvorhanden Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter 0
Gesamt 15
i Vi
e
B
=
TE—
Bestandsbeschreibung
Guter baulicher Zustand der kombinierten Felgen- und Rahmenhalter, die eine hohe hohe Auslastung aufweisen. Die vorhandenen Felgenhalter am
Standort bieten hingegen keine sichere Radabstellméglichkeit an.
Anbindung durch folgende Buslinien: SB 88, 012, 067, 074
MaBnahmenbeschreibung
Beseitigung der Felgenhalter und Installation von weiteren 5 Anlehnbiigeln (mit Uberdachung).
Priifung der Errichtung von 3 Fahrradboxen von DeinRadschloss.
Umset: hritte
1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschétzung und Berechnung
3. ggf. Klarung des Grunderwerbs
4. Beschluss im Rat
5. Umsetzung und Bau
Umsetzungszeitraum Kostenschitzung
[ kurzfristig I mittelfristig I langfristig ca. 7.000 € (fur 5 Anlehnbugel mit Uberdachung)
ca. 9.000 € (fur 3 Fahrradboxen)
Fi ierung/ Férderméoglichkeiten
Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah ¥ sozialen, kulturellen und &ffentlichen Einrichtungen -
Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen Kommunalrichtlinie
¥ des OPNV - gemiR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom ™ keine Férderméglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Abb. A-17 Verortung MaRnahmensteckbriefe Gemeinde Grefrath
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 3 L391-GR-1 Neubau Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Grefrath Stchtelner Strae Ortseinfahrt Oedt - L385 auBerorts 811
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Grefrath 6.000 L391 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzliickenschluss
‘ Radverkehrsnetz NRW

™ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute

Gesamtbewertung

[

“V' 3 3 Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Kein Radangebot

Bnal beschreibung

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS
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Knotenpunkt
Nr.:4 L391-GR-2 Neubau Radverkehrsanlage/Errichtung Querungshilfe
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Grefrath Siichtelner StraRe L391/ Oedter StraRe L385/ auRerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Miilhausener StraBe L391 Radverkehr
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBRen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Grefrath 6.000 L391/ 2.000 L385/ 4.500 50

Miilhausener StraRe L391

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I”" Nebenroute

[ Hauptroute ¥ Erganzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

[ 3]

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

=
2

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
Kein Radangebot
fehlende Querungshilfe

Riat hecck

eibung

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Mittelinsel) bei Bedarf

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittiung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschitzung

™ kurzfristig I mittelfristig ¥ langfristig

20.000-50.000 €

Fil ierung/Fordermdéglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah
¥ Birgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

- Grundsatze flur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstraBen in der Baulast des Bundes

I Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

™ keine Férderméglichkeit
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Radverkehrsanlage
Nr.:5 L385-GR-1 Neubau Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Grefrath Oedter StraRe L391 - Gemeindegrenze auBerorts 216
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Grefrath 2.000 L385 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzliickenschluss
‘ Radverkehrsnetz NRW

I” Hauptroute

Gesamtbewertung

[

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Kein Radangebot

Bnal beschreibung

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

50.000-100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

" keine Férderméglichkeit
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KREIS

Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 6 L39-GR-1 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Grefrath Wankumer LandstraRe L39/ Grefrather StraRe auBerorts Knotenpunkt mit LSA
L39/ B509/ Schlibeck B509
Baulasttriger Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Grefrath 6.500 Wankumer Landstr./ 7.000 Grefrather Str./ (50
9.500 B509/ 8.500 Schlibeck B509

Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss
. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung I:l

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Geféhrliche Querung

L39:GR -1

—\

Bnal beschreibung

Prifung Errichtung Hinweisschild querende Radfahrer aus beiden Richtungen sowie Errichtung Signalleuchte (freier Rechtsabbieger)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

I~ Biirgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie ¥ keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 7 L39-GR-2 Sanierung Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Grefrath Grefrather StraRe L39 B509 - Gemeindegrenze auBerorts 1.291
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Grefrath 7.000 L39 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute

¥ Hauptroute

I” Nebenroute

I” Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit Netzllickenschluss

Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

L39-GR 1

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

Rial I

hreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig

I~ mittelfristig

¥ langfristig

50.000-100.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

" keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Knotenpunkt
Nr.: 8 K12-GR-1 Errichtung Querungshilfe
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Grefrath, Liekweg K12/ Vorst K12/ Harzbecker StraRe K23 [auRerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage
Gemeinde Wachtendonk
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen, Kreis Kleve |Kreis Viersen, Kreis Kleve, Gemeinde Grefrath, 2.000 Liekweg K12/ 3.000 Vorst K12/ Keine 70
Gemeinde Wachtendonk Angaben Harzbecker Stralle K23

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzllickenschluss E
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW 1
[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute & i -
Gesamtbewertung I:l
Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Wachitensonk

K12-GR-1

Geféhrliche Querung

Rial I

hreibung

Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Mittelinsel)
Abstimmung mit Kreis Kleve erforderlich

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostensch:

atzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 20.000-50

.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen

@ KREIS
VIERSEN

Radservice
Nr.: 9 SE-GR-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Grefrath Bushaltestelle Bergerplatz innerorts Gemeinde Grefrath Gemeinde Grefrath, Kreis Viersen, VRR

Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter I 19|Samme|ko|lektivan|age kein Witterungsschutz
I vorhanden Anlehnbiigel | ofFahrradbox 0
™ nicht vorhanden Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter
Gesamt
|
“|
\
)
|
S :‘, I
N e e g
b SiEE R |
3 § i D s
. f e
v ./

Bestandsbeschreibung

An der Bushaltestelle Bergerplatz sind insgesamt 19 provisorische Felgenhalter in einem schlechten baulichen Zustand vorhanden. Zum Zeitpunkt der
Erhebung waren samtliche Felgenhalter belegt und dartiber hinaus weitere 40 Fahrrader rundum die Anlage abgestellt.

Anbindung durch folgende Buslinien: SB 87, 019, 062, 093

MaBnahmenbeschreibung

Austausch der provisorischen Felegenhalter durch 30 Anlehnbiigel (ggf. mit Uberdachung).

Prifung der Errichtung von mindestens 3 Fahrradboxen von DeinRadschloss.

Umsetzungsschritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

ca. 7.500 € (fur 30 Anlehnbigel)

v kurzfristi
& ca. 12.000 € (fiir 4 Fahrradboxen)

I mittelfristig I langfristig

Fi ierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
¥ sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -
Kommunalrichtlinie

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen
M des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018

I keine Férderméglichkeit
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<7, KREIS

Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen VIERSEN

Stadt Kempen

Kerken

Rheurdt '

Tonisberg

Neukirchén-Viuyny

Wachtendonk

Krefeld

Ténisvorst

\

& OpenStreBtMap (andycontributors, CC-BY-SA

Radverkehrskonzept Kreis Viersen

Hinweis: In den innerértlichen

MaRnahmensteckbriefe: Kempen Lagen liegt die Netzfiihrung

bei den Kommunen

s Kreisgrenze Viersen wssmm» Radverkehrsanlage

Gewerbe- und K P B RN
o notenpunkt
Industrieflache P 0 05 1 2km 0

Siedlungsflache ©  Radservice KREIS
ikt Shgdtverkeht VIERSEN
Abb. A-18 Verortung MaRnahmensteckbriefe Stadt Kempen
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 10 B509-KE-1 Anpassung LSA-Schaltung/Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind Lage Ortslage Knotenpunkttyp
Stadt Kempen Oedter StralRe L444/ Kempener AuRenring B509 |auRerorts Knotenpunkt mit LSA
Baulasttrager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Bund Bund, Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 4.500 L444/ 8.000 B509 70

Radwegekategorie

Priorisierung

" Qualitatsroute

™ Hauptroute

™ Nebenroute

I¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

[

3 Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
b Gefahrliche Querung
&L B509-KE-2 |
|
BA09-KE-1] o
B
=
~ =
7 (]
<& g
+
87
MaBnahmenbeschreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten
Prifung Errichtung Hinweisschild querende Radfahrer aus beiden Richtungen sowie Errichtung Signalleuchte (freier Rechtsabbieger)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittiung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschdtzung

W kurzfristig [~ mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

5glichkeiten

Fi ierung/Forder|

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I” Burgerradwege

I"" Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

™ Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

- Grundsétze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstraRen in der Baulast des Bundes

I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA Iir)

¥ keine Férdermoglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen '\\/“L*Lé“ EN
IERSE
Knotenpunkt
Nr.: 11 B509-KE-2 Anpassung LSA-Schaltung/Beschilderung/Markierung/Anpassung Aufstellfliche
Stadt/G ind Lage Ortslage Knotenpunkttyp
Stadt Kempen Vorster StraRe L361/ Kempener AuBenring B509 |auRerorts Knotenpunkt mit LSA
Baulasttrager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Bund Bund, Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 5.500 L361/ 12.000 B509 70
Radwegekategorie Priorisierung
" Qualitatsroute [~ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss
. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung IZ'
3 : 5 .,\ ; Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
- . % : Bedarfsampel
X ‘I |Wartezeit LSA
/ | Gefahrliche Querung
5509-KE~2$, Unzureichende Breite Aufstellfliche
B509-KE-1)
S
o
ST
% ]
& 5
¥
¥,
~,
MaRnah beschreibung
LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten
Prifung Errichtung Hinweisschilder querende Radfahrer aus beiden Richtungen sowie Errichtung Signalleuchte (freier Rechtsabbieger)
Anpassung Aufstellflache
Umsetzungsschritte
1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs
4. Kostenermittlung
5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI
Umset itraum Kostenschatzung
™ kurzfristig [~ mittelfristig ¥ langfristig 20.000-50.000 €
Fi ierung/Forderméglichkeiten
I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah ™ Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra
™ Birgerradwege - Grundsétze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
& & im Zuge von BundesstraRen in der Baulast des Bundes
I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I Radwegebau an bestehenden Landesstraen (UA Iir)
Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie ¥ keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 12 B509-KE-3 Anpassung LSA-Schaltung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Kempen Hiilser StraRe L361/ Kempener AuRenring B509 |auRerorts Knotenpunkt mit LSA
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Bund Bund, Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 10.500 L361/ 8.000 B509 Hulser StraRe/ 14.000 70

B509 Kempener AuRRenring

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

[ Hauptroute " Ergdnzungsroute

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

=
=

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Bedarfsampel
Wartezeit LSA

Bnal beschreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kostenermittiung

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 13 B509-KE-4 Anpassung LSA-Schaltung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Kempen Hiilser StraRe B509/ Konigshiitte/ Unterweidener [auRerorts Knotenpunkt mit LSA
StraRe
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Bund Bund, Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 8.500 B509/ 5.500 Kdnigshutte/ keine 70
Angaben

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

[ Hauptroute

¥ Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit Netzllickenschluss
Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

B509KEA RO e
———— _@__

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Bedarfsampel
Wartezeit LSA

Rial I

hreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

3. Kostenermittiung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Burgerradwege

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 14 B9-KE-1 Anpassung LSA-Schaltung
Stadt/Gemeind Lage Ortslage Ki punkttyp
Stadt Kempen Haag B9/ Haag K23 auBerorts Knotenpunkt mit LSA

tréger Projektbeteiligte

DTV (Kfz/24h) V (km/h)

Bund Bund, Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen

12.000 Haag B9/ 5.500 Haag K23 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I” Nebenroute

[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

=
=

Gesamtbewertung

LA7B-KE-} = |

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Bedarfsampel
Wartezeit LSA

®
y,
y {
Y
“K23-KE-1 7
B9-KE-1 ! > h?
o S ’
Bnak beschreibung
LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten
Umsetzungsschritte
1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kostenermittiung
Umset itraum Kostenschatzung
I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 5.000-20.000 €
Finanzierung/Forderméglichkeiten
I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra
I Birgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes
I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)
Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und éffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie M keine Férdermaglichkeit
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KREIS

Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen VIERSEN

Knotenpunkt

Nr.: 15 K23-KE-1 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Kempen Windmiuhlenweg auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Stadt Kempen keine Angaben Windmihlenweg 50
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss

. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung I:l
- oS Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
2 N ungesicherte Ortseinfahrt
: L478-KE-1 »
@
S
.
< .
K23-KE-1 %
BI-KE-1 . S
T
Bnak beschreibung

Schaffung einer sicheren Uberleitstelle auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierungen oder einer Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 5.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

I~ Biirgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes
I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie [ keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 16 NR-KE-1 Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Kempen Kerkener StraRe Ortseinfahrt Kempen - L361 auBerorts 229
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
keine Angaben Kerkener StralRe 70

Stadt Kempen

Stadt Kempen

Priorisierung

Radwegekategorie

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Netzllickenschluss

Verkehrssicherheit
Radverkehrsnetz NRW

Alltags-Netzbedeutung

3]

E
)

Gesamtbewertung

1362-KE-2

vy

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Breite Radverkehrsanlage unzureichend

Rial I

hreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Kostenschiatzung

Umset itraum

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah
I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

= Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen

im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

" keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 17 NR-KE-2 Errichtung Querungshilfe
Stadt/Gemeind. Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Kempen Kerkener StraRe auBerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage

B trager

Projektbeteiligte

DTV (Kfz/24h) V (km/h)

Stadt Kempen Stadt Kempen

keine Angaben Kerkener StraRRe 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

[ Hauptroute " Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

=
2

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Keine Querungshilfe

Bnal beschreibung

Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah
I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férdermdglichkeit
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Radverkehrsanlage

Nr.: 18 NR-KE-3 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Kempen Vorster Strale Ortseinfahrt Kempen - B509 auBerorts 114
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Kempen Stadt Kempen keine Angaben Vorster Strale 50
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzliickenschluss

™ Hauptroute I Ergdnzungsroute Alltags-Netzbedeutung m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI
Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
A e Keine Vorfahrt fur Radfahrer Ein-/ Ausfahrt Tankstelle

Rial I

hreibung
Prifung Vorfahrt fur Radfahrer durch Beschilderung (Zeichen 306 StVO), Furtmarkierung und Piktogramme

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig I langfristig bis 5.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

I~ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes
I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, . . o )
kulturellen und éffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie I keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage

Nr.: 19 L361-KE-1 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Kempen Vorster Strale B509 - Stadtgrenze auBerorts 1.078

trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 5.500 L361 100
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzliickenschluss

™ Hauptroute I Ergdnzungsroute Alltags-Netzbedeutung m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Uberhéhte Geschwindigkeit
(Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung)

Rial I

hreibung

Geschwindigkeitsreduzierung im gesamten Streckenabschnitt auf 70 km/h, an den Querungen Reduktion auf 50 km/h durch Beschilderung

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig I langfristig bis 5.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I Burgerradwege

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen, . . o )
kulturellen und éffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie I keine Férderméglichkeit

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 20 L362-KE-1 Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Kempen Kerkener StraRe L362 L361 - K14 auBerorts 1.760
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 10.000 L362 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute

I” Hauptroute

¥ Nebenroute

Verkehrssicherheit

Netzllickenschluss

I” Ergdnzungsroute

Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW

E
)

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

mangelh

after Oberflachenbelag

Rial I

hreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

" keine Férderméglichkeit
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Knotenpunkt
Nr.: 21 L362-KE-2 Anpassung LSA-Schaltung/Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Kempen Kerkener StraRe L362/ Kempener AuBenring L361 [auRerorts Knotenpunkt mit LSA
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 10.000 L362/ 10.500 L361/ 7.000 50
Kempener AuBenring

Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzllickenschluss
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW 3
[ Hauptroute " Ergdnzungsroute & i -
Gesamtbewertung I:l

VIERSEN

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Bedarfsampel/ Wartezeit LSA
2 3 Gefahrliche Querung

I62KE.

i
1362-KE-2

Rial I

hreibung
LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten
Priifung Errichtung Hinweisschild querende Radfahrer aus beiden Richtungen sowie Errichtung Signalleuchte (freier Rechtsabbieger)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung maglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 5.000-20.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

I~ Biirgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und éffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie ¥ keine Forderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 22 L444-KE-1 Sanierung Radwegeoberfliache
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Kempen Oedter StraRe B509 - Stadtgrenze auBerorts 657
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 4.500 L444 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Gesamtbewertung

[

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

50.000-100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

" keine Férderméglichkeit

Seite 157
biiro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 23 L478-KE-1 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Kempen Schaephuysener StraRe auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Kempen 2.000 L478 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

[ Hauptroute

¥ Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

=
2

~N
: LA7S-KE-Y =
@
4
2 '8

B9-KE-1
&

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

ungesicherte Ortseinfahrt

Bnal beschreibung

Schaffung einer sicheren Uberleitstelle auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierungen oder einer Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

5.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férdermdglichkeit

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie
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<7, KREIS
VIERSEN

Radservice
Nr.: 24 SE-KE-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Kempen Bahnhof innerorts Stadt Kempen, DB Stadt Kempen, Kreis Viersen, DB, VRR

Abstellanlage

Abstellanlagentyp und Kapazitat

Witterungsschutz

¥ vorhanden

I nicht vorhanden

Felgenhalter

I 0|Samme|ko|lektivan|age

tiberdachte und uniiberdachte Felgen-

Anlehnbigel

| 0| Fahrradbox

und Rahmenhalter

Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter

|Gesamt

Bestandsbeschreibung

Guter baulicher Zustand der Radabstellanlagen auf beiden Bahnhofsseiten.

Keine sicheren, abschlieRbaren Radabstellanlagen vorhanden.

Anbindung durch folgende Bahn-/Buslinien: RE 10, SB 87, 063, 065, 068, 069, 078, 093

MaBnahmenbeschreibung

Aufgrund der hohen Auslastung der Radabstellanlagen und der hohen Bedeutung des Kempener Bahnhofs als Umstiegspunkt vom Fahrrad auf den OV, wird

zusatzlich der Bau einer Radstation empfohlen. Sichere und witterungsgeschitze Radabstellanlagen werden zunehmend wichtiger. Zunachst sollte eine
Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben werden, welche unter anderem die Potenziale absch&tzt und mégliche bauliche und betriebliche
Umsetzungskonzepte vorstellt. Dabei ist zu prifen, welche Flachen in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs fir eine Radstation zur Verfligung stehen. Die Ndhe
zu den Bahnsteigen sollte fur einen schnellen Umstieg gegeben sein. Bei einer mdglichen Errichtung einer Radstation ist der Verleih von E-Bikes/ Pedelecs
eine sinnvolle Ergdnzung. Ein Angebot ist im Rahmen der Machbarkeitsstudie zu prifen. Unabhéngig von der Machbarkeitsstudie zur Errichtung einer
Radstation am Bahnhof Kempen ist die Installation von mindestens 20 Fahrradboxen von DeinRadschloss zu empfehlen.

Umsetzungsschritte

1. Erstellung einer Machbarkeitsstudie Radstation am Bahnhof Kempen (ggf. interkommunal mit einer Studie zum Bahnhof Viersen)

2. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung, derzeitige Auslastung und Standortverfugbarkeit fur die Aufstellung von Fahrradboxen
3. Kostenschatzung und Berechnung

4. ggf. Kldrung des Grunderwerbs

5. Beschluss im Rat

6. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

ca. 30.000 € (fiir Machbarkeitsstudie Radstation)

™ kurzfristi
& ca. 60.000 € (fiir 20 Fahrradboxen)

¥ mittelfristig I langfristig

Fi ierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
¥ sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen kommunalrichtlinie

M des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018

I keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 25 B221-NE-1 Errichtung LSA
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Nettetal Geldrische StraRe B221/ Hinsbecker StraBe L373 |auRerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Radverkehr
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Bund Bund, Kreis Viersen, Stadt Nettetal 15.500 B221/ 6.000 L373 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I” Nebenroute

[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

=
2

B T

B221-NE-1
@

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Keine Querungshilfe/ Gefahrliche Querung

Rial I

hreibung

Errichtung LSA-FGU

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

iber 100.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férdermdglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage

Nr.: 26 B221-NE-2 Beleuchtung
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Nettetal Kaldenkirchener StraRe B221 Ortseinfahrt Kaldenkirchen - K3 auBerorts 1.014
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Bund Bund, Kreis Viersen, Stadt Nettetal 10.500 B221 70
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute ™ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzliickenschluss

™ Hauptroute ¥ Erganzungsroute Alltags-Netzbedeutung m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Fehlende

(Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung)

Beleuchtung

Rial I

hreibung

Randmarkierung (0,12 m) retroreflektierend durch Bund
Errichtung Radwegebeleuchtung durch Stadt Nettetal

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung (Markierung)

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig bis 5.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I¥ keine Forderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 27 K3-NE-1 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Nettetal Natt K3 auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Stadt Nettetal 2.500 K3 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

[ Hauptroute

¥ Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Gesamtbewertung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

K3-NE-1

N

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
ungesicherte Ortseinfahrt

Bnal beschreibung

Schaffung einer sicheren Uberleitstelle auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierungen oder einer Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

5.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie [ keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen KREIS

VIERSEN

Knotenpunkt

Nr.: 28 L373-NE-1 Beschilderung/Markierung/Verbreiterung Radverkehrsanlage
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Nettetal LandstraBe K1/ L373 auBerorts Knotenpunkt mit LSA
Baulasttriger Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Nettetal Keine Angaben K1/ 6.500 L373 70
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss

. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung I:l
(gn Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
T e Gefahrliche Querung
£ Breite Radverkehrsanlage unzureichend
J
/‘.' f
.‘/‘
LAt/
]
Bnak beschreibung

Prifung Furtmarkierung und Piktogramme freier Rechtsabbieger LandstraRe K1

Vorfahrt Radverkehr durch Beschilderung (Zeichen 205 StVO, Zeichen 306 StVO und Zusatzzeichen 1000-32 StVO) sowie Errichtung Signalleuchte prifen (freier
Rechtsabbieger)

Prufung Anpassung Radwegebreiten nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung (Beschilderung, Markierung, Signalleuchte)

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

W Birgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen [+» Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie [ keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt

Nr.: 29 L373-NE-2

Anpassung LSA-Schaltung

Ortslage

K punkttyp

Stadt/G ind Lage

Stadt Nettetal
L373/ Klinkhammer

Nettetaler StraRe L29/ Am Schénzchen L29/ Dyck |auRerorts

Knotenpunkt mit LSA

DTV (Kfz/24h)

V (km/h)

Projektbeteiligte

trager

StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Nettetal

Schanzchen L29/ 11.500 L373

9.000 Nettetaler StraRe L29/ 8.000 Am |50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

[ Hauptroute " Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

Gesamtbewertung

=
=

v
f
g /

1373 NE2. /
‘/,/\ \"a\j

§
J

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Bedarfsampel/ Wartezeit LSA

hreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kostenermittiung

itraum

Kostenschatzung

Umset

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah
I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 30 L373-NE-3 Ausbau der Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Nettetal Happelter Heide L373 K4 - Stadtgrenze auBerorts 1.769
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Nettetal keine Angaben L373 100

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

[

Gesamtbewertung

(/

S bl

=

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Rial I

hreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

" keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 31 L373-NE-4 Ausbau der Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Nettetal Happelter Heide L373 Gemeindegrenze - K4 auBerorts 573
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Nettetal 5.500 L373 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

[

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Rial I

hreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

" keine Férderméglichkeit
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KREIS

Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen VIERSEN

Radverkehrsanlage

Nr.: 32 L388-NE-1 Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Nettetal Dornbuscher StraRe B509 - Lobbericher StraBe auBerorts 1.825

trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Nettetal 3.500 L388 70
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzliickenschluss

™ Hauptroute I Ergdnzungsroute Alltags-Netzbedeutung m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig tiber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

I~ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie I keine Fordermaglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitat — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen C?E%ém

Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Breyell Bahnhof innerorts Stadt Nettetal, DB Stadt Nettetal, Kreis Viersen, DB, VRR

Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter | 30|Samme|k0|lektivanlage Uberdachung der Anlehnbiigel
Anlehnbugel | 37|Fahrradb0x
I nichtvorhanden Kombinierter Felgenhalter und Rahmenhalter
Gesamt

¥ vorhanden

Bestandsbeschreibung

Neue witterungsgeschiitze Radabstellanlage mit 32 Anlehnbiigeln mit Uberdachung auf der Siidseite des Bahnhofs (P+R- und B+R-Parkplatz). Daneben sind
Felgenhalter in einem schlechten Zustand vorzufinden. Auf der Nordseite des Bahnhofs sind nur Felgenhalter vorzufinden, die von den Radfahrern nicht
angenommen werden. Anbindung durch folgende Bahnlinie: RE 13 (Buslinien 064, 095, 096 an Bushaltestelle Lambertimarkt nordwestlich des Bahnhofs im
Ortskern)

MaBnahmenbeschreibung

Beseitigung der Felgenhalter auf der nérdlichen Seite und ersetzen durch 15 neue Anlehnbiigel mit Uberdachung (evtl. Design von Siidseite des Bahnhofs
mit aufnehmen).

Beseitigung der Felgenhalter auf der Stdseite und Austausch durch 5 DeinRadschloss Fahrradboxen als sichere und witterungsgeschutzte
AbschlieBmaoglichkeit. Prifen, inwiefern die Errichtung von Fahrradboxen in Kombination mit dem B+R-Parkplatz moglich ist, da die B+R-Anlage mittels
Fordermittel realisiert worden ist und eine gewisse Auslastung der Anlage nachgewiesen werden muss.

Umset: hritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung, derzeitige Auslastung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umset: itraum Kostenschdtzung

ca. 24.000 € (fur 15 Anlehnbiigel mit Uberdachung)

W kurzfristig I mittelfristig I langfristig ]
ca. 15.000 € (fur 5 Fahrradboxen)

ung/ Férdermégli iten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F8Ri-Nah ¥ sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen -
Kommunalrichtlinie

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen
¥ des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom I keine Férdermoglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen KREIS

VIERSEN
Radservice
Nr.: 34 SE-NE-2 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Lobberich Bushaltestelle Doerkesplatz innerorts Stadt Nettetal Stadt Nettetal, Kreis Viersen, VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
- hand Felgenhalter I 22|Samme|ko|lektivan|age 0|Uberdachung der kombinierten Felgen-
W
vornanden Anlehnbugel | 0|Fahrradbox 0|und Rahmenhalter, uniiberdachte
I nicht vorhanden Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter 14(Felgenhalter
Gesamt

SRS

Bestandsbeschreibung
Die Uberdachten kombinierten Felgen- und Rahmenhalter weisen einen guten baulichen Zustand auf und verzeichnen eine hohe Auslastung (neu errichtete
Radabstellanlage). Die Felgenhalter sind dagegen in einem schlechten baulichen Zustand und bieten keine sichere Abstellméglichkeit fur Fahrrader.

Anbindung durch folgende Buslinien: SB 87, 064, 092, 093, 095, 096

MaBnahmenbeschreibung

Beseitigung und Austausch der Felgenhalter durch mind. 10 Anlehnbiigel (ggf. mit Uberdachung).

Dariiber hinaus ist die Installation von zunachst 3 Fahrradboxen, die vom verbundweiten DeinRadschloss-System (VRR) betrieben werden,
am Standort Doerkesplatz zu prifen.

Umsetzungsschritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung, derzeitige Auslastung und Standortverfligbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umset: itraum Kostenschatzung
v kurzfristig ™ mittelfristig I” langfristig ca. 2.500 £ (fiir 10 Anlehnbiigel)
ca. 9.000 € (fur 3 Fahrradboxen)
Fil ierung/ Forderméglichkeiten
Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FORi-Nah W sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaBnahmen kommunalrichtlinie

W des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom [~ keine Fordermdglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen \@ s’?;{s‘ufh

Radservice
Nr.: 35 SE-NE-3 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Kaldenkirchen Bahnhof innerorts Stadt Nettetal Stadt Nettetal, Kreis Viersen, VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter I 50|Samme|ko|lektivan|age 0|uberdachte (Bahnhofsgebaude) und
I# vorhanden Anlehnbiigel | ofFahrradbox 0|uniiberdachte Felgenhalter
I” nicht vorhanden Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter 0
|Gesamt

Bestandsbeschreibung

Am Bahnhof in Kaldenkirchen gibt es an 2 Standorten insgesamt 50 Felgenhalter. Davon befinden sich 38 Felgenhalter direkt am Bahnsteig unter der
Uberdachung des Bahnhofgeb&udes, die tbrigen 12 in der Nihe der Bushaltestelle. Diese sind zum Teil von Unkraut bedeckt. Die Felgenhalter am Bahnsteig
werden groRtenteils gemieden und stattdessen die Geldnder zum AbschlieBen der Fahrrader genutzt. Die Radabstellanlage auBerhalb des Bahnhofes wird
dagegen génzlich gemieden. Anbindung durch folgende Bahn-/Buslinien: RE 13, 093, 095

MaRnahmenbeschreibung

Demontage der Felgenhalter an der Bushaltestelle sowie unterhalb der Uberdachungen.

Es ist geplant, dass der Bahnhof in Kaldenkirchen grundlegend umgestaltet wird, so dass eine Neuordnung und -ausstatttung der derzeitigen
Radabstellanlagen erfolgen wird. Im Zuge dessen wird auch eine P+R-Anlage am Bahnhof errichtet, fur die der VRR als Férdergeber fungiert.

Im Zuge des Bahnhofsumbaus ist die Errichtung von 10 DeinRadschloss Fahrradboxen zu priifen. Der VRR ist sowohl bei den Fahrradboxen als auch bei der
P+R-Anlage Fordergeber (beide Planungen sind miteinander vereinbar). Die Darliber hinaus ist eine ausreichende Anzahl an Giberdachten Anlehnbugeln in
die Umgestaltungsplane zu integrieren. Hier sind zunachst 20 Anlehnbiigel zu installieren.

Umsetzungsschritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung, derzeitige Auslastung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

ca. 30.000 € (fiir 20 Anlehnbiigel mit Uberdachung)

I™ kurzfristig W mittelfristig I langfristig 30,000 € (fiir 10 Fahrradb )
ca. 30. ar ahrradboxen

Fi ierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Forderung der Nahmobilitdt in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah ¥ sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRBnahmen Kommunalrichtlinie

¥ des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom " keine Férderméglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen @ C’?Qim

Gemeinde Niederkriichten

/ Niederkriichten

G Ligsekainp
J Boschbheek

@ OpenStireetMapi(and) contributors, CC-BY-SA

Radverkehrskonzept Kreis Viersen

Hinweis: In den innerértlichen

MaBnahmensteckbriefe: Niederkriichten Lagen fiegt die Netzfohrung

. : bei den Kommunen
s Kreisgrenze Viersen s Radverkehrsaniage

Gewerbe- und Keisterpiinkt T e
Industrieflache @ P 0 05 1 2km

Siedlungsflache ©  Radservice

s & KREIS
hiiro stadtierkehy VIERSEN
Abb. A-20 Verortung MaRnahmensteckbriefe Gemeinde Niederkriichten
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen KREIS

VIERSEN
Knotenpunkt
Nr.: 36 K35-NK-1 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Elmpter StraRe auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
Niederkriichten
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Gemeinde Niederkriichten 2.500 K35 50
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss
. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
[ Hauptroute " Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung El
/-‘/ Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

ungesicherte Ortseinfahrt

Riat hecck

eibung
Schaffung einer sicheren Uberleitstelle auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierungen oder einer Mittelinsel)

Umsetzungsschritte
1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

W kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 5.000-50.000 €

Fil ierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

I Biireerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen [~ Radwegebau an bestehenden Landesstraen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie [ keine Fordermaglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 37 K35-NK-2 Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/ ind Lage Von - Bis Ortslage Linge in m
Gemeinde Elmpter StraRe K35 Dilborner StraRe - Overjetfelder StraRe aulerorts 482
Niederkriichten
Baulasttriager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Gemeinde Niederkriichten 2.500 K35 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzlickenschluss E
- R keh NRW
™ Hauptroute I Erganzungsroute Alltags-Netzbedeutung adverkehrsnetz
Gesamtbewertung E’

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

K35-NK-1

Breite Radverkehrsanlage unzureichend

Riat hecck

eibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostensch:

atzung

I~ kurzfristig [~ mittelfristig ¥ langfristig

iber 100.000 €

ung/Forderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I” Burgerradwege

I” Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

" keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 38 K9-NK-1 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind. Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Ménchengladbacher StraRe K9/ Boscherhausen  |auBerorts Knotenpunkt ohne LSA mit Vorrang Radverkehr
Niederkrichten K34/ AnnastraRe

B trager

Projektbeteiligte

DTV (Kfz/24h)

V (km/h)

Kreis Viersen

Kreis Viersen, Gemeinde Niederkriichten

6.500 K9/ 1.000 K34/ keine Angaben

70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

M Hauptroute

I Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

AnnastraRe

Gesamtbewertung

T Ka-NK-1
@

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

Gefahrliche Querung
Fehlende Markierung/ Beschilderung

Riat hecck

eibung

Prufung Furtmarkierung und Piktogramme sowie Hinweisschilder querende Radfahrer aus beiden Richtungen
Prufung Errichtung LSA

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset

itraum

Kostenschatzung

W kurzfristig

™ mittelfristig

I langfristig

5.000-100.000 €

Fil ierung/Forder!

oglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I” Burgerradwege

I” Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I” keine Forderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 39 K9-NK-2 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Hochstrale K9 auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
Niederkriichten
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Gemeinde Niederkriichten 2.000 K9 50
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute

I Nebenroute

M Hauptroute " Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit

Netzllickenschluss
Alltags-Netzbedeutung

Radverkehrsnetz NRW

i
=

Gesamtbewertung

. B221-NK-1 kg_NK_zv

il

Riat hecck

eibung

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

ungesicherte Ortseinfahrt

Umsetzungsschritte

Schaffung einer sicheren Uberleitstelle auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierungen oder einer Mittelinsel)

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs
4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

W kurzfristig ™ mittelfristig ™ langfristig

Fil ierung/Forder!

oglichkeiten

5.000-50.000 €

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I” Burgerradwege

I” Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I” keine Forderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 40 K9-NK-3 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Hochstrale K9 auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
Niederkriichten
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Gemeinde Niederkriichten 2.000 K9 50

Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit

Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

=

[

M Hauptroute " Ergdnzungsroute

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

ungesicherte Ortseinfahrt

|
i
1

o #
L4
Bnal beschreibung
Ortseinfahrt wird aktuell von der Gemeinde Niederkriichten tberplant

Umsetzungsschritte

3. Kldrung moglichen Grunderwerbs
4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset

itraum Kostenschatzung

W kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig keine Angaben

Fil ierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

I Biireerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen [~ Radwegebau an bestehenden Landesstraen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermaglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen KREIS

VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 41 K9-NK-4 Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/ ind Lage Von - Bis Ortslage Linge in m
Gemeinde Hochstrale K9 Ortseinfahrt Niederkriichten - aulerorts 564
Niederkrichten Gemeindegrenze
Baulasttriager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Gemeinde Niederkriichten 2.000 K9 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I” Nebenroute

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzlickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

[

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
Breite Radverkehrsanlage unzureichend

Riat hecck

eibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I~ kurzfristig [~ mittelfristig ¥ langfristig

iber 100.000 €

Fil ierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I” Burgerradwege

I” Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

- Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

" keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 42 B221-NK-1 Anpassung LSA-Schaltung

Stadt/G ind. Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Aachener StraRe B221/ HochstraRe K9 auRerorts Knotenpunkt mit LSA
Niederkriichten

B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBRen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde 9.500 B221/ 2.500 K9 50

Niederkriichten

Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute

I Nebenroute

M Hauptroute " Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit

Netzllickenschluss
Alltags-Netzbedeutung

Radverkehrsnetz NRW

=

Gesamtbewertung

[

§

Riat hecck

eibung

| Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

Bedarfsampel/ Wartezeit LSA

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kostenermittlung

Umset itraum

W kurzfristig

Kostenschatzung

™ mittelfristig ™ langfristig

ung/Forder|

oglichkeiten

5.000-20.000 €

™ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I” Burgerradwege

I” Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Forderméoglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Niederkriichten

Knotenpunkt
Nr.: 43 L126-NK-1 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/Gemeind. Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Erkelenzer StraBe L126/ Pannenmiihle auRerorts Ortseinfahrt ungesichert

tréger Projektbeteiligte

DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraBRen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde

Niederkriichten

3.500 L126 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I”" Nebenroute

[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

=
2

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
ungesicherte Ortseinfahrt

Riat hecck

eibung

Schaffung einer sicheren Uberleitstelle auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierungen oder einer Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

W kurzfristig ™ mittelfristig ™ langfristig

5.000-50.000 €

Fil ierung/Férderméglichkeiten

™ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah
¥ Burgerradwege

I” Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

[+ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

I” keine Forderméglichkeit

Seite 180
biiro stadtVerkehr GmbH




Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 44 L126-NK-2 Sanierung Radwegeoberfliche/Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/ ind Lage Von - Bis Ortslage Linge in m
Gemeinde Erkelenzer StraRe Ortseinfahrt Niederkriichten - Erkelenzer aulerorts 866
Niederkriichten StraRe L126
Baulasttriager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBRen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde 3.500 L126 50
Niederkriichten

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I” Nebenroute

™ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute

Netzlickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

=
3]

[

Gesamtbewertung

L126-NK-1

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
mangelhafter Oberflachenbelag
Breite Radverkehrsanlage unzureichend

Riat hecck

eibung

Sanierung Oberflachenbelag
Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I~ kurzfristig W mittelfristig I langfristig

iber 100.000 €

Fil ierung/Férderméglichkeiten

™ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah

I” Burgerradwege

¥ Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

" keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 45 L126-NK-3 Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/ ind Lage Von - Bis Ortslage Linge in m
Gemeinde Erkelenzer StraRe Kreuzung L371 - Kreisgrenze auBerorts 380
Niederkriichten
Baulasttriager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBRen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde 3.500 L126 50
Niederkriichten

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I” Nebenroute Verkehrssi

™ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute

Alltags-Netzbedeutung

Netzlickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

cherheit

Gesamtbe

=
]

wertung

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

(7?
Sk
-2

Wegdorg

Breite Radverkehrsanlage unzureichend

Riat hecck

eibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostensch:

atzung

I~ kurzfristig W mittelfristig I langfristig

iber 100.000 €

ung/Forderméglichkeiten

™ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah

™ Burgerradwege

¥ Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - FoRi-kom-Stra

- Grundsatze fir den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstraRen in der Baulast des Bundes

I Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

I” keine Férdermoglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage

Nr.: 46 NR-NK-1 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Linge in m
Gemeinde Roermonder Strae Grenze Niederlande - Abzweig Parkplatz aulerorts 3.257
Niederkriichten Tackenbenden
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Gemeinde Gemeinde Niederkriichten keine Angabe 50
Niederkriichten

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Netzlickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

=

WL

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Mangel
Netzllcke

Riat hecck

eibung

Einrichtung Fahrradstrale
Beschilderung, Markierung und Piktogramme
Prifung bauliche Anpassungen

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I~ kurzfristig W mittelfristig I langfristig

5.000-50.000 €

Fil ierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I” Burgerradwege

I” Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstralRen in der Baulast des Bundes

I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

" keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen

@ KREIS
VIERSEN

Radservice
Nr.: 47 SE-NK-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Niederkriichten Bushaltestelle Lindbruch innerorts Gemeinde Niederkriichten Gemeinde Niederkriichten, Kreis
Viersen, VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz

Felgenhalter I 2|Samme|ko|lektivan|age 0|kein Witterungsschutz
¥ vorhanden Anlehnbiigel | ofFahrradbox 0
" nicht vorhanden Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter 0

|Gesamt 2

% 4 £ :
& 3 1 -NK-3
v 1 4 ¢
3 ¥ 2 .
el 3
. \
k!
S

v % A
N SE-NK-1 *
3 \ ;

| y
, i
- i e
LS TRV
h ke
%
X - 2
3 L 5
e N

Bestandsbeschreibung

Auf dem gesamten Lindbruchplatz befinden sich lediglich 2 Felgenhalter.
Anbindung durch folgende Buslinien: SB 83, SB 88, 011, 012, 013, AVV

MaBnahmenbeschreibung

Beseitigung und Austausch der Felgenhalter durch 2 Anlehnbugel.
Prufung der Errichtung von weiteren Anlehnbiigeln (mind. 4 Anlehnbiigel).
Priifung der Errichtung von mindestens 3 Fahrradboxen von DeinRadschloss.

Umsetzungsschritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

ca. 1.500 € (fur 6 Anlehnbugel)

I langfristig
ca. 9.000 € (fur 3 Fahrradboxen)

v kurzfristig I mittelfristig

Fi ierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen kommunalrichtlinie

¥ des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018

I keine Férderméglichkeit

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
¥ sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen

@ KREIS
VIERSEN

Gemeinde Schwalmtal

K9-NK-1 Niederkniid

S B221-NK-1_| @
K9-NK-2

f By
/ Wegberg
egberg )
] -

Radverkehrskonzept Kreis Viersen

MaBRnahmensteckbriefe: Schwalmtal

s Kreisgrenze Viersen wmmmmm Radverkehrsanlage

Gewerbe- und @ Knotenpunkt

JLA75VI1

\
\

. . - A : R ‘l
tlken- = _ Eio '
AL29-VI-3

Ménchengladbach

€ OpenStreetMap (and) contnbutors, CC-BY-SA

Hinweis: In den innerértlichen
Lagen liegt die Netzfithrung
bei den Kommunen

o 05 1 2km 0

Industrieflache
0 siedlungsflache ©  Radservice —_
UKo StEdEIKers VIERSEN
Abb. A-21 Verortung MaRnahmensteckbriefe Gemeinde Schwalmtal
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 48 L371-SC-1 Anpassung LSA-Schaltung/Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Schwalmtal Gladbacher StraBe L371/ Ungerather StraRe K9  |auRerorts Knotenpunkt mit LSA
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal

5.500 Gladbacher StraRe L371/ 1.000 50
Ungerather StraRe K9

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

M Hauptroute

" Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

Rial I

)
%

L475-SC-6

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Bedarfsampel/ Wartezeit LSA
Breite Radverkehsanlage unzureichend
Mangelhafter Oberflachenbelag

hreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten
Priifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

3. Kostenermittiung

1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig

™ mittelfristig

I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I Burgerradwege

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

- Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 49 L371-SC-2 Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Schwalmtal Gladbacher StraRe L371 L475 - K9 auBerorts 349
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal |5.500 L371 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Gesamtbewertung

E
)

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Breite Radverkehrsanlage unzureichend

Bnal beschreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS

Knotenpunkt
Nr.: 50 L371-SC-3 Anpassung LSA-Schaltung
Stadt/Gemeind. Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Schwalmtal Steeg L371/ Rickelrather StraRe L3 auBerorts Knotenpunkt mit LSA

tréger Projektbeteiligte

DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraRen.NRW Gemeinde Schwalmtal

8.000 Steeg L371/ 11.000 Steeg L371/ 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I” Nebenroute

[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

5.000 Rickelrather StraRe L3

3]

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Bedarfsampel/ Wartezeit LSA

Bnal beschreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kostenermittiung

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 51 L3-SC-1 Neubau Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Schwalmtal RenneperstraRe L3 K7 - L475 auBerorts 705
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal [1.500 L3 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute

I” Hauptroute

I” Nebenroute

¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

[

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Kein Radangebot

Rial I

hreibung

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig

¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS

Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen VIERSEN

Radverkehrsanlage

Nr.: 52 L3-5C-2 Neubau Radverkehrsanlage/Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Schwalmtal RenneperstraRe L3 L372 - L475 auBerorts 1.392

trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal |keine Angaben 70
Radwegekategorie Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute Verkehrssicherheit Netzlickenschluss

[ Hauptroute ¥ Erganzungsroute Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung I:I

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Kein Radangebot

L475-SC-1)
@

Bnal beschreibung

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Temporeduzierung aufgrund von Schiilerverkehr/ Kindergarten durch Beschilderung

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig tiber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

W Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen ¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermaglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 53 L475-SC-1 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Schwalmtal Waldnieler StraBe L475/ RenneperstraRe L3 auBerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Radverkehr
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal |4.000 L475/ 2.500 L3 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

M Hauptroute

" Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

i
4

o
()
<
~

L4758C1L X
&

i

I

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Geféhrliche Querung

Rial I

hreibung

Prifung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Mittelinsel) L475 vor dem Linksabbieger in die RenneperstraRe L3

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férderméglichkeit

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 54 L475-SC-2 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Schwalmtal Waldnieler StraBe L475/ Eickener StraRe K8 auBerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Radverkehr
Baulasttriger Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal |4.000 Waldnieler StraRe L475/ keine 50
Angaben Eickener StraRe K8
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss
. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
M Hauptroute " Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung I:l

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Geféhrliche Querung
» ; ep

i
4

1475:8C-2

Bnal beschreibung

Prifung Furtmarkierung und Piktogramme sowie Hinweisschild querende Radfahrer aus beiden Richtungen und Errichtung Signalleuchte Eickener StraBe K8
(freier Rechtsabbieger)
Alternativ Umbau zum Kreisverkehr priifen

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung (Beschilderung und Markierung)

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

I~ Biirgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermoglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 55 L475-SC-3 Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Schwalmtal Waldnieler StraBe L475 K8 - Gladbacher StralRe auBerorts 912
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal |2.500 L475 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Gesamtbewertung

E
)

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

LLa75:§¢2

Breite Radverkehrsanlage unzureichend

hreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Waldnieler StraRe L475

Knotenpunkt
Nr.: 56 L475-SC-4 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Schwalmtal Gladbacher StraBe/ Waldnieler StraRe L475 auBerorts Knotenpunkt mit LSA
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Gemeinde Schwalmtal Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal keine Angaben Gladbacher StraRe/ 2.500 [50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

M Hauptroute

" Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

=

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

[

-. L475-SC4

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Geféhrliche Querung

Bnal beschreibung

Prifung Errichtung Hinweisschild querende Radfahrer aus beiden Richtungen sowie Errichtung Signalleuchte (fir 6stlichen und westlichen Rechtsabbieger)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

4. Kostenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig

M mittelfristig

I langfristig

10.000-40.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

™ Forderrichtlinie Nah

I Burgerradwege

mobilitat - FoRi-Nah

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Radverkehrsanlage
Nr.: 57 L475-SC-5 Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Gemeinde Schwalmtal Waldnieler StraBe L475 Gladbacher StraBe - L371 auBerorts 214
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal |2.500 L475 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

Gesamtbewertung

E
)

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Breite Radverkehrsanlage unzureichend

Bnal beschreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 58 L475-5C-6 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Gemeinde Schwalmtal Waldnieler StraBe L475/ Gladbacher StraRe L371 |auRerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Gemeinde Schwalmtal |2.500 Waldnieler StraRe L475/ 5.500 70

Gladbacher StraBe L371

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I” Nebenroute

M Hauptroute " Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

i
2

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Geféhrliche Querung

Bnal beschreibung

Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Mittelinsel) L475

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férderméglichkeit

Seite 196
biiro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobiilitat — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen KREIS

VIERSEN
Nr.: 59 SE-SC-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Waldniel Kirche innerorts Gemeinde Schwalmtal Gemeinde Schwalmtal, Kreis Viersen,
VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter | 18|Samme|k0|lektivanlage 0|kein Witterungsschutz
¥ vorhanden Anlehnbiigel | ofFahrradbox 0
I nichtvorhanden Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter 6
Gesamt 24

L farsscar

o S

75'SC-6

Bestandsbeschreibung

Im gesamten Bereich um die Bushaltestelle Waldniel Kirche gibt es 3 Standorte mit insgesamt 18 Felgenhaltern sowie 6 Felgen- und Rahmenhaltern. Die
Radabstellanlage vor dem Discounter befindet sich htchstwahrscheinlich in Privatbesitz.

Anbindung durch folgende Buslinien: SB 83, SB 88, 013, 074

MaRnahmenbeschreibung

Demontage der Felgenhalter.

Prufung der Errichtung von mindestens 4 Anlehnbiigeln an beiden StraRenseiten der Bushaltestellen.

Prifung der Errichtung von mindestens 3 Fahrradboxen von DeinRadschloss.

Die Errichtung von Fahrradboxen als DeinRadschloss ist aufgrund der geringen Platzverhdltnisse im Bereich der Bushaltestelle Waldniel Kirche zunachst
detailliert zu prifen.

Umset: hritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umset: itraum Kostenschdtzung
¥ kurzfristig I mittelfristig [ langfristig ca. 2.000 £ (fur 8 Anlehnbiigel)
ca. 9.000 € (fur 3 Fahrradboxen)
Fi ierung/ Férderméglichkeiten

o Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten,

Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F&Ri-Nah Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie
Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRBnahmen des
¥ OPNV - gemiR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom 10.12.2008 I” keine Férderméglichkeit
i.d. F.vom 21.03.2018
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kre

KREIS
VIERSEN

is Viersen

Radverkehrsanlage
Nr.: 60 BT-TV-1 Sanierung Radwegeoberfliache
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Tonisvorst Schlufftrasse Stadtgrenze - L385 auBerorts 1.275
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Tonisvorst Stadt Tonisvorst, Kreis Viersen 0 0

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

E
)

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

R

hreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

50.000-100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt

Nr.: 61 BT-TV-2 Beschilderung/Markierung/Riickbau Umlaufgitter
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Tonisvorst Schlufftrasse/ Oedter StraRe L385 auBerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage
Baulasttriger Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Stadt Tonisvorst, Kreis Viersen 2.000 L385 50
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss

. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
M Hauptroute " Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung I:l

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Keine Vorfahrt fiir Radfahrer
Umlaufgitter am Knotenpunkt

Rial I

hreibung

Anpassung der Abstande zwischen den Umlaufgittern auf mind. 1,50 m
Vorfahrt fur Radfahrer sollte geprift werden

Prifung Rickbau Umlaufgitter sowie Errichtung Sperrpfosten und Markierung
Prifung Furtmarkierung und Beschilderung (Zeichen 101/ 1000-32 StVO)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager und Abstimmung mit StraRen.NRW
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig bis 5.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férderméglichkeit
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KREIS

Viersen el
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 62 BT-TV-3 Sanierung Radwegeoberfliache
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Tonisvorst Schlufftrasse L361 - Tackweg auBerorts 2.965
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Tonisvorst Stadt Tonisvorst, Kreis Viersen 0 0

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

LILL

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

hreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 63 BT-TV-4 Riickbau Umlaufgitter/Errichtung Querungshilfe
Stadt/Gemeind. Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Tonisvorst Schlufftrasse/ Diisseldorfer Strake L362 auBerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage

tréger Projektbeteiligte

DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Ténisvorst

15.000 L362 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute I” Nebenroute

M Hauptroute " Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

i
4

Gesamtbewertung

X “BT-TV:4

L362-TV-1,
. @

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Umlaufgitter am Knotenpunkt
Fehlende Querungshilfe

Bnal beschreibung

Anpassung der Abstande zwischen den Umlaufgittern auf mind. 1,50 m

Prifung Rickbau Umlaufgitter sowie Errichtung Sperrpfosten und Markierung
Prifung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Mittelinsel) bei Liickenschluss

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férderméglichkeit
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Radverkehrsanlage
Nr.: 64 BT-TV-5 Netzliickenschluss
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Tonisvorst Radtrasse L362 - Verbindungsstrale auBerorts 290
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Tonisvorst Stadt Tonisvorst, Kreis Viersen 0 0

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute Verkehrssi

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

cherheit

Gesamtbewertung

-
)

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Netzllicke
J
3
! TV g BTV
L362-TV-1
Bnak beschreibung
Luckenschluss durch Neubau einer Radverkehrsanlage
Umsetzungsschritte
1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs
4. Kostenermittlung
5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI
Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 65 K17-Tv-1 Errichtung Querungshilfe
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Tonisvorst Clérath/ Anrather StraRe K17 auBerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Stadt Ténisvorst keine Angabe/ 5.000 K17 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss
. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
[ Hauptroute " Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung I:l
Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Ungesicherte Uberquerungsstelle

beschreibung

Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostensch:

atzung

I kurzfristig ™ mittelfristig ¥ langfristig 20.000-50

.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN
Radverkehrsanlage
Nr.: 66 1361-TV-1 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Tonisvorst Schmitzheide Stadtgrenze - Stiegerheide auBerorts 484
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Tonisvorst 5.500 L361 100
Radwegekategorie Priorisierung
™ Qualitatsroute ¥ Nebenroute
I” Hauptroute

Verkehrssicherheit

I” Ergdnzungsroute

Netzliickenschluss
Alltags-Netzbedeutung

m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

i Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

b3 Uberhéhte Geschwindigkeit

;; (Anmerkung aus der INKA Online-Beteiligung)

m

~

t
\‘;\7.‘ S 7—)f,'f"

%

»
ke
oy
=
B3

|
Rial I

hreibung

Umsetzungsschritte
1. Grundlagenermittlung

Geschwindigkeitsreduzierung im Streckenabschnitt auf 70 km/h, an den Querungen Reduktion auf 50 km/h durch Beschilderung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager

3. Kldrung moglichen Grunderwerbs
4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung
I kurzfristig I~ mittelfristig I langfristig bis 5.000 €
Finanzierung/Férderméglichkeiten
I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

¥ keine Férdermdglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 67 L362-TV-1 Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Tonisvorst Diisseldorfer StraBe L362/ Vorster StraRe auBerorts Knotenpunkt mit LSA
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Ténisvorst 15.000 L362/ keine Angaben 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

M Hauptroute

" Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Geféhrliche Querung

‘ BT TV g BTV
2 FdG oy S
el @
\
L3s2Tvez |
£
|
|
|
Bnal beschreibung

Prifung Errichtung Hinweisschild querende Radfahrer aus beiden Richtungen sowie Errichtung Signalleuchte (freier Rechtsabbieger)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

L379

Knotenpunkt
Nr.: 68 L362-TV-2 Anpassung LSA-Schaltung/Beschilderung
Stadt/Gemeind. Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Tonisvorst Diisseldorfer StraRe L362/ Stidring L475/ Stdring [auRerorts Knotenpunkt mit LSA

trager

Projektbeteiligte

DTV (Kfz/24h)

V (km/h)

StraRen.NRW

Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Ténisvorst

15.000 L362/ 5.000 L475/ 10.500 L379

50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

M Hauptroute

" Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

i
=

Gesamtbewertung

' ~BT-TVi4

L362-TVv-1
- @

L362-TV-2

S e

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Wartezeit LSA

Bnal beschreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Prifung Errichtung Hinweisschild querende Radfahrer aus beiden Richtungen sowie Errichtung Signalleuchte (freier Rechtsabbieger)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kostenermittiung

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen

im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 69 L385-TV-1 Neubau Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Tonisvorst Oedter StralRe L391 - Ortseinfahrt Vorst auBerorts 1.575
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Tonisvorst 2.000 L385 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute Verkehrssi

™ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute

Alltags-Netzbedeutung

Netzliickenschluss
‘ Radverkehrsnetz NRW

cherheit

Gesamtbewertung

[

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

%
&

>

Kein Radangebot

Bnal beschreibung

Errichtung Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS

Viersen el
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 70 L444-TV-1 Sanierung Radwegeoberfliache
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Tonisvorst Oedter StralRe Zur Alten Schmiede - K22 auBerorts 1.102
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Tonisvorst 4.500 L444 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

[

Gesamtbewertung

L444-TV-2

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

Rial I

hreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

50.000-100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

¥ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 71 L444-TV-2 Errichtung LSA/Beschilderung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Tonisvorst Graverdyk L444/ Oedter StraRe L444/ auBerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Butzenstrae K22 Radverkehr
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraRen.NRW

Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Ténisvorst

6.000 Graverdyk L444/ 4.500 Oedter
StraRe L444/ 2.500 ButzenstraRe K22

70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

[ Hauptroute

¥ Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

=
2

L444-TV-2

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Geféhrliche Querung

Bnal beschreibung

Priifung Errichtung LSA-FGU Graverdyk L444

Prifung Errichtung Hinweisschild querende Radfahrer aus beiden Richtungen sowie Errichtung Signalleuchte (freier Rechtsabbieger)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

iber 100.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I” Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

¥ keine Férderméglichkeit
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KREIS

Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen VIERSEN
Radservice
Nr.: 72 SE-TV-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Tonisvorst Haltestelle Wilhelmplatz innerorts Stadt Tonisvorst, SWK Stadt Tonisvorst, Kreis Viersen, SWK,
VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter I 0|Samme|ko|lektivan|age 198|Uberdachung der Anlehnbiigel
I vorhanden Anlehnbiigel | ofFahrradbox 0
" nicht vorhanden Kombinierter Felgenhalter und Rahmenhalter 0
Gesamt

Bestandsbeschreibung

GroRe Sammelabstellanlage mit Gberdachten Anlehnbiigeln vorhanden, die sehr viel Flache einnimmt. Insgesamt ist die Anlage in einem schlechten
Reinigungszustand.

Anbindung durch folgende Bahn-/Buslinien: S 041, 062, 064, 068

MaBnahmenbeschreibung

Priifung der Errichtung von 20 DeinRadschloss Fahrradboxen oder Priifung der Installation einer abschlieBbaren Sammelabstellanlage von DeinRadschloss
mit mind. 20 Radabstellanlagen, um mehr Flache an der Haltestelle einzusparen.

RegelmaRige Reinigung der Radabstellanlagen erforderlich.

Umsetzungsschritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung, derzeitige Auslastung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

ca. 60.000 € (fiir 20 Fahrradboxen)

™ kurzfristig ¥ mittelfristig I langfristig
ca. 2.500 € (fur Priufung Sammelabstellanlage)

Fi ierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F8Ri-Nah ¥ sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen kommunalrichtlinie

M des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom I keine Férdermoglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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KREIS

Klimafreundliche Mobiilitat — Radverkehrskonzept fiir den Kreis Viersen VIERSEN

Stadt Viersen

Lobberich

Willich
20-WI-1 "

9-Wi-2

- Schwalmtal

N\

v \
& OpenStreetMap (and)cohm_butors. CC-BY-SA |

A

Radverkehrskonzept Kreis Viersen

Hinweis: In den innerértlichen

MaRnahmensteckbriefe: Viersen Lagen liegt die:Netzfahrung
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Radverkehrsanlage
Nr.: 73 BT-VI-1 Netzliickenschluss
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Radtrasse Radtrasse - Tuppenend auBerorts 491
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Viersen Kreis Viersen, Stadt Viersen 0 0
Radwegekategorie Priorisierung
™ Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzlickenschluss
[ Hauptroute [ Erganzungsroute Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
Gesamtbewertung IZI
Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Netzllicke
L39-Vi-2
HR-VI-1
[ ]
-,
Bnak beschreibung

Luckenschluss durch Neubau Radverkehrsanlage
Alternativ zum Neubau ist eine Teilfilhrung tiber die BruchstraBe/ Oedter StraRe zu priifen

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig tiber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

I~ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermaglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 74 BT-VI-2 Sanierung Radwegeoberfliache
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen An der Kleinbahn Tuppenend - Stadtgrenze auBerorts 986
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)

Stadt Viersen Kreis Viersen, Stadt Viersen 0 0
Radwegekategorie Priorisierung

™ Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzlickenschluss

[ Hauptroute [ Erganzungsroute Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Sanierung Oberflachenbelag
Alternativ zur Sanierung ist eine Teilfiihrung iiber die BruchstraBe/ Oedter StraRe zu priifen

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 50.000-100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

I~ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermaglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 75 BT-VI-3 Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Schlufftrasse AndreasstraB8e - L391 auBerorts 1.204
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Viersen Kreis Viersen, Stadt Viersen 0 0

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

I” Ergdnzungsroute

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

3]

¥ Hauptroute

E
)

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 76 BT-VI-4 Beschilderung/Markierung/Riickbau Umlaufgitter
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Viersen Schlufftrasse/ MulhauserstraBe L391 auBerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Viersen Kreis Viersen, Stadt Viersen 0 Schlufftrasse/ 4.500 L391 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

M Hauptroute

" Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

i
4

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Keine Vorfahrt fiir Radfahrer
Umlaufgitter am Knotenpunkt

Bnal beschreibung

Vorfahrt fur Radfahrer sollte gepriift werden

Prifung Furtmarkierung und Beschilderung (Zeichen 101/ 1000-32-5tVO)

Prufung Riickbau Umlaufgitter sowie Errichtung Sperrpfosten und Markierung

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager und Abstimmung mit StraRen.NRW
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

bis 5.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA IIr)

I~ keine Férderméglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 77 BT-VI-5 Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Schlufftrasse L391 - Stadtgrenze auBerorts 1.047
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Viersen Kreis Viersen, Stadt Viersen 0 0

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute

I” Nebenroute

Verkehrssicherheit Netzllickenschluss

Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW

I” Ergdnzungsroute

¥ Hauptroute

E
)

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Gesamtbewertung

mangelh

after Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Radverkehrsanlage
Nr.: 78 ER-VI-1 Sanierung Radwegeoberfliache
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Feldweg/Wirtschaftsweg Ortseingang Dulken - A61 auBerorts 1.292
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)

Stadt Viersen

Stadt Viersen

keine Angaben

keine Angaben

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute

I” Hauptroute

I” Nebenroute

¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

Gesamtbewertung

-
)

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

mangelhafter Oberflachenbelag

Rial I

hreibung

Sanierung Oberflachenbelag

Prifung einer Asphaltierung des Weges und Errichtung von Sperrpfosten, um ordnungswidriges Befahren durch Kfz zu unterbinden

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

Seite 218
biiro stadtVerkehr GmbH



Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Knotenpunkt
Nr.: 79 HR-VI-1 Errichtung Querungshilfe
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Viersen AndreasstraBe/ Oedter StraRe auBerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Radverkehr
Baulasttriger Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Viersen Stadt Viersen keine Angaben keine Angaben
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzllickenschluss E
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW 3
M Hauptroute " Ergdnzungsroute & i -
Gesamtbewertung I:l

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Ungesicherte Uberquerungsstelle

HR-VI-1

Bnal beschreibung

Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Markierungen oder Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

I~ Biirgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermoglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 80 K17-VI-1 Anderung Radwegefiihrung
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Anrather StraBe K17 L391 - Anrather StraRe auBerorts 99
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Kreis Viersen Kreis Viersen, Stadt Viersen 5.000 K17 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

E
)

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Verschwenkung Radweg

Rial I

hreibung

Prifung Begradigung Radweg

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

50.000-100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 81 L29-VI-1 Sanierung Radwegeoberfliache
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Nettetaler StraRe L29 L373 - L475 innerorts 3.347
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 6.500 L29 50

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute

I” Hauptroute

I” Nebenroute

¥ Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzliickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

[

\ :

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

mangelhafter Oberflaichenbelag (Wurzelaufbriiche)

Rial I

hreibung

Sanierung Oberflachenbelag auf dem gesamten Streckenabschnitt erforderlich

Umsetzungsschritte

4. Kostenermittlung

1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig

M mittelfristig I langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I Burgerradwege

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Radverkehrsanlage
Nr.: 82 L29-VI-2 Ausbau der Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Viersener StraRe L29 Ortseinfahrt Diilken - Ransberg innerorts 366
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)

StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 10.000 L29 50
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute ™ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzliickenschluss m

¥ Hauptroute [ Erganzungsroute Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
B, Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig tiber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

I~ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

I keine Ford oglichkeit
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie eine Fordermoglichkel
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen KREIS

VIERSEN
Knotenpunkt
Nr.: 83 L29-VI-3 Errichtung LSA
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Viersen Viersener StraRe L29 innerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Radverkehr
Baulasttriger Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 10.000 L29 50
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzllickenschluss
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW 3
M Hauptroute " Ergdnzungsroute & i -
Gesamtbewertung I:l

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Geféhrliche Querung durch Falschfahrer aus Richtung Viersen kommend
(Unfallhdufungsstelle)

Bnal beschreibung

Prufung Errichtung LSA

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig Uber 100.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

I~ Biirgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermoglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Radverkehrsanlage
Nr.: 84 L29-VI-4 Ausbau der Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Viersener StraRe L29 Ransberg - Aachener Weg innerorts 1.138
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 10.000 L29 50

Radwegekategorie Priorisierung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

3]

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Gesamtbewertung

[

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Rial I

hreibung
Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig tiber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS

Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 85 L29-VI-5 Beschilderung/Markierung/Errichtung LSA
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Viersen Krefelder StraBe L29/ GerberstraRe auBerorts Knotenpunkt ohne LSA mit Vorrang Radverkehr
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen keine Angaben L29/ keine Angaben 70
GerberstraRe
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzllickenschluss
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW 3
[ Hauptroute " Ergdnzungsroute & i -
Gesamtbewertung I:l
N Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Verschwenkung Radweg/ fehlende Sichtbeziehung
LN
L20WI-5 ==
4
o
-
Bnak beschreibung

Vorfahrt Radverkehr durch Beschilderung (Zeichen 205 StVO, Zeichen 306 StVO und Zusatzzeichen 1000-32 StVO) sowie Errichtung Signalleuchte freier
Rechtsabbieger sollte geprift werden

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung (Beschilderung, Markierung, Signalleuchte)

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

I~ Biirgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermoglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 86 L373-VI-1 Ausbau der Radverkehrsanlage/Sanierung Oberflichenbelag
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Briiggener StralRe L373 Stadtgrenze - K4 auBerorts 282
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen keine Angaben L373 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute

I” Hauptroute

¥ Nebenroute

I” Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

3]

Gesamtbewertung

[

{ %% |Bestandsbeschreibung inkl. Mngel

Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

e
/

Rial I

hreibung
Prufung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard durch Neubau (sichere Weiterfiihrung innerhalb der Ortslage Boisheim bis zur L29)
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig tiber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

I~ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)
Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermaglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 87 L388-VI-1 Sanierung Radwegeoberfldche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Lobbericher StraRe L388 Gemeindegrenze - Ortseinfahrt Dornbusch auBerorts 12
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 3.500 L388 50

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute

I” Hauptroute

¥ Nebenroute

I” Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Gesamtbewertung

Netzliickenschluss m
Radverkehrsnetz NRW

/

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Sanierung Oberflachenbelag (stdliche Wegefiihrung zur Mittelinsel hin)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 88 L388-VI-2 Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Lobbericher StraRe L388 Ortseinfahrt Dornbusch - L475 auBerorts 274
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 3.500 L388 50
Radwegekategorie Priorisierung
™ Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzlickenschluss
[ Hauptroute [ Erganzungsroute Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
Gesamtbewertung IZI

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

mangelhafter Oberflachenbelag

Rial I

hreibung

Sanierung Oberflachenbelag (oder Priifung Neubau Radverkehrsanlage nach ERA-Standard)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschiatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 50.000-100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 89 L388-VI-3 Ausbau der Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Lobbericher StraRe L388 Ortseinfahrt Dornbusch - L475 auBerorts 1.980
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 3.500 L388 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Gesamtbewertung

[

Z
»
z
P

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Rial I

hreibung

Prifung Ausbau (oder Neubau) der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 90 139-VI-1 Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Grefrather StraRe L39 Gemeindegrenze - Kempener StraRe auBerorts 1.594
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 7.000 L39 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute I” Nebenroute

¥ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit Netzllickenschluss
Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

L39V1-2 /
Bnak beschreibung
Sanierung Oberflachenbelag
Umsetzungsschritte
1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs
4. Kostenermittlung
5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI
Umset itraum Kostenschiatzung
I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig 50.000-100.000 €
Finanzierung/Férderméglichkeiten
I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra
[ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes
I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)
Richtlinie zur Forgerun_g von Kl_lm_aschutzprOJekten in soz_laler_‘n,_ I keine Férderméglichkeit
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie
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KREIS

Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen VIERSEN

Knotenpunkt

Nr.: 91 L39-VI-2 Errichtung Querungshilfe
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Viersen Grefrather StraRe L39 auBerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 11.500 L39 70
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss

. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
M Hauptroute " Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung I:l
Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Ungesicherte Uberquerungsstelle
-
@
Z
>
.
L39-VI-2
Bnak beschreibung

Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Markierungen oder Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig ¥ langfristig 20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

W Birgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen [+» Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermoglichkeit
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Knotenpunkt
Nr.: 92 L475-VI-1 Errichtung Querungshilfe/Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Viersen Brabanter StraRe L475 auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
Baulasttriger Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 8.500 L475 50
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzllickenschluss E
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW 1
[ Hauptroute " Ergdnzungsroute & i -
Gesamtbewertung I:l

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
ungesicherte Ortseinfahrt

LA75-Vi-1

Bnal beschreibung

Prifung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Mittelinsel) in Fahrtrichtung Stichteln
Schaffung einer sicheren Uberleitstelle auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierungen/ bauliche Anpasssungen) in Fahrtrichtung Diilken

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 5.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

W Birgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen [+» Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

[~ keine Ford oglichkeit
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie eine Foraermoglichikel
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

Radverkehrsanlage
Nr.: 93 L475-VI-2 Ausbau der Radverkehrsanlage
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Brabanter StraBe L475 Ortseinfahrt Diilken auBerorts 53
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 8.500 L475 70

Radwegekategorie Priorisierung

¥ Nebenroute Verkehrssicherheit

Alltags-Netzbedeutung

™ Qualitatsroute

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

Gesamtbewertung

E
)

%, Bestandsbeschreibung inkl. Mangel

%
%>

LA75VI-1

Breite Radverkehrsanlage unzureichend

Rial I

hreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig 20.000-50

.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FoRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

™ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA Iir)

I keine Férdermdglichkeit
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Knotenpunkt
Nr.: 94 L475-VI-3 Errichtung Querungshilfe
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Viersen HindenburgstraBe L475/ Lobbericher StraRe L388 [auRerorts Knotenpunkt ohne LSA ohne Vorrang
Radverkehr
Baulasttriger Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 18.000 L475/ 3.500 L388 50
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzllickenschluss E
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW 1
[ Hauptroute " Ergdnzungsroute & i -
Gesamtbewertung I:l

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Keine Querungshilfe/ Gefahrliche Querung (derzeitige Querungsstelle befindet
sich zu weit entfernt vom Knotenpunkt im Bereich des zuriickstauenden Kfz-
o ; Verkehrs)

LAT5-VI-3 t

Bnal beschreibung

Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Markierungen oder Mittelinsel)
Alternativ Umbau des Knotenpunkts zum Kreisverkehr

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung maglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung (Querungshilfe)

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 5.000-50.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I~ Férderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

W Birgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen [+» Radwegebau an bestehenden Landesstralen (UA IIr)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie keine Fordermoglichkeit
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Radverkehrsanlage
Nr.: 95 L475-VI-4 Sanierung Radwegeoberfliache

Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Viersen Tonisvorster Strale L475 Ortseinfahrt Stichteln - K17 auBerorts 601
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Viersen 13.500 L475 70
Radwegekategorie Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit Netzliickenschluss

™ Hauptroute I Ergdnzungsroute Alltags-Netzbedeutung m Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung IZI

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
mangelhafter Oberflachenbelag

b ™
W
Bnak beschreibung
Sanierung Oberflachenbelag
Umsetzungsschritte
1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs
4. Kostenermittlung
5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI
Umset itraum Kostenschiatzung
I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 50.000-100.000 €
Finanzierung/Férderméglichkeiten
I~ Férderrichtlinie Nahmobilitit - F6Ri-Nah I Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra
[ Birgerradwege Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes
I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen I~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA IIr)
Richtlinie zur Forgerun_g von Kl_lm_aschutzprOJekten in soz_laler_‘n,_ I keine Férderméglichkeit
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie
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Radservice

Nr.: 96 SE-VI-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Viersen Bahnhof innerorts Stadt Viersen, DB Stadt Viersen, Kreis Viersen, DB, VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz

Felgenhalter | 0|Samme|ko|lektivan|age 0|Uberdachung der Anlehnbiigel
Il vorhanden Anlehnbiigel I 92|Fahrradbox 50
I~ nicht vorhanden Kombinierter Felgenhalter und Rahmenhalter 0
142

S 2

Bestandsbeschreibung

Die vorwiegend liberdachten Radabstellanlagen am Bahnhof Viersen sind in einem guten baulichen Zustand. Insgesamt ist jedoch eine hohe Auslastung zu
verzeichnen. Die vorhandenen Stellplatze reichen daher nicht aus (eine Erweiterung um 10-20 Fahrradboxen ist geplant).

Anbindung durch folgende Bahn-/ Buslinien: RE 13, RE 42, RB 33, RB 35, SB 88, CE 89, 082, 083, 084, 094

MaBnahmenbeschreibung

Aufgrund der hohen Auslastung der Radabstellanlagen und der hohen Bedeutung des Viersener Bahnhofs als Umstiegspunkt vom Fahrrad auf den OV, wird
zuséatzlich der Bau einer Radstation empfohlen. Sichere und witterungsgeschiitze Radabstellanlagen werden zunehmend wichtiger. Die Errichtung einer
Radstation wurde bereits vor Umbau des Bahnhofumfeldes geprift, aber aufgrund eines fehlenden Betreibers nicht umgesetzt. Zunachst sollte eine
Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben werden, welche unter anderem die Potenziale absch&tzt und mégliche bauliche und betriebliche
Umsetzungskonzepte vorstellt. Dabei ist zu prifen, welche Flachen in unmittelbarer Nahe des Bahnhofs Viersen fir eine Radstation zur Verfligung stehen
(z.B. altes (Bahn-)Gebaude oder Standort fir Neubau). Die Ndhe zu den Bahnsteigen sollte fiir einen schnellen Umstieg gegeben sein. Bei einer méglichen
Errichtung einer Radstation ist der Verleih von E-Bikes/ Pedelecs eine sinnvolle Ergénzung. Ein Angebot ist im Rahmen der Machbarkeitsstudie zu priifen.
Unabhéngig von der Machbarkeitsstudie zur Errichtung einer Radstation am Bahnhof Viersen ist die Installation von weiteren 20 Fahrradboxen von
DeinRadschloss (zusatzlich zu den bereits geplanten 10 bis 20 Fahrradboxen) zu empfehlen.

Umsetzungsschritte

1. Erstellung einer Machbarkeitsstudie Radstation am Bahnhof Viersen (ggf. interkommunal mit einer Studie zum Bahnhof Kempen)
2. Prifung der derzeitigen Infrastrukturausstattung und Standortverfuigbarkeit zur Errichtung DeinRadschloss Fahrradboxen

3. Kostenschatzung und Berechnung

4. ggf. Kldrung des Grunderwerbs

5. Beschluss im Rat

6. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

ca. 30.000 € (fiir Machbarkeitsstudie Radstation)

I™ kurzfristig W mittelfristig I langfristig 60.000 € (fiir 20 Fahrradb )
ca. 60. ar ahrradboxen

Fi ierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - FSRi-Nah ¥ sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -
Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRBnahmen Kommunalrichtlinie

¥ des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom I~ keine Férdermoglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Radservice
Nr.: 97 SE-VI-2 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Dulken Bahnhof innerorts Stadt Viersen, DB Stadt Viersen, Kreis Viersen, DB, VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter I 0|Samme|ko|lektivan|age 0|Uberdachung der Anlehnbiigel
I vorhanden Anlehnbiigel | 16|Fahrradbox 15
I” nicht vorhanden Kombinierter Felgenhalter und Rahmenhalter 0
|Gesamt

- L N

Bestandsbeschreibung

Die vorwiegend iberdachten Radabstellanlagen am Bahnhof Dilken sind in einem weitestgehend guten baulichen Zustand. Die 15 Fahrradboxen weisen an
einigen Stellen Vandalismusschaden auf. Der Reinigungszustand ist teilweise unzureichend.

Anbindung durch folgende Bahn-/ Buslinien: RE 13, 080, 067, 085 (Buslinie 074 an Bushaltestelle AlberstraRe nahe der Siidseite des Bahnhofs)
MaBnahmenbeschreibung

Eine regelmaRige Uberpriifung des Reinigungszustandes insb. im Herbst durch Laubbeseitigung und Astabschnitt ist erforderlich. Es ist zu priifen, ob die
vorhandenen Fahrradboxen durch neue DeinRadschloss Fahrradboxen zu ersetzen sind, um ein einheitliches System im Kreisgebiet bzw. ein verbundweites
System zu gestalten (Zweckbindung Férdermittel). Dabei wird empfohlen, die bestehenden um 5 weitere Boxen zu erganzen und die insgesamt 20
Fahrradboxen - vorbehaltlich der Férderunschadlichkeiten - platzsparend als Doppelstockanlage aufzustellen. Eine Einschubleiste in der Box ermaglicht ein
bequemes Einparken des Fahrrads.

Umsetzungsschritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung, derzeitige Auslastung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

ca. 15.000 € (fiir 5 Fahrradboxen) oder

W kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig 60.000 € (fiir 20 Fahrradb )
ca. 60. ar ahrradboxen

Fi ierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F6Ri-Nah ¥ sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaBnahmen Kommunalrichtlinie

¥ des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom I~ keine Férderméglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Nr.: 98 SE-VI-3 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Boisheim Bahnhof innerorts Stadt Viersen, DB Stadt Viersen, Kreis Viersen, DB, VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter | 0|Samme|k0|lektivanlage 0|kein Witterungsschutz
¥ vorhanden Anlehnbugel | 0|Fahrradbox 0
I nichtvorhanden Kombinierter Felgenhalter und Rahmenhalter 6
Gesamt 6

Bestandsbeschreibung

Schlechter baulicher Zustand der Radabstellanlagen (kombinierte Felgen- und Rahmenhalter). Diese sind verbogen und verrostet und in einem schlechten
Reinigungszustand.

Anbindung durch folgende Bahn-/Buslinien: RE 13, 092

MaRnahmenbeschreibung

Beseitigung der kombinierten Felgen- und Rahmenhalter auf der nérdlichen Seite der Schienen und durch 20 neue Anlehnbiigel mit Uberdachung ersetzen.

RegelmiRige Reinigung der Radabstellanlagen gewdhrleisten.
Dariiber hinaus ist die Errichtung von zundachst 4 DeinRadschloss Fahrradboxen zu empfehlen.

Umset: hritte

1. Beseitigung der Uiberalteten Radabstellanlagen und Prifung der Standortverflgbarkeit zur Errichtung von DeinRadschloss Fahrradboxen
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umset: itraum Kostenschdtzung
[ kurzfristig I mittelfristig I langfristig ca. 30.000 € (fir 20 Anlehnbiigel mit Uberdachung)
ca. 12.000 € (fur 4 Fahrradboxen)
Fi ierung/ Férdermaglichkei
Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F8Ri-Nah ¥ sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen kommunalrichtlinie

¥ des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom I keine Férderméglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 99 126-WI-1 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich Dusseldorfer Strae L26 auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 4.500 L26 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

™ Hauptroute

¥ Nebenroute

I” Ergédnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

Gesamtbewertung

=
2

L6y

126 Wit

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

ungesicherte Ortseinfahrt

Bnal beschreibung

Ortseinfahrt wird aktuell von der Stadt Willich tberplant

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung (Vermessung beauftragt)
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager

3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

keine Angaben

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah
[~ Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsétze fir den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von BundesstraBen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraBen (UA lir)

" keine Fordermoglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Radverkehrsanlage
Nr.: 100 L26-WI-2 Ausbau Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Willich Dusseldorfer Strae L26 Ortseinfahrt Willich - Kreisgrenze auBerorts 2.491
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 4.500 L26 70

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

Netzliickenschluss
m Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

[

Gesamtbewertung

J
S

\\»«,muu

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FGRi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA lir)

I keine Férdermdglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 101 129-WI-1 Errichtung LSA
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich Bokel L29/ Grenzweg auBerorts Uberquerungsstellen mit LSA-Anlage
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 12.000 L29/ keine Angaben Grenzweg 70

Radwegekategorie

Priorisierung

™ Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrss

Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

icherheit

[ Hauptroute " Ergdnzungsroute

Gesamtbewertung

—
2

Bestand:

sbeschreibung inkl. Mangel

Bedienu

unzureichende Aufstellflache

ng LSA-Druckknopf

Rial I

hreibung

Priifung Errichtung LSA an der Kreuzung Békel/Grenzweg
Auflésung der Bedarfsampel an der Haltestelle Willich Grenzweg

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig ¥ langfristig

iber 100.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah
I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

¥ keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 102 L29-WI-2 Anpassung LSA-Schaltung/Verkehrssicherheit
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich Venloer StraRe L29/ Giesgesheide K17 auBerorts Knotenpunkt mit LSA
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 14.000 L29/ 5.000 K17 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

[ Hauptroute " Ergdnzungsroute

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

—
2

Gesamtbewertung

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Bedarfsampel/ Wartezeit LSA

Bnal beschreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten
Durchfiihrung Sicherheitsaudit von StraBen (StraBen.NRW)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

¥ keine Férderméglichkeit
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KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 103 L29-WI-3 Verkehrssicherheit
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich Venloer StraRe L29/ Neersener StraRe auBerorts Knotenpunkt mit LSA
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 14.000 L29/ keine Angaben Neersener 50

StraRe

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

[ Hauptroute

¥ Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

=
2

Gesamtbewertung

L29-WI-2
e _

29-WI-3

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Verschwenkung Radweg/ fehlende Sichtbeziehung (Anmerkung aus der INKA
Online-Beteiligung)

Bnal beschreibung

Durchfiihrung Sicherheitsaudit von StraBen (StraBen.NRW)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

bis 5.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

¥ keine Férderméglichkeit
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Knotenpunkt
Nr.: 104 1361-WI-1 Errichtung Uberleitstelle und Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich SchottelstraRe L361 auBerorts Ortseinfahrt ungesichert
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 4.000 L361 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

[ Hauptroute " Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Gesamtbewertung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

/

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

ungesicherte Ortseinfahrt

i L361-WI-2
H@GLWH T
g —
.",, |
& i
Bnal k hreibung

Schaffung einer sicheren Uberleitstelle auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierungen oder Mittelinsel)
Ubergang von Zweirichtungsbetrieb auRerorts in Richtungsbetrieb innerorts

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

5.000-50.000 €

I kurzfristig

™ mittelfristig

I langfristig

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Burgerradwege

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[+ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

I~ keine Férderméglichkeit

Seite 245
biiro stadtVerkehr GmbH




Klimafreundliche Mobiilitdt — Radverkehrskonzept flr den Kreis Viersen

KREIS
VIERSEN

Knotenpunkt
Nr.: 105 1361-WI-2 Errichtung Querungshilfe/Beschilderung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich SchottelstraBe L361/ Willicher Feld auBerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 4.000 L361/ keine Angaben Willicher 70
Feld

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

[ Hauptroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Gesamtbewertung

N "

L361-WI-2

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Keine Querungshilfe

Bnal beschreibung

Prifung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Markierungen oder Mittelinsel)
Geschwindigkeitsreduzierung im Querungsbereich auf 50 km/h durch Beschilderung

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig

I langfristig

20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Burgerradwege

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[+ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

I~ keine Férderméglichkeit
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Knotenpunkt
Nr.: 106 L361-WI-3 Errichtung Querungshilfe
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich Beckershéfe L361/ Donkweg/ Miinchheide auBerorts Uberquerungsstellen ohne Anlage
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 7.500 L361/ keine Angaben Donkweg/ 70
Miinchheide
Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute " Nebenroute Verkehrssicherheit Netzllickenschluss
. Alltags-Netzbedeutung Radverkehrsnetz NRW
[ Hauptroute ¥ Ergdnzungsroute
Gesamtbewertung I:l
Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Keine Querungshilfe
TL361-Wi-3
8
Bnak beschreibung

Prufung Errichtung einer Querungshilfe (z.B. durch Markierungen oder Mittelinsel)

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschatzung

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 20.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Edrderrichtlinie Nahmobilitat - F6Ri-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

W Birgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen [+ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie [ keine Fordermoglichkeit
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Knotenpunkt
Nr.: 107 L382-WiI-1 Anpassung LSA-Schaltung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich Korschenbroicher StraRBe L382/ HiilsdonkstraBe [auRerorts Knotenpunkt mit LSA
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 13.000 L382/ keine Angaben 50

HilsdonkstraRe

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute

[ Hauptroute

¥ Nebenroute

" Ergdnzungsroute

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

3]

=
=

Gesamtbewertung

L382-WIi-1

TL382:WI-2
@

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel

Bedarfsampel/ Wartezeit LSA

Rial I

hreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Umsetzungsschritte

3. Kostenermittiung

1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager

Umset

itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig

5.000-20.000 €

™ mittelfristig

I langfristig

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

¥ keine Férderméglichkeit
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Knotenpunkt
Nr.: 108 L382-WiI-2 Errichtung Uberleitstelle/Beschilderung/Markierung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich Korschenbroicher StraRe L382/ Wekeln/ auRerorts Knotenpunkt mit LSA
Schiefbahner StraRe
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
StraBen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 13.000 L382/ keine Angaben Wekeln/ 50
Schiefbahner StraRe

Radwegekategorie Priorisierung
I Qualitatsroute ¥ Nebenroute Verkehrssicherheit E Netzllickenschluss
Alltags-Netzbedeutun Radverkehrsnetz NRW 1
[ Hauptroute " Ergdnzungsroute & i -
Gesamtbewertung I:l
e | |Bestandsbeschreibung inkl. Mingel
{ 1 S : Keine Querungshilfe/ Geféhrliche Querung aus Richtung Wekeln
e 3
i R 2% \ : .| |erhohter Bordstein
L382'W|'1. - . ush fehlende Sichtbeziehung durch Schallschutzwand
/ ! ;
!;
- l‘
' 4
r /
L382-Wi-2 /
[
Bnak beschreibung

Priifung Bordsteinabsenkung in der StraBe Wekeln und Errichtung Uberleitstelle
Priifung Anpassung der Wegefihrung im nordwestlichen Bereich des Knotenpunkts sowie Griinschnitt
Alternativ Umbau des signalisierten Knotenpunkts zum Kreisverkehr priifen

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum Kostenschitzung (Uberleitstelle und Anpassung Wegefiihrung)

I kurzfristig M mittelfristig I langfristig 5.000-50.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I~ Edrderrichtlinie Nahmobilitat - F6Ri-Nah [~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - F6Ri-kom-Stra

W Birgerradwege Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
g g im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen [+ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,

kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie [ keine Fordermaglichkeit
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Knotenpunkt
Nr.: 109 L382-WI-3 Anpassung LSA-Schaltung
Stadt/G ind, Lage Ortslage K punkttyp
Stadt Willich Korschenbroicher StraRBe L382/ Korschenbroicher [auRerorts Knotenpunkt mit LSA
StraRe L361/ BundesstraRe L390
B trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Straen.NRW Land NRW, Kreis Viersen, Stadt Willich 16.000 L382/ 14.500 L361/ 8.500 L390 |50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

[ Hauptroute " Ergdnzungsroute

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

=
=

Gesamtbewertung

L382-WI-3

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Bedarfsampel/ Wartezeit LSA

Bnal beschreibung

LSA synchron mit dem Kfz-Verkehr schalten

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung
2. Kldrung mit jeweiligem Baulasttrager
3. Kostenermittiung

Umset itraum

Kostenschatzung

I kurzfristig ™ mittelfristig I langfristig

5.000-20.000 €

Finanzierung/Forderméglichkeiten

I Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah
I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

[~ Forderrichtlinie kommunaler StraBenbau - FORi-kom-Stra

Grundsatze fiur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstralBen (UA Iir)

¥ keine Férderméglichkeit
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Radverkehrsanlage
Nr.: 110 NR-WI-1 Ausbau Radverkehrsanlage/Sanierung Radwegeoberfliche
Stadt/G ind Lage Von - Bis Ortslage Lange in m
Stadt Willich Neersener StraRe Ortseinfahrt Anrath - Neersener StraRe auBerorts 2.210
trager Projektbeteiligte DTV (Kfz/24h) V (km/h)
Stadt Willich Stadt Willich keine Angabe 50

Radwegekategorie

Priorisierung

I Qualitatsroute ¥ Nebenroute

Netzllickenschluss
Radverkehrsnetz NRW

Verkehrssicherheit
Alltags-Netzbedeutung

™ Hauptroute I” Ergdnzungsroute

E
)

Gesamtbewertung

| ?9-WI-3

Bestandsbeschreibung inkl. Méngel
Breite Radverkehrsanlage unzureichend
mangelhafter Oberflachenbelag

Bnal beschreibung

Prifung Ausbau der Radverkehrsanlage nach ERA-Standard
Sanierung Oberflachenbelag

Umsetzungsschritte

1. Grundlagenermittlung

2. Klarung mit jeweiligem Baulasttrager und Abstimmung mit StraRen.NRW
3. Kldrung moglichen Grunderwerbs

4. Kostenermittlung

5. Leistungsphase 3 ff. nach HOAI

Umset itraum

Kostenschiatzung

I kurzfristig I~ mittelfristig ¥ langfristig

(iber 100.000 €

Finanzierung/Férderméglichkeiten

¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat - FORi-Nah

I Burgerradwege

I Jahrliches Erhaltungsprogramm LandesstraRen

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozialen,
kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen - Kommunalrichtlinie

I” Forderrichtlinie kommunaler StraRenbau - F6Ri-kom-Stra

Grundsatze fur den Bau und die Finanzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstraflen in der Baulast des Bundes

[~ Radwegebau an bestehenden LandesstraRen (UA lir)

I keine Férdermdglichkeit
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Radservice
Nr.: 111 SE-WI-1 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Willich-Anrath Bahnhof innerorts Stadt Willich, DB Stadt Willich, Kreis Viersen, DB, VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter I 0|Samme|ko|lektivan|age 0|Uberdachung der Anlehnbiigel
I vorhanden Anlehnbugel | 24|Fahrradbox 90
I”" nicht vorhanden Kombinierter Felgenhalter und Rahmenhalter 40
|Gesamt

Bestandsbeschreibung

Es ist eine Vielzahl an unterschiedlichen Radabstellméglichkeiten (Fahrradboxen, Anlehnbigel, kombinierter Felgen- und Rahmenhalter) am
Bahnhaltepunkt Willich-Anrath vorhanden, die vorwiegend einen guten Zustand aufweisen. Auf der Stidseite der Bahntrasse ist jedoch eine hohe
Auslastung der Radabstellanlagen zu verzeichnen. Aus diesem Grund wird dort ein Mehrbedarf an sicheren Radabstellanlagen gesehen.

Anbindung durch folgende Bahn-/Buslinien: RB 33, SB 82, SB 87, 038, 054

MaRnahmenbeschreibung

Die Installation einer abschlieRbaren Sammelabstellanlage von DeinRadschloss am Bahnhof Willich-Anrath sowie die Erweiterung der bestehenden
Fahrradboxen vom Typ DeinRadschloss sollte gepriift werden. Die Forderunschadlichkeit ist dabei zu priifen. Dartber hinaus ist die Installation von 20
Uberdachten Anlehnbtigeln auf der Stidseite der Bahntrasse zu untersuchen. RegelmaRige Reinigung der Radabstellanlagen erforderlich. AuBerdem sollte
die Méoglichkeit eines verbesserten Zugangs von den Fahrradabstellanlagen zum Bahnsteig (Entfernung des Geb&udes) untersucht werden.

Umsetzungsschritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung, derzeitige Auslastung und Standortverfiigbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umsetzungszeitraum Kostenschatzung

ca. 2.500 € (fur Prifung Sammelabstellanlage)

™ kurzfristig ¥ mittelfristig I langfristig "
ca. 30.000 € (fuir 20 Anlehnbugel mit Uberdachung)

Fi ierung/ Férderméglichkeiten

Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F8Ri-Nah ¥ sozialen, kulturellen und éffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen kommunalrichtlinie

M des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR vom I keine Férdermoglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Nr.: 112 SE-WI-2 Radabstellanlage
Lage Ortslage Baulasttrager Projektbeteiligte
Willich Kreisverkehr St.-Toniser-StraBe innerorts Stadt Willich Stadt Willich, Kreis Viersen, VRR
Abstellanlage Abstellanlagentyp und Kapazitat Witterungsschutz
Felgenhalter | 0|Samme|k0|lektivanlage 0|kein Witterungsschutz
¥ vorhanden Anlehnbugel | 0|Fahrradbox 0
I nichtvorhanden Kombinierter Felgen- und Rahmenhalter 60
Gesamt 60

Bestandsbeschreibung

Es gibt insgesamt zwei Radabstellanlagen am Kreisverkehr an der Kreuzung St. Téniser StraBe / BahnstraRe / ParkstraRe / Korschenbroicher StraRe.
Nordlich der ParkstraRe an der Bushaltestelle St. Toniser Strae befinden sich 10 kombinierte Felgen- und Rahmenhalter, die insgesamt in einem schlechten
Bau- und Reinigungszustand sind. Am neu errichteten Kreisverkehr St.-Toniser-StraBe befinden sich stdlich der BahnstraRe 50 kombinierte Felgen- und
Rahmenhalter. Sowohl die Radabstellanlagen an der Wartehalle nérdlich der ParkstraRe als auch am Kreisverkehr waren zum Zeitpunkt der Erhebung fast
vollstandig ausgelastet. Anbindung dieses Bereichs durch folgende Buslinien: SB 82, SB 86, 055, 056, 071, NE 10

MaBnahmenbeschreibung

Aufgrund der fehlenden Flachenverfugbarkeit (Privatbesitz) und Gelandeneigung ist eine Errichtung von Fahrradboxen unmittelbar an der Sudseite der
Bushaltestelle wahrscheinlich nicht méglich. An der Nordseite befindet sich bereits eine Radabstellanlage an der Bushaltestelle. In Absprache mit dem

Grundstuckseigentimer (StraBen.NRW) kénnte nach einer Losung zur Aufstellung von Fahrradboxen gesucht werden.

Prifung der Errichtung von 4 DeinRadschloss Fahrradboxen am Kreisverkehr in Nahe der Bushaltestelle St.-T6niser-StraRe stidlich der BahnstraRe. Die

bestehenden Felgen- und Rahmenhalter an der Wartehalle sind regelmé&Rig zu reinigen und vom Bewuchs zu befreien.

Umset: hritte

1. Analyse und Bewertung der Infrastrukturausstattung, derzeitige Auslastung und Standortverfligbarkeit
2. Kostenschatzung und Berechnung

3. ggf. Klarung des Grunderwerbs

4. Beschluss im Rat

5. Umsetzung und Bau

Umset: itraum Kostenschdtzung
¥ kurzfristig I mittelfristig I langfristig ca. 12.000 € (fiir 4 Fahrradboxen)
Fi ierung/ Férderméglichkeiten
Richtlinie zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in
Gemeinden und Kreisen des Landes NRW - F8Ri-Nah ¥ sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen -

Zuwendung nach § 12 OPNVG NRW - InvestitionsmaRnahmen kommunalrichtlinie

¥ des OPNV - gemaR Weiterleitungsrichtlinie VRR ASR vom I keine Férdermoglichkeit
10.12.2008i. d. F. vom 21.03.2018
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Abkiurzungsverzeichnis

A
ADFC
AGFS

AG

B+R

EUR
EW
GmbH
Hbf.
HHB

ICE
IT.NRW

Kfz
km
km

km/h

MG
MIV
NEW
NRVP
NVP
ov
OPNV

OPNVG-NRW

Pkm
Pkw

Autobahn
Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.

Arbeitsgemeinschaft fuBgdnger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V.

Arbeitsgruppe
Bundesstralie

Bike-and-Ride (Reiseweg mit Fahrrad und einem anderen Fortbewe-
gungsmittel; Ein B&R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt an dem
das Auto parkt.)

Euro

Einwohner

Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Hauptbahnhof
Haushaltsbefragung

Inter City

Inter City Express

Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen
Individualverkehr

Kraftfahrzeug

Kilometer

Quadratkilometer
Stundenkilometer

Landesstralle

Meter

Ménchengladbach
Motorisierter Individualverkehr
Niederrhein Energie und Wasser
Nationaler Radverkehrsplan
Nahverkehrsplan

Offentlicher Verkehr

Offentlicher Personennahverkehr - 6ffentlicher Personennahverkehr
mit Bus, StraBenbahn/Stadtbahn sowie Eisenbahnverkehr aber auch
mit sogenannten alternativen Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus, AST,
Blirgerbus.

Gesetz Uber den offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
Westfalen

Personenkilometer

Personenkraftwagen
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P+R

RB

RE
SPNV
Srv
StrWwG
SVB
svz
Tsd.
VU
VRR

Park-and-Ride (Reiseweg mit einer Autofahrt und einem anderen
Fortbewegungsmittel; Ein P&R-Platz bezeichnet den Umsteigepunkt,
an dem das Auto parkt.)

Regionalbahn

Regionalexpress

Schienenpersonennahverkehr

System reprasentativer Verkehrsbefragung ,,Mobilitat in Stadten”
StraBen- und Wegegesetz des Landes NRW
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte

StraRenverkehrszdhlung

Tausend

Verkehrsunfalle

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
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